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PREFA¤( 

 

La circa ŘƻǳŇ ŘŜŎŜƴƛƛ ŘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ de la implementarea Auditului de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ rutierŇ (ASR) la nivel 

ƳƻƴŘƛŀƭΣ ŀŎŜŀǎǘŇ ǇǊƻŎŜŘǳǊŇ ŜǎǘŜ ǊŜŎǳƴƻǎŎǳǘŇ Ŏŀ ŦƛƛƴŘ ǳƴul dintre cele mai eficiente instrumente de 

inginerie. ASR este un instrument de inginerie extrem de eficient, inclusiv ca raport de cost-beneficiu 

ǇŜƴǘǊǳ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛΦ 9ǎǘŜ Ƴǳƭǘ Ƴŀƛ ƛŜŦǘƛƴ ǎŇ ǎŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŜ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ 

ǊǳǘƛŜǊŇ ƞƴ ǇǊƻŎŜǎǳƭ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊŜ Ǔƛ proiectare a infrastructurii rutiere, ŘŜŎŃǘ ŘǳǇŇ ŦƛƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜƛΦ  

ASR ǎŜ ƴǳƳŇǊŇ ǇǊƛƴǘǊŜ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ǊŜƴǘŀōƛƭŜ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛƛ ǇŜ ŎŀǊŜ ƭŜ ǇƻŀǘŜ efectua ŀǳǘƻǊƛǘŀǘŜŀ ǊǳǘƛŜǊŇΦ 

Prin Directiva UE nr. 2008/96/CE ǇǊƛǾƛƴŘ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊŜŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜΣ ǇǳōƭƛŎŀǘŇ ƞƴ Jurnalul 

Oficial al Uniunii Europene (UE) la 19 noiembrie 2008, s-a adoptat decizia ŎƭŀǊŇ ŎƻƴŦƻǊƳ ŎŇǊŜƛŀ !SR va fi 

obligatoriu pentru RŜǚŜŀǳŀ RǳǘƛŜǊŇ Trans-EǳǊƻǇŜŀƴŇ όRRTEύ ƞƴ ŀƴƛƛ ǳǊƳŇǘƻǊƛΦ  

Prezenta DƛǊŜŎǘƛǾŇ include un alt instrument όǇǊƻŎŜŘǳǊŇύΣ numit IƴǎǇŜŎǚƛŀ de SƛƎǳǊŀƴǚŇ RutierŇ (ISR), care 

ƞƴǎŜŀƳƴŇ ƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ǇŜǊƛƻŘƛŎŇ ŀ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǎǘƛŎƛƭƻǊ Ǔƛ ŘŜŦŜŎǚƛǳƴƛƭƻǊΣ ŎŀǊŜ ƴŜŎŜǎƛǘŇ ƭǳŎǊŇǊƛ ŘŜ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ Řƛƴ 

motƛǾŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ pe drumurile existente. ISR ŜǎǘŜ ŦƻŀǊǘŜ ŀǎŜƳŇƴŇǘƻare cu procesul ASR ƞƴ ŦŀȊŀ ƞƴŀƛƴǘŜ 

ŘŜ ŘŀǊŜŀ ƞƴ ŜȄǇƭƻŀǘŀǊŜ a drumurilor nou construite.  

ISR ǎǳƴǘ ŜǎŜƴǚƛŀƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ǊŜǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜŀ Ǔƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀǊŜŀ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜΣ ƛŀǊ ŀŎŜǎǘŜŀ ǎǳƴǘ ǊŜŀƭƛȊŀǘŜ ƞƴ 

ƳǳƭǘŜ ǚŇǊƛ ƞƴŀƛƴǘŜ Ŏŀ ǳƴ ŘǊǳƳ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ǎŇ ŦƛŜ ŘƛǎǇǳǎ ǊŜǇǊƻƛŜŎǘŇǊƛƛΣ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƻŦŜǊƛ ǇǊƻƛŜŎǘŀƴǚƛƭƻǊ viziunea Ǔi 

ŘƛǊŜŎǚƛile necesare ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛi siguranǚŜƛ ǊǳǘƛŜǊŜΣ Ƴŀƛ Ŏǳ ǎŜŀƳŇ ǇŜƴǘǊǳ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǊŜŀ Ǔƛ ƛƴǾŜǎǘƛƎŀǊŜŀ 

punctelor negre. Anume din acest motiv, scopul acestui GƘƛŘ ǇǊŀŎǘƛŎ ŜǎǘŜ ŘŜ ŀ ƻŦŜǊƛ ƞƴŘǊǳƳŇǊƛ ǇǊŀŎǘƛŎŜ 

celor care ŜŦŜŎǘǳŜŀȊŇ !{w Ǔƛ L{w, iar ŜȄŜƳǇƭŜƭŜ ŘŜ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ ǘƛǇƛŎŜ ǇǊŜȊŜƴǘŀǘŜ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ 

ŦƛŜ ǳǘƛƭŜ ŀǘŃǘ ǇŜƴǘǊǳ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ŎŃǘ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΦ 

5ƛƴ ǇŇŎŀǘŜΣ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇǊƛƭŜ !{w ŎŀǊŜ ǎǳƴǘ ǊŜŀƭƛȊŀǘŜ ƞƴ ǇǊŜȊŜƴǘ ƞƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛΣ ƛƴŎƭǳǎƛǾ Ǔƛ 

ƞƴ wŜǇǳōƭƛŎŀ aƻƭŘƻǾŀΣ ǎǳnt ŀŎŎŜǇǘŀǘŜ Ǔƛ aplicate ƞƴǘǊ-ƻ ǇǊƻǇƻǊǚƛŜ ŦƻŀǊǘŜ ƳƛŎŇ  ŘŜ ŀǳǘƻǊƛǘŇǚƛƭŜ ŘŜ 

administrare a drumurilor. Cel mai mare grad de aplicare Ǔƛ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜ a ASR este ƭŀ ƛƴǎƛǎǘŜƴǚŀ 

LƴǎǘƛǘǳǚƛƛƭƻǊ ŘŜ CƛƴŀƴǚŀǊŜ LƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ όIFI)Σ ŎŀǊŜ ŦƛƴŀƴǚŜŀȊŇ ŀǎŜƳŜƴŜŀ ǇǊƻƛŜŎǘŜ Ǔƛ ǎǳƴǘ ŀŘŜǎŜŀ ǇǳǎŜ ƞƴ 

ŀǇƭƛŎŀǊŜ ŘŜ ŎŇǘǊŜ ǎƻŎƛŜǘŇǚƛ ŘŜ ŎƻƴǎǳƭǘŀƴǚŇ ǎǘǊŇƛƴŇΣ ŘŀǊ Ǔƛ ŀŎŜǎǘŜ ƳŇǎǳǊƛ ŎǳǇǊƛƴŘ ŘƻŀǊ ŎƛǊŎŀ 5% din proiectele 

ŦƛƴŀƴǚŀǘŜ ŘŜ ŎŇǘǊŜ LCLΦ  

/ƘƛŀǊ Ǔƛ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ ASR sunt realizateΣ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇǊƛle echipei de auditori ƴǳ ǎǳƴǘ ƞƴǘƻǘŘŜŀǳƴŀ 

ǇǳǎŜ ƞƴ ŀǇƭƛŎŀǊŜ ŘŜ ŎŇǘǊŜ ŀǳǘƻǊƛǘŇǚƛƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜΦ /ŀ ǊŜƎǳƭŇΣ ASR nu sunt  ŜŦŜŎǘǳŀǘŜ ǇŜ фр҈ Řƛƴ ǊŜǚŜŀǳŀ ǊǳǘƛŜǊŇ  

ŦƛƴŀƴǚŀǘŇ Řƛƴ ǎǳǊǎŜ proprii. Unele proiecte recente LCL ŀǳ ƞƴŎŜǊŎŀǘ ǎŇ ŘŜȊǾƻƭǘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘŜŀ ƭƻŎŀƭŇ ǇŜƴǘru 

ǇǳƴŜǊŜŀ ƞƴ ŀǇƭƛŎŀǊŜ ŀ !SR ƞƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ Ǔƛ ŀǳ Ŧƻǎǘ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǘŜ Ǔƛ unele proiecte-pilot 

ƞƴ ŀŎŜǎǘ ǎŜƴǎΣ ŘŀǊ ŜȄƛǎǘŇ Ƴǳƭǘ ǇǊŜŀ ǇǳǚƛƴŜ ŘƛƴǘǊŜ ŀŎŜǎǘŜŀΦ  

9ŘǳŎŀǚƛŀ Ǔƛ ŦƻǊƳŀǊŜŀ ŀǳŘƛǘƻǊƛƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ǊŇƳŃƴe cel mai slab punct Řƛƴ ƞƴǘǊŜƎǳƭ ƭŀƴǚ !SR. 

aƻǘƛǾǳƭ ŜǎǘŜ ƻ ƛǎǘƻǊƛŜ ǊŜƭŀǘƛǾ ǎŎǳǊǘŇ ŀ ŘŜȊǾƻƭǘŇǊƛƛ Ǔƛ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŇǊƛƛ ASRΣ ƭƛǇǎŀ ŘŜ ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜ ŀ scopului, 

ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŜƛ Ǔƛ ǇǊƻŎŜŘǳǊƛƭƻǊ !SR, lipsa de literatura ASR ƞƴ ƭƛƳōƛƭŜ ƭƻŎŀƭŜΣ ŜǘŎΦ !ŎŜǎǘ Ghid practic pentru 

ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ Ǔƛ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ Ŏǳ ŜȄŜƳǇƭŜ ǾƛȊǳŀƭŜ ŘŜ ǇǊƻōƭŜƳŜ Ǔƛ ǎƻƭǳǚƛƛ ǘƛǇƛŎŜ ŀ Ŧƻǎǘ ŜƭŀōƻǊŀǘ 

ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƞƴŎŜǊŎŀ ŘŜǇŇǓƛrea unor ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊŃƴƎŜǊƛΦ 

DƘƛŘǳƭ ǇǊŜȊƛƴǘŇ ǎƛǘǳŀǚƛƛ ǊŜŀƭŜ Řin traficul rutier Ǔƛ probleme de proiectare pentru a demonstra deficiŜƴǚŜƭŜ 

ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ, completate cu ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ōǳƴŜ ǇǊŀŎǘƛŎƛ ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ Ǔƛ ǇǊƻǇǳƴŜǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ 

(tratare). Imaginile reale utilizate Ŏǳ ǎƛǘǳŀǚƛƛ ƴŜǎƛƎǳǊŜ Řƛƴ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ǊǳǘƛŜǊ au fost selectate Ǔƛ ǇǊŜƭǳŀǘŜ de pe 

ǊŜǚŜŀǳŀ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ Ǔƛ ǎǘǊŇȊƛ Řƛƴ Republica Moldova, pe care au avut loc ƭǳŎǊŇǊƛ !{w ǎŀǳ L{wΣ ŘŀǊ Ǔƛ Ře pe 

ǊŜǚŜƭŜƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜ Řƛƴ 9ǳǊƻǇŀΣ .ŀƭŎŀƴƛƛ ŘŜ VŜǎǘΣ /ŀǳŎŀȊ Ǔƛ !ǎƛŀ /ŜƴǘǊŀƭŇ. 5ŜǓƛ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ Ǔƛ ŎƻƴŘƛǚƛƛƭŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ 

din alte regiuni ale lumii sunt diferite, problemele generale din ǘǊŀŦƛŎ Ǔƛ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ sunt tipice, respectiv 

Ǔƛ ǎƻƭǳǚƛƛle ǘƛǇƛŎŜ ǾƻǊ Ŧƛ ǎƛƳƛƭŀǊŜΦ Oƴ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇΣ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ Ǔƛ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ƭƻŎŀƭƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ din aceste 

ǊŜƎƛǳƴƛ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎŜ Ǉƻǘ ōŜƴŜŦƛŎƛŀ ƞƴ ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŜ ŘŜ Ŏƻƴǚƛƴǳǘǳƭ ŀŎŜǎǘǳƛ Ghid, iar pe parcurs, pǊƛƴ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŀ 

ŀŎǳƳǳƭŀǘŇΣ ŀŎŜǓǘƛŀ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŘŜȊǾƻƭǘŜ ǇǊƻǇǊƛƛƭŜ ǾŜǊǎƛǳƴƛ Ŏǳ ƛƳŀƎƛƴƛ ƭƻŎŀƭŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘŜ ǇŜƴǘǊǳ ǊŜǚŜƭŜƭŜ 

ǊǳǘƛŜǊŜ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ƭƻǊ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎŜΦ 
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5ŜƻŀǊŜŎŜ ŜȄƛǎǘŇ mai ƳǳƭǘŜ ǊǳǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭ όŎƻǊƛŘƻŀǊŜύΣ ŀǊƳƻƴƛȊŀǊŜŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ 

Ǔƛ ŜƭƛƳƛƴŀǊŜŀ ǊƛǎŎǳǊƛƭƻǊ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƛ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊ ǎǳƴǘ ŎƘŜǎǘƛǳƴƛ ŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǚŇ ǇǊƛƳŀǊŇΦ 

Aceste Ghiduri pentru ASR ǎŜ ōŀȊŜŀȊŇ ǇŜ ŀōƻǊŘŀǊŜŀ ǳǘƛƭƛȊŀǘŇ ƞƴ Manualele de Audit de SƛƎǳǊŀƴǚŇ RǳǘƛŜǊŇ 

Ǔƛ ŀǇƭƛŎŇ ƻ ŀōƻǊŘŀǊŜ ŎƻƴǾŜƴǚƛƻƴŀƭŇ ŀ ASR/ISR baȊŀǘŇ ǇŜ ƻǊƛŜƴǘŇǊƛƭŜ tL!w/ ό!ǎƻŎƛŀǚƛŀ aƻƴŘƛŀƭŇ ŀ 

drumurilor).  

Aceasta Ǿŀ ŀǎƛƎǳǊŀ ŎŇ ǎŜ ŀǇƭƛŎŇ ŀōƻǊŘŇǊƛ ǎƛƳƛƭŀǊŜ ASR/ISR ƭŜƎŀǘŜ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜ 

(ƞƴ ǊŀǇƻŀǊǘŜƭŜ ASR/ISRύ ƞƴ ŘƛŦŜǊƛǘŜ ǇŇǊǚƛ ŀƭŜ ƭǳƳƛƛΦ !ōƻǊŘŀǊŜŀ ǇǊƛƴ ŀŎŜǎǘŜ ƎƘƛŘŇǊƛ ǘƛǇƛȊŀǘŇ este de a oferi o 

ǇǊƛǾƛǊŜ ŘŜ ŀƴǎŀƳōƭǳ ŀǎǳǇǊŀ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ ǘƛǇƛŎŜ ƞƴ cadrul proiectŇrƛƛΣ ŘŀǊ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ drumurile existente. 

tŜƴǘǊǳ ƻ Ƴŀƛ ōǳƴŇ ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜ ŀ ǎƻƭǳǚƛƛƭƻǊ ƴŜǎƛƎǳǊŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀre Ǔƛ ŀ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜƭƻǊ ǎŀƭŜΣ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ǘƛǇƛŎŜ 

tipuri de accidente sunt prezentate cu ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜle conexe (a se vedea Capitolul 10). Autorii au acordat o 

ŀǘŜƴǚƛŜ ŘŜƻǎŜōƛǘŇ ƞƴŎŜǊŎŇǊƛƛ ŘŜ ŀ ŦŀŎŜ ŀŎŜǎǘ DƘƛŘ ŎŃǘ Ƴŀƛ ǎƛƳǇƭǳ de utilizat. 

S-ŀ ƳŜƴǚƛƻƴŀǘ Ƴŀƛ ǎǳǎ ŎŇ DƘƛŘǳƭ ǇǊŜȊƛƴǘŇ ƻ ƳǳƭǚƛƳŜ ŘŜ ƛmagini Řƛƴ ŘƛŦŜǊƛǘŜ ǚŇǊƛ, inclusiv din Republica 

Moldova, ŎŀǊŜ ǾƻǊ ŀƧǳǘŀ ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƛ ǎŇ ƞƴǚŜƭŜŀƎŇ Ŏǳ ǳǓǳǊƛƴǚŇ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭŜ ŎƻƳǳƴŜ ƞƴ ƳŀǘŜǊƛŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ 

ǊǳǘƛŜǊŇ Ǔƛ ǎŇ ŀƭŜŀƎŇ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛƭŜ adecvate. 

!ŎŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǎŜ ōŀȊŜŀȊŇ Ǉe Ghiduri Ǔƛ Manuale comprehensive de ingineria de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ 

ƳŜƴǚƛƻƴŀǘŜ ƞƴ aǳƭǚǳƳƛǊƛΣ ŘŀǊ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜŀȊŇ ƞƴ ƳƻŘ ŘŜƭƛōŜǊŀǘ ƴǳƳŀƛ ŀǎǳǇǊŀ problemelor ŘŜ ǊŜƭŜǾŀƴǚŇ 

ŘƛǊŜŎǘŇ ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛκƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ Ǔƛ respectiv, pentru rapoartele de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ 

necesare pentru a fi preparateΣ ƛƴŎƭǳǎƛǾ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇǊƛƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛΦ 

 

a¦[¤¦aLwL 

 

Acest DƘƛŘ ǇǊŀŎǘƛŎ ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ Ǔƛ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ are la baza sa cele mai bune practici 

ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ Ǔƛ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŜle proprii ale autorilor ǎŇƛΣ ŘŀǊ Ǔƛ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ cu ghidurile ŘŜǘŀƭƛŀǘŜ Ǔƛ 

conceptele aferente celor trei surse indicate mai jos: 

1. ά¢ƻǿŀǊŘǎ ǎŀŦŜǊ ǊƻŀŘǎ ƛƴ ŘŜǾŜƭƻǇƛƴƎ ŎƻǳƴǘǊƛŜǎέΣ un ghid pentru planificatori Ǔi ingineri, dezvoltat 

de TRL, parteneriatul Ross Silcock Ǔi ODA ƞn 1991, 

2. "Road Safety Audit Guideline for Safety Checks of New Road Projects", dezvolǘŀǘŇ ŘŜ !ǎƻŎƛŀǚƛŀ 

aƻƴŘƛŀƭŇ ŀ 5ǊǳƳǳǊƛƭƻǊ (PIARC) ƞn 2011, 

"Road Safety Inspection Guideline for Safety Checks of Existing Roads", PIARC, 2012, 

ά/ŀǘŀƭƻƎǳŜ ƻŦ ŘŜǎƛƎƴ ǎŀŦŜǘȅ ǇǊƻōƭŜƳǎ ŀƴŘ ǇǊŀŎǘƛŎŀƭ ŎƻǳƴǘŜǊƳŜŀǎǳǊŜǎέΣ tL!w/, 2009 Ǔi 

3. ά¢he handbook of road safety measuresέΣ dezvoltat de Rune Elvik Ǔi Truls Vaa, in 2004.  

Cele trei documente de mai sus ƻŦŜǊŇ ƞƴŘǊǳƳŇǊƛ Ƴǳƭǘ Ƴŀƛ ŘŜǘŀƭƛŀǘŜ Ŏǳ ǇǊƛǾƛǊŜ ƭŀ ǘƻŀǘŜ ŀǎǇŜŎǘŜƭŜ ŎǊƛǘƛŎŜ ŀƭŜ 

ƛƴƎƛƴŜǊƛŜƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ƛŀǊ ŀǳǘƻǊƛƛ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇ Ŏŀ ƛƴƎƛƴŜǊƛƛ de drumuri ǎŇ ƭŜ ǳǘƛƭƛȊŜȊŜ ǇŜƴǘǊǳ 

ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊŜŀ Ǔƛ ŜȄǇƭƻŀǘŀǊŜŀ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊ ǇŜƴǘǊǳ ŀ avea ǊŜǚŜƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜ Ƴŀƛ ǎƛƎǳǊŜΦ Oƴ ŀŎŜǎǘ ŎƻƴǘŜȄǘΣ ǎuntem 

ǊŜŎǳƴƻǎŎŇǘƻǊƛ ŀǳǘƻǊƛƭƻǊ ŘƻŎǳƳŜƴǘŜƭƻǊ ƻǊƛƎƛƴŀƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ŎŇ ŀǳ ƞƳǇŇǊǘŇǓƛǘ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŀ ƭƻǊ ǇǊƛƴ intermediul 

acestƻǊ ƭǳŎǊŇǊƛ. 

Acest Ghid ǎŜ ŀŘǊŜǎŜŀȊŇ ƞƴ special ƴŜǾƻƛƭƻǊ ŀǳŘƛǘƻǊƛƭƻǊ κ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ din ¤ŇǊƛƭŜ ƞƴ ŎǳǊǎ 

de dezvoltare Ǔƛ ŀōƻǊŘŜŀȊŇ doar problemele ŜǎŜƴǚƛŀƭŜΣ ǊŜƭŜǾŀƴǘŜ ǇŜƴǘǊǳ ŀŎŜǓǘƛŀ ƞƴ ŎŀŘǊǳƭ ǎŎǊƛŜǊƛƛ 

ǊŀǇƻŀǊǘŜƭƻǊ ŘŜ ŀǳŘƛǘ κ ƛƴǎǇŜŎǚƛŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΦ LƳŀƎƛƴƛƭŜ Ǔƛ ŜȄŜƳǇƭŜƭŜ ǳǘƛƭƛȊŀǘŜ ƞƴ ŀŎŜǎǘ DƘƛŘ ŀǳ Ŧƻǎǘ 

ƻōǚƛƴǳǘŜ ƞƴ ŎŀŘǊǳƭ proiectelor recente {99¢h Ǔƛ ¢w!/9/!Φ 

tǊƻŘǳŎŜǊŜŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘǳƭǳƛ ŀ Ŧƻǎǘ ŎƻƻǊŘƻƴŀǘŇ ŘŜ ƳŜƳōǊƛ ǎǳǇŜǊƛƻǊƛ ŀƛ {!w{!Σ ƛŀǊ ǳǊƳŇǘƻǊƛƛ ǎǇŜŎƛŀƭƛǓǘƛ au 

ŀŎƻǊŘŀǘ ŀǎƛǎǘŜƴǚŀ ƴŜŎŜǎŀǊŇ Ǔƛ ŀǳ contribuit valoros la dezvoltarea acestuia: 
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- Mr Hans Joakim Vollpracht, h_vollpracht@hotmail.com  

- Mr Lutz Pfeiffer,    grsa2005@gmail.com   

- Mr Ralf Baumann,   grsa2005@gmail.com  

- Dr Alan Ross,   alanross999@gmail.com 

- Dr Dejan Jovanov,   dejan.jovanov68@gmail.com  

- Mr Rajko Brankoviŏ,  rajko.brankovic@gmail.com 

- Mr Filip Trajkoviŏ,   trajkovicf@gmail.com 

- Dr Cristian Calin,   cristianncalin@yahoo.com 

- Mr Robert-Cristian Moraru, office@sorasr.ro 

- Dr Ilie Bricicaru,   ilie.bricicaru@gmail.com 

- Dr Dragoslav Kukiŏ,   kukicdragoslav@gmail.com  

- Mr SaǑa Jasniŏ,   sasa.jasnic.1978@gmail.com 

- Mr Kosta Jovanov,  kostajovanov98@gmail.com 

- Dr NebojǑa Radoviŏ,  radovic.nebojsa62@gmail.com  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

NotŇ 
Acest document a fost elaborat ƞƴ timp Ǔƛ Ŏǳ ǊŜǎǳǊǎŜ limitate pentru a oferi ƞƴŘǊǳƳŇǊƛ ǇǊŀŎǘƛŎŜ Auditorilor / Inspectorilor / 
Inginerilor ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ŎŃǘ ŘŜ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ǇƻǎƛōƛƭΦ !ǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ vor fi disponibile resurse ŀŘƛǚƛƻƴŀƭŜΣ ŀŎŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ Ǿŀ Ŧƛ re-
publicat ƞƴǘǊ-ƻ ǾŜǊǎƛǳƴŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŇΦ Utilizatorii ŀŎŜǎǘǳƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǎǳƴǘ ōƛƴŜǾŜƴƛǚƛ Ŏǳ ŎƻƳŜƴǘŀǊƛƛ Ǔƛ ǎǳƎŜǎǘƛƛ ƞƴ ǇǊƛǾƛƴǚŀ 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛƛ acestuia.  

mailto:h_vollpracht@hotmail.com
mailto:alanross999@gmail.com
mailto:dejan.jovanov68@gmail.com
mailto:rajko.brankovic@gmail.com
mailto:trajkovicf@gmail.com
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LISTA ABREVIERILOR 

 

AOD  !ǎƛǎǘŜƴǚŇ hŦƛŎƛŀƭŇ ǇŜƴǘǊǳ 5ŜȊǾƻƭǘŀǊŜ  

ASR  !ǳŘƛǘǳƭ ŘŜ {ƛƎǳǊŀƴǚŇ wǳǘƛŜǊŇ 

BEI  .ŀƴŎŀ 9ǳǊƻǇŜŀƴŇ ŘŜ LƴǾŜǎǘƛǚƛƛ 

BERD  .ŀƴŎŀ 9ǳǊƻǇŜŀƴŇ ǇŜƴǘǊǳ wŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜ Ǔƛ 5ŜȊǾƻƭǘŀǊŜ 

BIRD  .ŀƴŎŀ LƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŇ pentru wŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜ Ǔƛ 5ŜȊǾƻƭǘŀǊŜ 

BM  .ŀƴŎŀ aƻƴŘƛŀƭŇ 

CADaS  Setul Comun de Date Aferente Accidentelor Rutiere a UE 

CARE  .ŀȊŀ ŘŜ 5ŀǘŜ /ƻƳǳƴƛǘŀǊŇ ŀ !ŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ wǳǘƛŜǊŜ Ŏǳ Decese Ǔi wŇƴƛǊƛ 

CE  Cost estimat 

EFA  Ghidul German pentru Trafic Pietonal 

ETSC  Consiliul European ŘŜ {ƛƎǳǊŀƴǚŇ ƞƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳǊƛ 

EISR  9ǾŀƭǳŀǊŜŀ ŘŜ LƳǇŀŎǘ ŀǎǳǇǊŀ {ƛƎǳǊŀƴǚŜƛ wǳǘƛŜǊŜ 

IFI  Lƴǎǘƛǘǳǚƛƛ CƛƴŀƴŎƛŀǊŜ Internaǚionale 

IRF  CŜŘŜǊŀǚƛŀ InternaǚionalŇ ŀ 5ǊǳƳǳǊƛƭƻǊ  

IRSC  Centrul Internaǚional ŘŜ {ƛƎǳǊŀƴǚŇ wǳǘƛŜǊŇ 

ISR  LƴǎǇŜŎǚƛŀ ŘŜ {ƛƎǳǊŀƴǚŇ wǳǘƛŜǊŇ 

¤VMM  ¤ŇǊƛ Ŏǳ ±ŜƴƛǘǳǊƛ aƛŎƛ Ǔƛ Medii 

LP  Lider de Proiect 

ME  Membru echipei ASR  

ONG  hǊƎŀƴƛȊŀǚƛƛ Non-Guvernamentale  

ONU  hǊƎŀƴƛȊŀǚƛŀ bŀǚƛǳƴƛƭƻǊ ¦ƴƛǘŜ 

OMS  hǊƎŀƴƛȊŀǚƛŀ aƻƴŘƛŀƭŇ ŀ {ŇƴŇǘŇǚƛƛ 

PIARC  !ǎƻŎƛŀǚƛŀ aƻƴŘƛŀƭŇ ŀ 5ǊǳƳǳǊƛƭƻǊ 

PMT  Planul de Management al Traficului 

PRI  !ǎƻŎƛŀǚƛŀ έtǊŜǾŜƴǚƛŀ wǳǘƛŜǊŇ LƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŇέ 

SEETO  Observatorul European al Transporturilor din Europa de Sud-Est 

PMV  Panouri cu Mesaje Variabile 

RRTE  wŜǚŜŀǳŀ wǳǘƛŜǊŇ ¢Ǌŀƴǎ-9ǳǊƻǇŜŀƴŇ 

UE  ¦ƴƛǳƴŜŀ 9ǳǊƻǇŜŀƴŇ 
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INTRODUCERE 

 

Este bine-cunoscut faptul ŎŇ ƞƴ majoritatea ǚŇǊƛƭor din lume accidentele ǊǳǘƛŜǊŜ ǎǳƴǘ ƻ ƎǊŀǾŇ ǇǊƻōƭŜƳŇ 
ǎƻŎƛŀƭŇ Ǔƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎŇΦ 5ƛŦŜǊƛǘŜ ŀŎǚƛǳƴƛ Ǔƛ ǇǊƻƎǊŀƳŜ ŀǳ Ŧƻǎǘ ŘŜȊǾƻƭǘŀǘŜ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ǊŜŘǳŎŜ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ǾƛŎǘƛƳŜ 
ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛΦ [ŀ ƴƛǾŜƭ ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭΣ hǊƎŀƴƛȊŀǚƛŀ bŀǚƛǳnilor Unite (ONU)Σ hǊƎŀƴƛȊŀǚƛŀ aƻƴŘƛŀƭŇ ŀ SŇƴŇǘŇǚƛƛ 
(OMS), IƴǎǘƛǘǳǚƛƛƭŜ Financiare IƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ όƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ .aΣ BEI, BIRDΣ .9w5 ŜǘŎΦύ Ǔƛ ǳƴŜƭŜ hbD-uri 
ǎǇŜŎƛŀƭƛȊŀǘŜ όtL!w/Σ LwCΣ 9¢{/Σ twLΣ {99¢hΣ Lw{/ ŜǘŎΦύ ǊŜǇǊŜȊƛƴǘŇ ǇŇǊǚƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǘŜ ŘŜ ƞƴŀƭǘŇ ŎŀƭƛǘŀǘŜ Ǉentru 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛ ƎƭƻōŀƭŜ ǇǊƛǾƛƴŘ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇΦ 

Oƴ ƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ǚŇǊƛƭƻǊΣ normele de proiectare a drumurilor includ ƞƴ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ŎŀȊǳǊƛ Ǔƛ elemente  
legate de ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚei rutiere, dar ƞn detrimentul acestui fapt, accidentele rutiere sunt ƞƴŎŇ 
frecvente pe drumurile noi construiteΦ 9ȄƛǎǘŇ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ƳƻǘƛǾŜ ǇŜƴǘǊǳ ŀŎŜastaΦ Oƴ ǇǊƛƳǳƭ ǊŃƴŘΣ aceste 
norme ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ Ŏƻƴǚƛƴ ŀŘŜǎŜŀ ŘƻŀǊ ŎŜǊƛƴǚŜ ƳƛƴƛƳŜ ǇǊƛǾƛƴŘ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ƛŀǊ ǳƴŜƻǊƛ ƻ ŎƻƳōƛƴŀǚƛŜ 
a acŜǎǘƻǊ ŜƭŜƳŜƴǘŜ ǇƻŀǘŜ ŘǳŎŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǚƛƛ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŜ ƴŜǇǊŜǾŇȊǳǘŜΦ Oƴ ǇƭǳǎΣ ƴǳ ƞƴǘƻǘŘŜŀǳƴŀ este Ǉƻǎƛōƛƭ ǎŇ 
se respecte normeleΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ, ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜ ǎŀǳ de teren accidentat, unde pot exista ŎƻƴŘƛǚƛƛ ŎŀǊŜ 
ŦŀŎ ŀǇƭƛŎŀǊŜŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƭƻǊ ƛƳǇƻǎƛōƛƭŇ ǎŀǳ ǇǊea costisitoare ca ǎƻƭǳǚƛŜΦ 

aŀƛ ƳǳƭǘŜ ǘŜƘƴƛŎƛ Ǔƛ ǇǊƻŎŜǎŜ ŀǳ Ŧƻǎǘ ŘŜȊǾƻƭǘŀǘŜ ƞƴ ǳƭǘƛƳŜƭŜ ŘƻǳŇ ŘŜŎŜƴƛƛ ǇŜƴǘǊǳ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ 
infrastructurii rutiere, unul dintre ele fiind Auditul de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ rutierŇ (ASR), iar altul fiind IƴǎǇŜŎǚƛŀ de 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ rutierŇ (ISR),  care sunt acum recunoscute ca fiind unele dintre cele mai eficiente instrumente 
de inginerie a drumurilor.  

Prin Directiva Parlamentului Ǔi a Consiliului Uniunii Europene (UE) nr. 2008/96 privind gestionarea 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜΣ ǇǳōƭƛŎŀǘŇ ƞƴ ƻŎǘƻƳōǊƛŜ нллуΣ UE a decis Ǔƛ ŀ ƛndicat ŎŇ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŀ 
ǊǳǘƛŜǊŇ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ ƻ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŇ ŜǎŜƴǚƛŀƭŇ ŀ ŜŦƻǊǘǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ ŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ǊǳǘƛŜǊŜΦ  

PŜ ƭŃƴƎŇ ŀƭǘŜ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊŜ ŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ infrastructurii rutiere, ASR este obligatoriu pentru 
ǊŜǚŜŀǳŀ ǊǳǘƛŜǊŇ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜŀƴŇ (RRTE), iar IFI (BM, BEI, BIRD, BERD etc.) extinde deja aplicarea Directivei 
prin intermediul proiectelor sale. ASR Ǿŀ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ ŜŦŜŎǘǳŀǘ ƴǳ doar ƞƴ cadrul proiectŇrii drumurilor noi, 
dar, de asemenea, Ǔƛ ƞƴŀƛƴǘŜ Ǔƛ ƞƴ cadrul reabilitŇǊƛƭƻǊ majore sau modernizare a drumurilor existente 
ǇŜƴǘǊǳ ŀ ŘŜǘŜŎǘŀ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇΦ 

Efectuarea ASR Ǔƛ ISR ŜǎǘŜ ŜǎŜƴǚƛŀƭŇ ǇŜƴǘǊǳ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ŘŜƻŀǊŜŎŜ ǳƴ ǊŀǇƻǊǘ ŦƻǊƳŀƭizat de ASR / ISR 
ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŜ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ Ǔƛ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭŜ ƞƴ ƳŀǘŜǊƛŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ǓƛΣ ŘŀŎŇ ŜǎǘŜ ŎŀȊǳƭΣ 
ǎŇ ŦƻǊƳǳƭŜȊŜ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇǊƛ ƳŜƴƛǘŜ ǎŇ ŜƭƛƳƛƴŜ ǎŀǳ ǎŇ le ǊŜŘǳŎŇΦ Urmare procesului de ASR, posibilitatea 
reducerii ƴǳƳŇǊǳƭui Ǔƛ ǎŜǾŜǊƛǘŇǚƛƛ accidentelor rutiere ǇǊƛƴ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ 
ǊǳǘƛŜǊŇ a drumului ŎǊŜǓǘŜ ŜǎŜƴǚƛŀƭ. 

Membrii echipei de proiect care au elaborat acest Ghid au muncit ƞƴ ǇŜǎǘŜ млл ŘŜ diferite ǚŇǊƛ Řƛƴ ƞƴǘǊŜŀƎŀ 
ƭǳƳŜ Ǔƛ ŀǳ ŀǾǳǘ ƻŎŀȊƛŀ ǎŇ analizeze ŘƛŦŜǊƛǘŜ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ pe ǊŜǚŜƭŜƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ŘŜ ōŀȊŇ, astfel 
ŎŇ ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛƭŜ Ǔƛ ŜȄŜƳǇƭŜƭŜ ǇǊŜȊŜƴǘŀǘŜ ƞƴ acest DƘƛŘ ǇǊŀŎǘƛŎ ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ Ǔƛ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ 
ǊǳǘƛŜǊŇ  aǊŜ ƭŀ ōŀȊŇ ǎǘǳŘƛƛ Ǔƛ observŀǚƛƛ efectuate ale ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ ŎƻƳǳƴŜ ƞƴ ƳŀǘŜǊƛŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ 
ƞƴ ǚŇǊƛ Ǔƛ ǎƛǎǘŜƳŜ ǊǳǘƛŜǊŜ diferite. De asemenea, Ghidul poate fi utilizat Ŏŀ ƻ ǊŜǎǳǊǎŇ ǇŜƴǘǊǳ ŀ prezenta 
ǇƻǘŜƴǚƛŀƭƛƭƻǊ ǇǊƻƛŜŎǘŀƴǚƛ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ŀ problemelor ǘƛǇƛŎŜ ŎŀǊŜ Ǉƻǘ ŀǇŇǊŜŀ Ǔƛ ŎŀǊŜ Ǉƻǘ Ŧƛ ŜǾƛǘŀǘŜ ǇǊƛƴ 
adoptarea ǳƴƻǊŀ ŘƛƴǘǊŜ ǎƻƭǳǚƛƛƭŜ ǇǊŜȊŜƴǘŀǘŜ aici.  

tǊƛƴ ǳǊƳŀǊŜΣ ŘŜǓƛ ƻōƛŜŎǘƛǾǳƭ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŀƭ GƘƛŘǳƭǳƛ ǇǊŀŎǘƛŎ ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ Ǔƛ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ  
ŜǎǘŜ ŘŜ ŀ Ŧƛ ǳƴ ǎǇǊƛƧƛƴ ǇǳǘŜǊƴƛŎ Ǔƛ ƛƭǳǎǘǊŀǘƛǾ ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ Ǔƛ ƛƴǎǇŜŎǘƻǊƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ǇǊŜƎŇǘƛǚƛ 
anteriorΣ ŘŀǊ Ǔƛ ŎŜƭƻǊ viitori /  ƞƴ perspectivŇ, acesta poate fi, de asemenea, utilizat pentru a ghida 
ǇǊƻƛŜŎǘŀƴǚƛƛ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ spre un proiect dŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ǊǳǘƛŜǊŇ mai competitiv Ǔƛ Ƴŀƛ ǎƛƎǳǊΦ  

Oƴ ŀŎŜǎǘ ŎƻƴǘŜȄǘΣ Ghidul ǳǊƳŜŀȊŇ ŀōƻǊŘŀǊŜŀ tL!w/ ό!ǎƻŎƛŀǚƛŀ aƻƴŘƛŀƭŇ ŀ Drumurilor) privind clasificarea 
ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ a infrastructurii rutiere, stabilite ƞƴ ƻǇǘ ƎǊǳǇǳǊƛ ƭŀǊƎƛ ǎŀǳ ŎŀǘŜƎƻǊƛi: 

¶ CǳƴŎǚƛŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ 

¶ Profilul transversal 

¶ Aliniamentul (Profilul longitudinal) 

¶ LƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛƭŜ 

¶ {ŜǊǾƛŎƛƛ ǇǳōƭƛŎŜ Ǔƛ ǇǊƛǾŀǘŜ; zone de servicii Ǔi recreere, transport public  

¶ Utilizatori vulnerabili ai drumului 
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¶ {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ǊǳǘƛŜǊŇ Ǔƛ iluminatul stradal 

¶ Elemente Ǔƛ ƛƴǎǘŀƭŀǚƛƛ din zona ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚie a drumuluiΦ {ƛƎǳǊŀƴǚŀ ǇŀǎƛǾŇ Ǔi structuri de inginerie 
ŎƛǾƛƭŇΦ 

{ŜǇŀǊŀǘ ŘŜ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭŜ ǘƛǇƛŎŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ŀŎŜǎǘ DƘƛŘ ǇǊŀŎǘƛŎŜ ŎƻƴǚƛƴŜ ǘǊŜƛ ŎŀǇƛǘƻƭŜ ŘƛǎǘƛƴŎǘŜ: 

¶ Semnalizare ǘŜƳǇƻǊŀǊŇ ŀ ȊƻƴŜƭƻǊ ƞƴ lucru 

¶ {ŎƘƛǚŜ ŀƭŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ 

¶ wŜŘǳŎŜǊŜŀ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭŇ a accidentelor vis-Ł-vis de diferite ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ ƞƴǘǊŜǇǊƛƴǎŜ. 

OƴŀƛƴǘŜ ŘŜ ŀ ǇǳǊŎŜŘŜ la prezentarea ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ ǘƛǇƛŎŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ŜǎǘŜ ƴŜŎŜǎŀǊ ǎŇ ǇǊŜȊŜƴǘŇƳ 
ŎŃǘŜǾŀ elemente importante referitoare/despre ASR όƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ Řƛƴ ŎŀǊŜ ǎǳƴǘ ŀǇƭƛŎŀōƛƭŜ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ L{wύ. 

ü /9 9{¢9 !¦5L¢¦[ 59 {LD¦w!b¤( w¦¢L9w(Κ (ASR)? 

5ŜŦƛƴƛǚƛŀ ASR este una  ōƛƴŜ ŎǳƴƻǎŎǳǘŇ ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭ pentru descrierea unei analize independente a unui 
proiect de drum Ŏǳ ǎŎƻǇǳƭ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŇǊƛƛ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ unui drum sau de sigǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ. ASR este o 
examinare ƻŦƛŎƛŀƭŇ a unui drum ori proiect de inginerie a traficului Ǔi poate fi abordat ca parte a unui sistem 
de management ŎƻƳǇǊŜƘŜƴǎƛǾ ŀƭ ŎŀƭƛǘŇǚƛƛΦ  

Pentru drumurile noi, ASR ŜǎǘŜ ƻ ŀōƻǊŘŀǊŜ ǇǊƻŀŎǘƛǾŇ Ŏǳ ǎŎƻǇǳƭ primordial de a identifica problemele 
potenǚiale ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ƭŀ ƻ ŜǘŀǇŇ ŎŃǘ Ƴŀƛ ƛƴŎƛǇƛŜƴǘŇ posibil a procesului de ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊŜ Ǔƛ proiectare, 
astfel ca deciziile de eliminare sau diminuare a problemelor  ǎŇ ǇƻŀǘŇ Ŧƛ ƭǳŀǘŜ, ŘŜ ǇǊŜŦŜǊƛƴǚŇ, ƞƴŀƛƴǘŜ ca 
aceste ǇǊƻƛŜŎǘŜ ǎŇ ŦƛŜ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǘŜ ǎŀǳ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǎŇ ǎŜ ǇǊƻŘǳŎŇ. ¢ƻǘƻŘŀǘŇ, ASR poate fi, de 
asemenea, Ǔi o ŀōƻǊŘŀǊŜ ǊŜŀŎǘƛǾŇ, pentru detectŀǊŜŀ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ pentru drumuri 
existente, ca un bun ƞƴŎŜǇǳǘ ƞƴŀƛƴǘŜ ŘŜ reabilitare Ǔƛ ǳƴ ǎǳǇƻǊǘ ŜǎŜƴǚƛŀƭ ǾƛƛǘƻŀǊŜƛ ŜŎƘƛǇŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ. 

/Ŝŀ Ƴŀƛ ŦǊŜŎǾŜƴǘŇ ŘŜŦƛƴƛǚƛŜ pentru ASR este: έO ŜȄŀƳƛƴŀǊŜ ƻŦƛŎƛŀƭŇ de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ rutierŇ a unui proiect de 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ sau de trafic rutier, sau orice alt tip de proiect rutier, ŎŀǊŜ ŀŦŜŎǘŜŀȊŇ toate tipurile de 

utilizatori de drumuri, realizat de un auditor independent ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ, calificat respectiv, sau de o 

ŜŎƘƛǇŇ ŘŜ auditori, ŎŀǊŜ ǊŀǇƻǊǘŜŀȊŇ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭŜƭŜ ǊƛǎŎǳǊƛ ŘŜ accidente ǎŀǳ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ rutierŇέΦ !ŎŜŀǎǘŇ 

ŘŜŦƛƴƛǚƛŜ ŜǎǘŜ ǎǘŀǘǳŀǘŇ ƞƴ Manualul pentru auditul de ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ǊǳǘƛŜǊŜ, publicat de !ǎƻŎƛŀǚƛa MondialŇ a 

Drumurilor (PIARC). 

ü DOMENIILE DE APLICARE 

ASR poate fi realizat pentru ƻ ŀǊƛŜ ƭŀǊƎŇ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŜ, variind ca ƳŇǊƛƳŜΣ ƭƻŎŀǚƛŜΣ ǘƛǇ Ǔƛ ŎƭŀǎƛŦƛŎŀǊŜΦ ¢ƛǇǳǊƛƭŜ 
de proiecte care pot fi auditate sunt clasificate ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ ǳǊƳŇǘƻŀǊŜƭŜ ǇƻȊƛǚƛƛ: 

¶ cƭŀǎƛŦƛŎŀǊŜ ŦǳƴŎǚƛŜ ŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǚŇ ƞƴ ŎŀŘǊǳƭ ǊŜǚŜlei (iƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŇ, ƴŀǚƛƻƴŀƭŜΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ Ǔƛ ƭƻŎŀƭŜύ, 

¶ tip de trafic rutier (numai autovehicule, mixt de trafic,  trafic de utilizatori vulnerabili sau trafic 
lent local), 

¶ ƭƻŎŀǚƛŜ όƞƴ ŀŦŀǊŀ ǎŀǳ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ȊƻƴŜlor construite).  

ASR ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ efectuat pentru toate proiectele noi de drumuri, ŘŀǊΣ ŘŜ ŀǎŜƳŜƴŜŀ Ǔƛ pentru 
reabilitarea acestora. ASR ar putea fi efectuat ƞƴ ǳǊƳŇǘƻŀǊŜƭŜ cazuri: 

¶ pentru ŘǊǳƳǳǊƛ ƴƻƛΣ ŀǳǘƻǎǘǊŇȊƛΣ ŘǊǳƳǳǊƛ ŜȄǇǊŜǎ Ǔƛ ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ Ǔƛ acceselor/echipamentelor rutiere 
aferente,  

¶ ƞƴŀƛƴǘŜ Ǔƛ pe durata ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜƛ Ǔƛ ǊŜŀōƛƭƛǘŇǊƛƛ, 

¶ ƞƴ ŀŦŀǊŀ ǎŀǳ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ȊƻƴŜƭƻǊ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜΦ 

ü 9¢!t9[9 !¦5L¢¦[¦L 59 {LD¦w!b¤( w¦¢L9w( 

Oƴ ōŀȊŀ ōǳƴŜƭƻǊ ǇǊŀŎǘƛŎŜ ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ (Manualul PIARC), ASR poate cuprinde Ǔƛ ǎŇ ŦƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀǘ ƞƴ patru 
etape diferite1:  

 
1 Oƴ ǳƴŜƭŜ ǚŇǊƛ ŜǎǘŜ ƛƴǘǊƻŘǳǎŇ ǎŀǳ ƞƴƎƭƻōŀǘŇ ƞƴ ŜǘŀǇŜƭŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ƻ ŜǘŀǇŇ ŀŘƛǚƛƻƴŀƭŇ ς 9ǾŀƭǳŀǊŜŀ ŘŜ LƳǇŀŎǘ ŀǎǳǇǊŀ {ƛƎǳǊŀƴǚŜƛ wǳǘƛŜǊŜ ό9L{wύ 

ǇŜƴǘǊǳ ŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ƭŀ ŜtŀǇŀ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊŜ ŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛΣ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ǎŜ ŀŘƻǇǘŇ ŘŜŎƛȊƛŀ ŀǎǳǇǊŀ Ǉƭŀƴǳƭǳƛ drumului, strategiei pentru 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛΣ ŎƻƴǘǊƻƭǳƭǳƛ ŀŎŎŜǎǳƭǳƛ ƭŀ ŘǊǳƳΣ ŜǘŎΦΣ ƞƴŀƛƴǘŜ ŘŜ ŀ ǇǳǊŎŜŘŜ ƭŀ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜΦ  
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Etapa 1: proiectare ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŇ, 
Etapa 2: ŘŜǘŀƭƛƛ ŘŜ ŜȄŜŎǳǚƛŜ, 
Etapa 3: OƴŀƛƴǘŜ ŘŜ ŘŀǊŜŀ ƞƴ ŜȄǇƭƻŀǘŀǊŜ, 
9ǘŀǇŀ пΥ ƞƴ ǇŜǊƛƻŀŘŀ ƛƳŜŘƛŀǘŇ ŘǳǇŇ ŘŀǊŜŀ ƞƴ ŜȄǇƭƻŀǘŀǊŜΦ 

On mod normal, auditorii pot utiliza liste de verificare ǇŜƴǘǊǳ ŦƛŜŎŀǊŜ ŜǘŀǇŇ ŘŜ !{w, care sunt parte a 

ƳŀƧƻǊƛǘŇǚƛƛ manualelor ǇŜƴǘǊǳ ŀǳŘƛǘǳƭ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ din bibliografia la acest Ghid,  iar ca rezultat, se 

ǇǊƻǇǳƴ ƳŇǎǳǊƛƭŜ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ. 

ü PROCESUL DE REALIZAR9 ! !¦5L¢¦[¦L 59 {LD¦w!b¤( w¦¢L9w( 

Fiind ƻ ǇǊƻŎŜŘǳǊŇ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ƴƻǳŇΣ !{w ƴŜŎŜǎƛǘŇ ƻ ǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ƻǊƎŀƴƛȊŀǚƛƻƴŀƭŇ ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ cu 
ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŇǚƛ ŎƭŀǊ ǎǘŀōƛƭƛǘŜΦ tǊƻŎŜŘǳǊŀ ƎŜƴŜǊŀƭ ǎǘŀōƛƭƛǘŇ ŀ !{w include trei faze principale: 

1. Comandarea, 2. Realizarea, 3. Finalizarea. 

¦ǊƳŇǘƻŀǊŜŀ ŘƛǎǘǊƛōǳǚƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƛŎŇ όǾŜȊƛ ŦƛƎǳǊŀ 1) descrie procesul tipic al ASR: 
  

 
 

ü CALIFICAREA AUDITORILOR DE {LD¦w!b¤( w¦¢L9w( 

Este esenǚial ca auditorii ǎŇ ŀƛōŇ ƻ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŇ ƞƴ ŀōƻǊŘŀǊŜŀ ǇǊƻōƭŜƳŜƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΦ 

Este important ca Liderul de proiect pentru ASR (LPύ ǎŇ ŀƛōŇ ŦƛƴŀƭƛȊŀǘŜ studii ŘŜ ƭƛŎŜƴǚŇ relevante ƞƴ 
domeniul infrastructurilor rutiere, preferabil cu masterat ƞƴ LƴƎƛƴŜǊƛŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ǊǳǘƛŜǊ Ǔƛ ŀǳ ƻ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ 
ǎŜƳƴƛŦƛŎŀǘƛǾŇ ƞƴ ƛƴƎƛƴŜǊƛa ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ (proiectare) Ǔƛκǎŀǳ ŘŜ ŀƴŀƭƛȊŇ ŀ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ.  

LbL¤L9w9! !{w 

tǊƻƛŜŎǘŀǊŜŀ ŜǎǘŜ ŦƛƴŀƭƛȊŀǘŇ Ǔƛ .ŜƴŜŦƛŎƛŀǊǳƭ ŀƴƎŀƧŜŀȊŇ !ǳŘƛǘƻǊǳƭ 

.ŜƴŜŦƛŎƛŀǊǳƭ ǇǳƴŜ ƭŀ ŘƛǎǇƻȊƛǚƛŀ !ǳŘƛǘƻǊǳƭǳƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀǚƛŀ ŘŜ 
proiect 

ASR independent, executat de Auditor, cu emiterea raportului 
oficial 

Beneficiarul decide asupra 
Raportului ASR 

ASR este aprobat prin aviz oficial de Beneficiar 
 ASR ESTE FINALIZAT 

Beneficiarul 
decide: 

nu sunt necesare 
ǎŎƘƛƳōŇǊƛ ƞƴ 

proiect 

Proiectantul 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚŜǓǘŜ 

proiectul 

Raportul  
ASR ς ƭƛǇǎŇ 

probleme de 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ 

Beneficiarul 
decide: Este 
necesar de 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘ 

proiectul 

Comandarea 

Realizarea 

Finalizarea 
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/ŜǊƛƴǚŜ ƳƛƴƛƳŜ ǇŜƴǘǊǳ LP sunt ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ŎƛƴŎƛ ŀƴƛ ŘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ ƞƴ realizarea ASR Ǔƛ ƳƛƴƛƳ о ǊŀǇƻŀǊǘŜ de 
ASR ǎŎǊƛǎŜ ƞƴ ǳƭǘƛƳƛƛ Řƻƛ ŀƴƛΣ ǇŜ ƭŃƴƎŇ ŦŀǇǘǳƭ ŎŇ LP trebuie ǎŇ ŘŜǚƛƴŇ ǳƴ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘ ŘŜ ŎƻƳǇŜǘŜƴǚŇ pentru 
realizarea ASR (de exemplu, un certificat ŜƳƛǎ ŘŜ ƻ ƛƴǎǘƛǘǳǚƛŜ ǊŜŎǳƴƻǎŎǳǘŇ ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭ).  

Membrii echipei ASR (ME) trebuie ǎŇ ŘŜǚƛƴŇ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ƻ ŘƛǇƭƻƳŇ ŘŜ ƭƛŎŜƴǚŇ Ǔƛ ǳƴ ƳƛƴƛƳ ŘŜ ǘǊŜƛ ŀƴƛ ŘŜ 
ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ ƞƴ ƛƴƎƛƴŜǊƛa ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ όproiectareύ Ǔƛ analiza accidentelor rutiere sau ǎŇ ŀƛōŇ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ 
мл ŀƴƛ ŘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ ƞƴ ingineria de ǘǊŀŦƛŎ Ǔƛ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ  sau legate de domeniul ǎƛƎǳǊŀƴǚei traficului 
ǊǳǘƛŜǊ ƞƴ serviciul specializat al ǇƻƭƛǚƛŜi. 

Auditorii trebuie ǎŇ ŘŜǚƛƴŇ permis ŘŜ ŎƻƴŘǳŎŜǊŜ Ǔƛ ǎŇ ŎǳƴƻŀǎŎŇ ōƛƴŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƭŜ Ǔƛ ƴƻǊƳŜƭŜ de proiectare 
din domeniul infrastructurii drumurilor, ǊŜǎǇŜŎǘƛǾΣ ƭŜƎƛǎƭŀǚƛŀ ŀŦŜǊŜƴǘŇ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊƛƛ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊ Ǔƛ 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ǊǳǘƛŜǊŜΦ /ǳƴƻŀǓǘŜǊŜŀ ŀƭǘƻǊ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜ ŎƻƴŜȄŜ ŜǎǘŜ un avantaj. 

Pentru a se asigura calitatea auditului, ǇƻǘŜƴǚƛŀƭƛƛ ŎŀƴŘƛŘŀǚƛ trebuie ǎŇ ŦƛŜ ǎǳǇǳǓƛ unei ŦƻǊƳŇǊƛ ƛƴƛǚƛŀƭŜΣ ƞƴ 
ōŀȊŀ ŎŜǊƛƴǚŜƭƻǊ ŘŜ Ƴŀƛ ǎǳǎ, care are Ŏŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘ ŀǘǊƛōǳƛǊŜŀ ǳƴǳƛ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘ ŘŜ ŎƻƳǇŜǘŜƴǚŇ, respectiv, de 
formŇǊƛ suplimentare periodice de ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ƻ ŘŀǘŇ ƭŀ о ŀƴƛΦ  

Formarea trebuie ǎŇ ƛƴŎƭǳŘŇ ƛƴǎǇŜŎǚƛƛ ale sectoarelor de drumuri existente, identificate ca sectoare cu o 
concentrare riŘƛŎŀǘŇ a accidentelor rutiere, conform rapoartelor oficiale ŀƭŜ ǇƻƭƛǚƛŜƛΣ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƻōǚƛƴŜ 
ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜa Ǔƛ ƛƳŀƎƛƴŜa ǊŜŀƭŇ ŀ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ƞƴ cadrul proiectŇrii infrastructurii rutiere.  

Echipele constituite pentru ASR ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳƛǘŜ obligatoriu din doi auditori certificaǚƛ de 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ dintre care unul este liderul de proiect. Oƴ ƭǳƳŜ Ǉƻǘ ŜȄƛǎǘŀ Ǔƛ ŀƭǘŜ ŦƻǊƳǳƭŜΣ ŘŜǇŜƴŘŜƴǘŜ 
ŘŜ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ǎǇŜŎƛŀƭƛǓǘƛ ŎŀƭƛŦƛŎŀǚƛ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊ. 

9ǎǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǎŇ ǎǘŀōƛƭƛƳ ŎŇ ŀŎŜǎǘ DƘƛŘ tǊŀŎǘƛŎ ƴǳ ƛƴǘŜƴǚƛƻƴŜŀȊŇ ǎŇ fie privit ca un ghid detaliat de 
proiectare, fiind doar ƻ ŎƻƭŜŎǚƛŜ ŀ ŎŜƭƻǊ Ƴŀƛ ƞƴǘŃƭƴƛǘŜ ǘƛǇǳǊƛ ŘŜ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ Ǔƛ ŀ ŎŇƛƭƻǊ sugerate 
ŘŜ ŀ Ŧƛ ŘŜǇŇǓƛǘŜΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

10 

 

1 FUNC¤L! 5w¦a¦[¦L: 

1.1 5w¦a¦wL /¦ C¦b/¤LL aL·¢9 ([h/![L¢(¤L[9 LINEARE) 

Descrierea problemei  

Mixtul ŘŜ ŦǳƴŎǚƛƛ al unui drum  (utilizarea drumului ca distribuitor rapid pentru traficul motorizat pe 
ŘƛǎǘŀƴǚŜ ƭǳƴƎƛ Ǔƛ Ŏŀ ǊǳǘŇ de deplasare ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ƭƻŎŀƭ ƭŜƴǘύ  ŎŀǳȊŜŀȊŇ ǳƴŀ ŘƛƴǘǊŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƭŜ ǇǊƻōƭŜƳŜ 
ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ƞƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳŜŘƛƛ ό¤VMM). Aceasta ŜǎǘŜ ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ ǘƛǇƛŎŇ ƞƴ 
ǚŇǊƛƭŜ ƞƴ ŎŀǊŜ ŘŜȊǾƻƭǘŀǊŜŀ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ amplasate linear de-a lungul unui drum important, poate provoca 
ǊŀǇƛŘ ŎƻƴŘƛǚƛƛ ƴŜǎƛƎǳǊŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ, fapt ce reduce semnificativ din ŜŦƛŎƛŜƴǚŀ ǳƴŜƛ ŎŇƛ ŘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀǚƛŜ la 
ƴƛǾŜƭ ƴŀǚƛƻƴŀƭ ǎŀǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭ Ŏŀ rezultat al ŀŎǘƛǾƛǘŇǚƛƭƻǊ Ǔƛ ƴŜǾƻƛƭƻǊ traficului ƭƻŎŀƭ Ǔƛ conflictelor provocate de 
acest trafic ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ cu ŦǳƴŎǚƛŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ - de a asigura ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŀ ŦƭǳŜƴǘŇ pe drum. 

Oƴ ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ ŎŀȊǳǊƛΣ Ǌƻƭǳƭ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ƞƴ ƛŜǊŀǊƘƛŀ ƎŜƴŜǊŀƭŇ a drumurilor devine confuzŇ Ǔƛ ƴŜŎƭŀǊŇ ǇŜƴǘǊǳ 
utilizatori. tƻǘ Ŧƛ ǇŇǎǘǊŀǚi parametrii geometrici ŀƛ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ƞn timp ce acesta trŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭŜ ƭƛƴŜŀǊŜ 
όŦŇǊŇ ŜȄƛǎǘŜƴǚŀ drumurilor de ocolire)? Poate acest drum ǎŇ fi numit ƞƴ ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŜ European 
(Expres)/bŀǚƛƻƴŀƭ/Regional ǎŀǳ ŘŜǾƛƴŜ ϦǎǘǊŀŘŇϦ pe aceste sectoare? Acest fapt, fiind o eroare de 
planificare όǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜύ Ǔƛ ŘŜ ŎƻƴǘǊƻƭ ŀƭ ŀŎŎŜǎǳƭǳƛ la drum din partea ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǚƛƛƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜΣ ǇƻŀǘŜ ǇǊƻǾƻŎŀ 
probleme majore de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΦ hŘŀǘŇ ŎŜ ŘŜȊǾƻƭǘŀǊŜŀ ƛƴǘŜƴǎŇ ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛΣ ǇǊƛƴ ƳƻŘƛŦƛŎŇǊƛ ŘŜ 
parametri a fost permisŇ, ulterior este foarte dificil de a ǇŇǎǘǊŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǇŜ drum, respectiv, de a realiza 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ŦŇǊŇ ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛi majore pe noul aliniament. 

5Ŝ ƳǳƭǘŜ ƻǊƛ ŎƘƛŀǊ Ǔƛ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ o ocolire este construitŇΣ ƞƴ ǘƛƳǇ localitatea se poate extinde, astfel 
ŘŜǇŇǓƛƴŘ ƘƻǘŀǊŜƭŜ drumului nou, iar aŎŜŀǎǘŀ ŜǎǘŜ ƞƴ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ ŘŜ asigurare a unui control 
eficient al accesului la drum (a se vedea capitolul 1.2). 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure 

  

Drum cu profil transversal 1+1 cu mixǘ ŘŜ ŦǳƴŎǚƛƛ Drum cu profil transversal 2+2 Ŏǳ ƳƛȄǘ ŘŜ ŦǳƴŎǚƛƛ 

 
Accidente rutiere tipiceΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ CADaS2: 

     

Pietoni ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

Pieton pe drum /Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н vehicule 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ōƛŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀƭ ς 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ 

 

 

 
2 /!5ŀ{Υ {Ŝǘǳƭ /ƻƳǳƴ ŘŜ 5ŀǘŜ ŘŜǎǇǊŜ !ŎŎƛŘŜƴǘǳƭ wǳǘƛŜǊ όǇǊƻǘƻŎƻƭǳƭ ¦9ύΣ ǇǊŜȊŜƴǘŀǘ ƞƴ /ŀǇƛǘƻƭǳƭ мл 
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Posibile ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ. Costuri (CE) Ǔi rata de reducere accidentelor (RAE) estimate: 

MŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ cu (CE) RAE Imagini 

1.  
- Separarea traficului lent de cel rapid prin  
    drumuri de distribuǚie (ƞƴǘǊŜ drumul principal 
Ǔi Ȋƻƴŀ ƭƻŎǳƛōƛƭŇ ǎŀǳ ƞƴ ǎǇŀǘŜƭŜ acesteia) ($$ - 
$$$3) 
- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ŘŜ ocoliri. Este cŜŀ Ƴŀƛ ōǳƴŇ 
ǎƻƭǳǚƛŜΣ ŘŀǊ Ǔi foarte costisitoare cu 
probabilitatea ŎŇ ƞƴǘǊ-o zi va fi necesar un alt 
drum de ocolire ($$$), 
Oƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ unui drum de ocolire 
ŜǎǘŜ ŘŜŎƛǎŇ, o decizie de modificare a 
ŦǳƴŎǚƛƻƴŀƭƛǘŇǚƛƛ vechiului drum conform noilor 
ŎŜǊƛƴǚŜ, prin reducerea ǎŎƘƛƳōŀǊŜŀ ǇǊƛƻǊƛǘŇǚƛƛ 
ŎŇǘǊŜ utilizatorii vulnerabiliΦ bǳƳŇǊǳƭ ŘŜ 
ŎƻƴŜȄƛǳƴƛ ƞƴǘǊŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŀ ƻŎƻƭƛǊŜ Ǔƛ ŎŜŀ ƴƻǳ-
ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŇ ǘǊŜōǳƛŜ ǊŜŘǳǎŇ la maxim. 

 
8 - 30 % 

 
 
 

16 - 33 % 
(aceste cifre 

includ 
accidentele pe 
ǊŜǚŜŀǳŀ 

existentŇ de 
drumuri) 

Exemplu de drumuri de ocolire vechi 
(albastru) Ǔi drum de ocolire nou όǊƻǓǳύ ƞƴ 

jurul unei zone construite 

2. Separarea la nivel diferit ŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ƭƻŎŀƭ Ǔƛ 
celǳƛ ǇŜ ŘƛǎǘŀƴǚŜ ƭǳƴƎƛ  

  

 

 

-  {ŜǇŀǊŀǊŜŀ ǘƻǘŀƭŇ a ǎǇŀǚƛƛƭƻǊ ǇŜƴǘǊǳ traficul local 
Ǔƛ ŎŜƭ ǇŜ ŘƛǎǘŀƴǚŜ ƭǳƴƎƛ. Control al accesului 
pentru drumul principal όƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŜΣ 
benzi de accelerare/decelerare, etc.) ($$$) 

20 - 57 % 

-  Separarea pietonilor de traficul motorizat 
(pasarele denivelate Ǔƛ treceri subterane pentru 
pietoni cu rampe de acces Ǔƛ ŦŇǊŇ ǘǊŜǇǘŜ) ($$) 

13 - 44 % 
(include toate 
accidentele) 

3. Schimbarea la un mod de comportament pe 
drum de la mobilitate la accesibilitate, astfel ca 
ŎƻƴŘƛǚƛƛƭŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ǎŇ devinŇ ca pentru o 
ǎǘǊŀŘŇ, cu scopul primordial de calmare a 
traficului (reducere a vitezei).  

 

 
Exemplu de ƳŇǎǳǊŇ ǇŜƴǘǊǳ ŎŀƭƳŀǊŜŀ 

traficului. IƴǎǳƭŇ ŘŜ ƛƴǘǊŀǊŜκƛŜǓƛǊŜ ƞƴκŘƛƴ 
Ȋƻƴŀ ƭƻŎǳƛōƛƭŇ  

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ƛƴǎǳƭŜƭƻǊ ŘŜ ƛƴǘǊŀǊŜκƛŜǓƛǊŜ ori 
ƎƛǊŀǚƛƛƭƻǊ ($$) 

11 - 47 % 

-  wŜŘǳŎŜǊŜŀ ƭŇǚƛƳƛƛ drumului ($) 2 - 10 % 

-  Calmarea traficului ($) 5 - 12 % 
(inclusiv 
ƞƴƎǳǎǘŀǊŜŀ 
drumului) 

Scheme (cu dimensiuni): 

 
 

Exemplu al elementelor drumului  ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƛ ƭƛƴŜŀǊŜ 

 

3 $-LƴǾŜǎǘƛǚƛŜ ƳƛŎŀ όŘŜ ƻōƛŎŜƛΣ ŀŎǚƛǳƴŜ ŘŜ ŀplicare pe termen mic);  $$-LƴǾŜǎǘƛǚƛŜ ƳŜŘƛŜ όŘŜ ƻōƛŎŜƛΣ ŀŎǚƛǳƴŜ ǇŜ ǘŜǊƳŜƴ ƳŜŘƛǳύΤ  
$$$-LƴǾŜǎǘƛǚƛŜ ƳŀǊŜ όŎŀ ǊŜƎǳƭŇΣ ŀŎǚƛǳƴŜ ǇŜ ǘŜǊƳŜƴ ƭǳƴƎύΦ 
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1.2 CONTROLUL ACCESULUI LA DRUMUL PRINCIPAL 

Descrierea problemei 

De-a lungul drumurilor Řƛƴ ŀŦŀǊŀ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ, un control riguros al accesului este foarte important pentru 
ǎƛƎǳǊŀƴǚa rutierŇ. Reglementarea ƭŜƎŀƭŇ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŇ a ŘŜȊǾƻƭǘŇǊƛƭƻǊ urbane de-a lungul drumului ƞƴ 
ƭŜƎƛǎƭŀǚƛŀ ŀŦŜǊŜƴǘŇ este ŎǊǳŎƛŀƭŇ, pentru a evita posibilele probleme de acces la drum. ¢ƻǘƻŘŀǘŇ, controlul 
accesului la drumul public ŜǎǘŜΣ ŘŜ ŀǎŜƳŜƴŜŀΣ ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ Ǔi pentru drumurile din interiorul 
ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ. 

Limitarea ƴǳƳŇǊǳƭǳƛ ŘŜ noduri de acces la drumul/strada principalŇ ǎŜ ŦŀŎŜ ŘŜ ƻōƛŎŜƛ Řƛƴ ŘƻǳŇ 
ǊŀǚƛƻƴŀmenteΦ tǊƛƳǳƭ ŜǎǘŜ ŘŜ ŀ ƭƛƳƛǘŀ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛκǎǘǊŇȊƛ locale care ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŜŀȊŇ un drum 
principal, pentru a ŜŘƛŦƛŎŀ Ǔƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀ ƻ ƛŜǊŀǊƘƛŜ ǊǳǘƛŜǊŇ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ŀ localiza ǾƛǊŇǊƛƭŜ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŜ 
de ǎǘŃƴƎŀ ƞƴǘǊ-ƻ ǎƛƴƎǳǊŇ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜΣ Ǔi ŎŀǊŜ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊ ǇŜƴǘǊǳ ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ 
manevre. Al doilea motiv este de a reduce traficul printr-ƻ ȊƻƴŇ ǊŜȊƛŘŜƴǚƛŀƭŇΣ ŦŇŎŃƴŘ ǘǊŀǎŜǳƭ ŎŃǘ Ƴŀƛ 
έŘŜǊŀƴƧŀƴǘέ Ǔi ƭǳƴƎΣ ŀǎǘŦŜƭ ƞƴŎŃǘ ǎŇ ŘŜǎŎǳǊŀƧŇƳ accesul prin o asemenea ȊƻƴŇ. 

!ŎŜǎǘŜ ǎƛǘǳŀǚƛƛ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ Ŏǳ ǇǊŜǇƻƴŘŜǊŜƴǚŇ ǳƴŜƭŜ ǳǊōŀƴŜΣ ŘŀǊ ƞƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ Ƴedii pot 
exista Ǔi exemple de ƭƻŎŀǚƛƛ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎƛƛ pe drumurile principale όōŜƴȊƛƴŇǊƛƛΣ ŀŎǘƛǾƛǘŇǚƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎŜ, etc), care 
Ŏŀ ǊŜƎǳƭŇ ŀǳ ŀŎŎŜǎ ŘƛǊŜŎǘ ƭŀ ŘǊǳƳǳƭ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ƞƴ ƛƴǘŜǊǾŀƭŜ ŦƻŀǊǘŜ ƳƛŎƛΦ !ǎǘŦŜƭ ŘŜ ƭƻŎŀǚƛƛΣ Ŏŀ ǊŜƎǳƭŇΣ devin 
puncte negre, din cauza ŘŜǇƭŀǎŇǊii necontrolate de virare Ǔƛ ŀŎǘƛǾƛǘŇǚƛƛ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜΦ tǊƛƴ ƞƴŎƘƛŘŜǊŜŀ ƳŀƧƻǊƛǘŇǚƛƛ 
de aceste accese (sau a tuturorΣ Ŏǳ ŜȄŎŜǇǚƛŀ ǳƴǳƛŀύΣ manevrele ŘŜ ǾƛǊŀǊŜ ŀǊ ǇǳǘŜŀ Ŧƛ ǊŜŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀǘŜ Ǔƛ 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘŜ ƞƴ ǇǳƴŎǘŜ distincte ŘŜ ƛƴǘǊŀǊŜ Ǔƛ ƛŜǓƛǊŜΣ ǳƴŘŜ Ǉƻǘ fi aplicate ƳŇǎǳǊƛ ǎǳǇƭƛƳŜƴǘŀǊŜ pentru a 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛ ǎƛƎǳǊŀƴǚa. 

 
Exemple de proiectare cu elemente nesigure 
 

  
[ƛǇǎŜǓǘŜ controlul accesului [ƻŎŀƭƛǘŀǘŜ ƭƛƴŜŀǊŇ ŘŜ-a lungul unui drum important  

 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{: 
 

     
tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

Pietoni pe drum tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
se ƞƴ lungul 
drumului  

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
- intersectare 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

 

 
Un singur vehicul - animale 

 
/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ -  

ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜΣ ŦŇǊŇ ǾƛǊŀre ς mers ƞƴŀǇƻƛ 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

MŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ cu (CE) RAE Imagini 

1. OƴŎƘƛŘŜǊŜŀ ŀŎŎŜǎǳƭǳƛ ŘƛǊŜŎǘ ƭŀ drum Ǔƛ 
ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ unui drum paralel (de serviciu), care 
va colecta traficul local Ǔƛ Ǿŀ ŦŀŎŜ ƭŜƎŇǘǳǊŀ Ŏǳ 
drumul principal prin ŎŃǘŜǾŀ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ securizate 
mai eficient ($$$) 

  8 - 30 % 

 

2. Semnalizare ǊǳǘƛŜǊŇ Ǔƛ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ŎŀƭƳŀǊŜ ŀ 
traficului: 

 

 

Accesul spre/din teritoriul edificiului ǊŜǎǘǊƛŎǚƛƻƴŀǘ 
doar prin un singur punct  

- BŜƴȊƛ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ƞƴƎǳǎǘŀǘŜ pe drumul 
principal ($$) 

15 - 37% 

- Canalizarea ŦƭǳȄǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ($$) 15 - 37% 

- Treceri pietonale cu insule de refugiu ($) 3 - 21 % 

- Semnalizare ŘŜ ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ Ǔƛ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀ ǾƛǘŜȊŜƛ 
(reducere a ƭƛƳƛǘŜƛ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ) ($) 

13 - 16 % 

 
{ŎƘŜƳŇ (cu dimensiuni): 

 

Exemplu de drum de serviciu (paralel cu drumul principal) Ǔi sens giratoriu de conectare la drumul 
principal  

(Edificiile 1,2,3,4 nu au acces direct la drumul principal, ŘŜŎŃǘ ǇǊƛƴ drumul de serviciu,  
de acces ƭŀ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŀ cu sens giratoriu, care ƞƳōǳƴŇǘŇǚŜǓǘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ) 

 

  

1 
4 3 2 
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1.3 ±L¢9½! 9·/9{L±( 

Descrierea problemei 

±ƛǘŜȊŀ ŜȄŎŜǎƛǾŇ Ǔƛ ƴŜŀǘŜƴǚƛŀ ŎƻƴŘǳŎŇǘƻǊǳƭǳƛ ŀǳǘƻ sunt doi dintre factorii ŘŜ ōŀȊŇ, care contribuie cel mai 
frecvent la ǎŇǾŃǊǓƛǊea accidentelor rutiere. Din cauza diferŜƴǚŜƭƻǊ ŘŜ ŀōƻǊŘŀǊŜ, auditorul trebuie ǎŇ 
ŎƭŀǊƛŦƛŎŜ ŘŀŎŇ ǘǊƻƴǎƻƴǳƭ ǎŜ ŀŦƭŇ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ǎŀǳ ƞƴ ŀŦŀǊŀ ǳƴŜƛ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛ. De asemenea, oferirea 
ŎƻƴŘǳŎŇǘƻǊǳƭǳƛ ŀǳǘƻ a ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛƭor relevante Ǔƛ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ŘŜǎǇǊŜ ǎƛǘǳŀǚƛŜ este ŦƻŀǊǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŇ. Aceasta 
ƞƴǎŜŀƳƴŇ ŎŇ ŘŜǘŀƭƛƛle din proiect referitoare la acest aspect, inclusiv semnalizarea (de exemplu, indicatorul 
de ƭƛƳƛǘŇ ŀƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƛ) sau alte ŘŜǘŀƭƛƛ Ǔƛ ƛƴŘƛŎŀǚƛƛ, ŎŀǊŜ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ avertizeze ŎƻƴŘǳŎŇǘƻǊǳƭ ŀǳǘƻ ŎŇ Ŝƭ ƛƴǘǊŇ 
ƞƴǘǊ-o ȊƻƴŇΣ ǳƴŘŜ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ-Ǔƛ ƳƻŘƛŦƛŎŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘǳƭ ŘŜ ŀ ǓƻŦŀ  Ǔƛ ƞƴ ǇǊƛƳǳƭ ǊŃƴŘ ŘŜ ŀ ǊŜŘǳŎŜ ǾƛǘŜȊŀ, 
trebuie abordate foarte atent. 

¢ǊƻƴǎƻŀƴŜ ŘŜ ŘǊǳƳ Řƛƴ ŀŦŀǊŀ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ: sectoare de drum drepte lungi, ǇǊƻǾƻŀŎŇ ŎǊŜǓǘŜrea vitezei (vezi 
capitolul 2. Aliniamente), prin urmare, reducerea vitezei ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ǇƻŀǘŜ ƻŦŜǊƛ ōŜƴŜŦƛŎƛƛ ǎǳōǎǘŀƴǚƛŀƭŜΦ Oƴ 
ǚŇǊƛ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ, ƭƛƳƛǘŜƭŜ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ ǎǳƴǘ ƞƴŎŇƭŎŀǘŜ frecvent, iar ǇǊŜǾŜƴǚƛŀ ǇƻƭƛǚƛŜƴŜŀǎŎŇ  deseori 
ŜǎǘŜ ŀǇƭƛŎŀǘŇ ineficient. aŇǎǳǊƛƭŜ ŦƛȊƛŎŜ aplicate ƞƴ ǇǊƻƛŜŎǘŜƭŜ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ ŀ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊ sunt necesare 
Ǔƛ Ƴǳƭǘ Ƴŀƛ ŜŦƛŎƛŜƴǘŜ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƻōƭƛƎŀ ǓƻŦŜǊƛƛ ǎŇ ǊŜŘǳŎŇ ǾƛǘŜȊŀ Ǔƛ ǎŇ ǎŜ ǎǳǇǳƴŇ ƭƛƳƛǘŜƭƻǊ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ stabilite pe 
drum. Mai multe metode au fost dezvoltate pentru a realiza acest lucru, cum ar fi ƛƴǘŜǊǾŜƴǚƛƛ ƞƴ geometria 
drumului pentru a descuraja manevrele periculoase pe drum Ǔƛ sistemele de control video/foto a regimului 
ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ, care trebuie aplicate pentru a descuraja viteza ǇŜǎǘŜ ƭƛƳƛǘŜƭŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ. 

Tronsoane de ŘǊǳƳ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ: Oƴ ȊƻƴŜƭŜ ǊŜȊƛŘŜƴǚƛŀƭŜΣ ǳƴŘŜ ƴǳ ŜȄƛǎǘŇ drumuri de ocolire sau 
separarea drumurilor principale de ǘǊŀŦƛŎǳƭ Ǔƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ƭƻŎŀƭ ƴǳ ŜȄƛǎǘŇΣ ƛƴǘŜǊŀŎǚƛunea traficului de tranzit 
cu cel local ŎǊŜŜŀȊŇ Ƴŀƛ Ŏƻƴflicte Ǔi, prin urmare, trebuie ǘǊŀǘŀǘ ƞƴ ƳƻŘ ŘƛŦŜǊƛǘΦ Oƴ ŀŎŜǎǘe ǎƛǘǳŀǚƛƛ, drumul 
principal aŎǚƛƻƴŜŀȊŇ Ŏŀ ƻ ǎǘǊŀŘŇ ƭƻŎŀƭŇΣ ƛŀǊ ǇŜ ŎŀƭŜ ŘŜ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇΣ ǾƛǘŜȊŀ ǘǊŜōǳƛŜ ŎŀƭƳŀǘŇΣ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ǇǊƛƴ 
limitatoare de vitezŇ ŀƳǇƭŀǎŀǘŜ ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ, fiind una din cele mai ieftine Ǔƛ ŜŦƛŎƛŜƴǘe ƳŇǎǳǊi fizice 
pentru reducerea vitezei. 

tƻǘ Ŧƛ ŀǇƭƛŎŀǘŜ Ǔƛ ŀƭǘŜ ƳŇǎǳǊƛ, cum ar fi Ǔicanele rutiereΣ ƞƴƎǳǎǘŇǊƛ ŘŜ drum Ǔƛ ōŜƴȊƛ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ, insule 
mediane, sensuri giratoriiΣ ŜǘŎΦ aŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ŀŎŜǎǘƻǊ ƳŇǎǳǊƛ ǘǊŜōǳƛe ǎŇ ŦƛŜ ǇǳǎŜ ƞƴ ŀǇƭƛŎŀǊŜ ƭŀ ƛƴǘǊŀǊŜκƛŜǓƛǊŜ 
din localitate, astfel ca viteza ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ŀ ǓƻŦŜǊƛƭƻǊ ǎŇ ŦƛŜ ƛƴŦƭǳŜƴǚŀǘŇ ŘŜ ǎŎƘƛƳōŀrea parametrilor de pe 
drum ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƛ. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure 
 

  
tŀǊǘŜ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ Ŏǳ ƭŇǚƛƳŜ ƳŀǊŜ Tronson cu aliniament lung pe ŘƛǎǘŀƴǚŇ ƳŀǊŜ 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н 
vehicule ς coliziune 

ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

Accident cu un 
singur vehicul pe 

drum 

Accident cu un 
singur vehicul ς 
tŇǊŇǎƛǊŜŀ ǇŇǊǚƛƛ 

carosabile ς 
aliniament drept 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н 
vehicule ς ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς coliziune 

din spate 

Un singur vehicul -  
alte obstacole 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ cu (EC) RAE Imagini 

1. tŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ƞƴ ŀŦŀǊŀ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ:  

 
 

 

- ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘǳƭ ƭƛƳƛǘŜƛ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ (reducerea 
ƭƛƳƛǘŜƛ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ) ($) 

13 ς 16 % 

- reducerea ƭŇǚƛƳƛƛ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ (de la 
3.75 la 3.50 m) ($) 

15 ς 37 % 

- control trafic cu camere video/foto ($) 16 ς 19 % 

- semnalizare prin panouri cu mesaje variabile 
($$) 

24 ς 62 % 

- ŎƻƴǘǊƻƭ ǇƻƭƛǚƛŜƴŜǎŎ (ǇǊŜǾŜƴǚƛŜ ǎǘŀǚƛƻƴŀǊŇ) ($) 5 ς 24 % 

- ŎƻƴǘǊƻƭ ǇƻƭƛǚƛŜƴŜǎŎ όǇǊŜǾŜƴǚƛŜ ƳƻōƛƭŇύ όϷύ 12 ς 20 % 

2. tŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ (ŎŃƴŘ nu 
sunt drumuri de ocolire or separare a traficului 
tranzit de cel local): 

 

 

- insule ŘŜ ƛƴǘǊŀǊŜκƛŜǓƛǊŜ ($$) 11 ς 47 % 

- ƞƴƎǳǎǘŀǊŜŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ($$) 2 ς 10 % 

- sensuri giratoare ($$/$$$)  14 ς 47 % 

- insule centrale (de refugiu) ($$) 3 ς 21 % 

- benzi de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ ($) 25 ς 40 % 

- ƭƛƳƛǘŀǘƻŀǊŜ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ ($) 42 ς 54 % 

Scheme (cu dimensiuni): 

 

Exemplu de reducere a vitezei prin benzi de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ ƭŀ ƛƴǘǊŀǊŜ ƞƴ ƭƻŎŀƭƛǘŀǘŜ.  
(Benzile de avertizare ǎƻƴƻǊŇ aǘŜƴǚƛƻƴŜŀȊŇ ƞƴ ŀǾŀƴǎ despre αǇƻŀǊǘŀ ŘŜ ƛƴǘǊŀǊŜέ ƞƴtr-o zonŇ ƭƻŎǳƛǘŇΣ unde 

un drum public ŘŜǾƛƴŜ αǎǘǊŀŘŇέ ǇŜ ƳŇǎǳǊŇ ŎŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ƭƻŎŀƭƛǘŀǘŜŀ. Reducerea vitezei poate fi 
ƳŜƴǚƛƴǳǘŇ ǇǊƛƴ ƳŇǎǳǊƛ fizice de reducere a vitezei la intervale selectate ǇŜ ŘǊǳƳΣ ǇŜ ƳŇǎǳǊŇ ŎŜ 

lƻŎŀƭƛǘŀǘŜŀ ǎŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ) 
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2 {9/¤L¦bEA TRANSVERSAL(: 

2.1 TIPUL PROFILELOR TRANSVERSALE ([(¤La9! 5w¦a¦[¦L) 

Descrierea problemei 

h ǎŜŎǚƛǳƴŜ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŇ a unui drum este constƛǘǳƛǘŇ, Ŏŀ ǊŜƎǳƭŇ, din carosabil, acostamente sau borduri, 
elementele de drenaj Ǔƛ ǘŜǊŀǎŀƳŜƴǘŜ, iar ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ƭƻŎǳƛǘŜ, poate include ŦŀŎƛƭƛǘŇǚƛ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛΣ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛ 
sau alte grupuri distincte de utilizatori de drumuriΦ 9ȄƛǎǘŇ studii, care ŘŜƳƻƴǎǘǊŜŀȊŇ ŎŇ supraƭŇǊƎƛǊŜŀ ōŜƴȊƛƛ 
ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ, a ǇŇǊǚƛƛ carosabile sau a acostamentelor ǇŃƴŇ ƭŀ ƻ ŀƴǳƳƛǘŇ ƭŇǚƛƳŜ όм Ƴύ ŜǎǘŜ ōŜƴŜŦƛŎŇ pentru 
reducerea anumitor tipuri de accidente, dar dincolo de un anumitŇ ƭƛƳƛǘŇ (1 m) ǎǳǇǊŀƭŇǊƎƛǊŜŀ poate avea 
efecte negative, ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƛ ƞƴŎŜǇŃƴŘ ǎŇ ǳǘƛƭƛȊŜȊŜ ƭŇǚƛƳŜŀ ŜȄǘƛƴǎŇ Ŏŀ ōŀƴŘŇ ŘƛǎǘƛƴŎǘŇ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ. 
Asemenea sŜŎǚƛǳƴƛ ǎǳƴǘ ƞƴŎŇ ǳǘƛƭƛȊŀǘŜ Ǔƛ ƞƴ ǇǊŜȊŜƴǘ pe drumurile publice, cum sunt drumurile cu patru 
benzi ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΣ ŦŇǊŇ parapet ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ǇŜ medianŇ, sau cele ƞƴ ŘƻǳŇ ōŜƴȊƛ Ŏǳ acostamente 
ǎǳǇǊŀƭŇǊƎƛǘŜΦ ¡ƻŦŜǊƛƛΣ ǳƴŜƻǊƛΣ folosesc eronat un asemenea drum, ǳǘƛƭƛȊŃƴŘǳ-l ca un drum cu patru benzi 
ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ, iar pe cale de ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇΣ rezultatele pot fi dezastruoase, cu accidente foarte grave. 

PŜǊŦƻǊƳŀƴǚa ǎǳǇǊŀŦŜǚŜƛ circulante a drumului se asigurŇ ǇǊƛƴ ŀŘŜǊŜƴǚa anvelopelor, care asigurŇ 
conducerea ǎǘŀōƛƭŇ a vehicululuiΦ Oƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ se ŘŜǊŀƛŀȊŇ de pe carosabil, acostamentul, de asemenea, 
ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ ǎǘŀōƛƭ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƳŜƴǚƛƴŜ vehiculul ƞƴǘǊ-ƻ ǇƻȊƛǚƛŜ ǎƛƎǳǊŇ, pentru a permite ǓƻŦŜǊǳƭui 
ǎŇ ƞƴǘƻŀǊŎŇ vehiculul ǇŜ ŎŀǊƻǎŀōƛƭΦ !ŎŜŀǎǘŀ ƞƴǎŜŀƳƴŇ ŎŇ Ȋƻƴŀ ŀŘƛŀŎŜƴǘŇ ŘǊǳƳǳƭǳƛ trebuie ǎŇ ŦƛŜ ŀōƻǊŘŀǘŇ 
cu ŀŎŜƛŀǓƛ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŀǘŜ, din care motiv, mǳƭǘŜ ǚŇǊƛ ǳǘƛƭƛȊŜŀȊŇ ǇƛŜǘǊƛǓǳƭ ǎǘŀōƛƭƛȊŀǘ pe acostamente, ca 
ǎƻƭǳǚƛŜ ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ de cost-beneficiuΣ ǘƻǘƻŘŀǘŇ ŦƛƛƴŘ Ǔi foarte ǎƛƎǳǊŇΦ !ŎŜŀǎǘŇ ōŀƴŘŇ ǎǳǇǊŀƭŇǊƎƛǘŇ Ǔƛ ǎǘŀōƛƭƛȊŀǘŇ 
de acostament ŜǎǘŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ ǎǘŀōƛƭŇ Ǔi pentru ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŀ camioaneƭƻǊΣ ǇŜƴǘǊǳ ƻ ƞƴŎŀŘǊŀǊŜ ǇŜǊŦŜŎǘŇ pe 
drum, iar pŜ ŘŜ ŀƭǘŇ ǇŀǊǘŜΣ ŀŎŜǎǘ ǘƛǇ ŘŜ ǎǳǇǊŀŦŀǚŇ ƴǳ ŜǎǘŜ αǇǊƛŜǘŜƴƻŀǎŇέ Ŏŀ ǎǇŀǚƛǳ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ. 

Pe drumurile ŎŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛ ƭƛƴŜŀǊŜ, ƞƴ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ŎŀȊǳǊƛΣ sŜŎǚƛǳƴƛƭŜ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ nu sunt 
uniforme. 5ŜȊǾƻƭǘŇǊƛƭŜ locale necontrolate ƞƴ ŎŀŘǊǳƭ ǇƭŀƴƛŦƛŎŇǊƛƛ urbane pot reduce ǎŜŎǚƛǳƴƛƭŜ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ 
ǇŃƴŇ la infrastructura de drenaj, ǇǊƻǾƻŎŃƴŘ ƳƻŘƛŦƛŎŇǊƛ ŜǎŜƴǚƛŀƭŜ ŀƭŜ ƭŇǚƛƳƛƛ carosabilului, fapt ce afecteaȊŇ 
ǎƛƎǳǊŀƴǚa acestuia. PǊƻōƭŜƳŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ sunt stabilite Ǔƛ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ se reduce ƭŇǚƛƳŜŀ ǇŇǊǚƛƛ carosabile 
Řƛƴ ŎŀǳȊŀ ƭƛǇǎŜƛ ŘŜ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ όǎǘƻŎŇǊƛ ŘŜ ŀǇŇΣ ƴƛǎƛǇΣ ǇƛŜǘǊƛǓΣ ŘŜǓŜǳǊƛ, etc.) sau ŘŜŦŜŎǚƛǳƴƛ ŀƭŜ muchiei 
drumului, ŎŃƴŘ ƭŇǚƛƳŜŀ acestuia se va ƞƴƎǳǎǘa efectiv, ƛŀǊ Ŏŀ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇΣ sunt foarte probabile coliziuni 
frontale sau pierderea controlului asupra vehiculului. Taluzurile laterale abrupte sau gurile de canalizare 
deschise, de asemenea, nu va oferi ǓƻŦŜǊǳƭǳƛ suficient timp Ǔƛ ǎǇŀǚƛǳ de decizie, prin urmare, va ŎǊŜǓǘŜ 
probabilitatea unui accident.  

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  
 

  
tŀǊǘŜ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ Ŏǳ ƭŇǚƛƳŜ mare Drum 1+1 cu acostament ǊƛƎƛŘ όŀǎŦŀƭǘŀǘύ ǎǳǇǊŀƭŇǊƎƛǘ 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

Tamponarea 
vehiculului parcat 
ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŘǊŜŀǇǘŇ 
όǎǘŃƴƎŇύ ŀ drumului 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

Pieton pe drum 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 
1. Reconstrucǚia ǎŜŎǚƛǳƴƛƛ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ƞƴ ƻ ǎƻƭǳǚƛŜ Ƴŀƛ ǎƛƎǳǊŇ    (profil 
ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ ŘŜ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŇ) ($$$) 
- Introducerea ǎŜŎǚƛǳƴƛƛ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ ŘŜ ǘƛǇ 2+1 
cu ȊƻƴŇ ƳŜŘƛŀƴŇ ƳŀǊŎŀǘŇ, unde fiecare 
ŘƛǊŜŎǚƛŜΣ ǇǊƛƴ ŀƭǘŜǊƴŀƴǚŇΣ periodic devine cu 2 
benzi. Aceasta permite ŘŜǇŇǓƛǊŜŀ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ 
pe 40% din lungimea drumului pentru fluxuri 
ŘŜ ǇŃƴŇ ƭŀ 20.000 vehicule pe zi) ($$) 
- Parapet median pentru drumurile cu 4 benzi 
ŦŇǊŇ ŀŎŜǎǘŜ echipamente ($$) 

 
10 ς 80 % 

 

 

2. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛ ale drumului (reabilitare) 
- Instalarea medianei ($$$) 
- Reducerea ƭŇǚƛƳƛƛ ōŜƴȊƛƭƻǊ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ƭƻŎǳƛǘŜ 
- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ (consolidarea) taluzurilor ($$) 
- Acostamente stabilizate cu ǇƛŜǘǊƛǓ 

 
 

7 ς 24 % 
15 ς 37 % 
18 ς 46 % 

 
 

 

3. {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ǊǳǘƛŜǊŇ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŇ 
- {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŇ ς utilizarea 
indicatoarelor de avertizare, de limitare a 
ǾƛǘŜȊŜƛ Ǔƛ PMV. Utilizarea marcajelor de 
ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ Ǔƛ Ŏǳ ǊŜŦƭŜŎǚƛŜ ƞƴŀƭǘŇ ($) 
- aŀǊŎŀƧŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŜ - utilizarea insulelor de 
marcaj ǇŜ ƳŜŘƛŀƴŇ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ŎŀƴŀƭƛȊŀǊŜŀ 
traficului, benzilor de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ, etc. ($) 

 
10 ς 62 % 

 
 

11 ς 35 % 

 

Scheme (cu dimensiuni): 

 

¶ X4ms = 4 x (3.00 ǇŃƴŇ ƭŀ 3.75 m) ƭŇǚƛƳŜ ŀ 
benzilor + mediana + 1,5 m banda de ǳǊƎŜƴǚŇ, 

¶ X4m = 4 x (3.00 ǇŃƴŇ ƭŀ 3.75 m) ƭŇǚƛƳŜ ŀ 
benzilor + mediana, 

¶ X4 = 4 x (оΦлл ǇŃƴŇ ƭŀ оΦтр Ƴ) ƭŇǚƛƳŜ ŀ 
benzilorΣ ŦŇǊŇ medianŇ! 

¶ b2 = 2 x 3.50 m ƭŇǚƛƳŜ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊΣ 
¶ C2 = 2 x 3.25 m ƭŇǚƛƳŜ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ + limita de 
ǾƛǘŜȊŇΣ 

¶ b2s = 2 x 3.50 m ƭŇǚƛƳŜ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ + 2.5m, 
ōŀƴŘŇ ŘŜ ǳǊƎŜƴǚŇ: ǳǘƛƭƛȊŀǘŇ ca drum cu patru 
benzi, 

¶ b2+1 = 2 x 3.50 m ƭŇǚƛƳŜ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ + ƻ ōŀƴŘŇ 
ǇŜƴǘǊǳ ŘŜǇŇǓƛǊŜ ǳǘƛƭƛȊŀǘŇ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾ 
(ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŀǘŇ ǇǊƛƴ ƳŀǊŎŀƧŜ. {ǘŃƭǇƛ flexibili ori 
parapete). 

 
Exemplu de ƛƴŦƭǳŜƴǚŇ a ǎŜŎǚƛǳƴii transversalŜ ŀǎǳǇǊŀ ƎǊŀǾƛǘŇǚƛƛ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ  

(BASt ς Institutul Federal German de Cercetare a Drumurilor) 
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2.2 ABATEREA APEI 

Descrierea problemei 

tǊƻōƭŜƳŜƭŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ŀƭŜ ŘǊŜƴŀƧǳƭǳƛ Ǉƻǘ Ŧƛ abordate spre ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛre pentru ŘƻǳŇ cazuri: 

{ǳǇǊŀŦŀǚŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ: !ǳŘƛǘƻǊǳƭ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ǾŜǊƛŦƛŎŜ ŘŀŎŇ ǇǊƻƛŜŎǘul realizat asigurŇ abaterea ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ Ǔƛ ƞƴ 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ŀ apei de pe carosabil - crucial pentru ŀ ǊŜŘǳŎŜ ǊƛǎŎǳƭ ŘŜ ŀŎǾŀǇƭŀƴŀǊŜΦ /ǊƛǘƛŎŜ ǎǳƴǘ ŀǓŀ-numitele 
αǎŜŎǚƛǳƴƛ ŘŜ ǘǊŀƴȊƛǚƛŜέ, care ŀǇŀǊ ƞƴ ƭƛƳƛǘŜƭŜ curbelor orizontale ŘŜ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ƞƴŀƛƴǘŜ, ŎŃƴŘ deverul 
carosabilului ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ se inversezeΣ ŀǎǘŦŜƭ ŎŇΣ Ǿŀ ŜȄƛǎǘŀ ƻ ǎǳǇǊŀŦŀǚŇ ǎŎǳǊǘŇ Ŏǳ panta egalŇ cu 0%. Pentru a 
asigura un drenaj suficient, panta ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŇ ƞƴ lungul drumului trebuie ǎŇ ŦƛŜ de ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ мΣр҈Φ 

/ŜǊƛƴǚŜ ǇŜƴǘǊǳ ŘǊŜƴŀǊŜ: Rigolele ǎǳƴǘ ƻ ǇŀǊǘŜ ŜǎŜƴǚƛŀƭŇ ŀ ǘǳǘǳǊƻǊ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊΣ ƞƴŎƻǊǇƻǊŀǘŜ ƞƴ carosabil, ƞƴ 
afara terasamentului. Acestea sunt concepute pentru a prelua apele de pe carosabil, care pot fi deosebit 
de ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŜ ǇŜƴǘǊǳ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭŜ ŎŀǊŜ ŎƛǊŎǳƭŇ ǇŜ ŘǊǳƳ, iar prin urmare, trebuie ǎŇ fie abordate cu ŀǘŜƴǚƛa 
ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ƞƴ ŎŀŘǊǳƭ proiectŇǊƛƛ Ǔƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŇǊƛƛ drumurilorΦ 5ƛƴ ǇŇŎŀǘŜΣ canalele de 
scurgere ŀŘŃƴŎƛ Ǔƛ ŀōǊǳǇǘŜ Ǉƻǘ crea mari probleme ƞƴ ŎŀȊǳƭ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭƻǊ ŎŀǊŜ ŘŜǊŀƛŀȊŇ ŘŜ ǇŜ ŘǊǳƳΦ Oƴ ŎŀȊǳƭ 
ǘŀƳǇƻƴŇǊƛƛ ŘŜ blocurile voluminoase de beton, Ŏǳ ƻ ŦƻǊƳŇ ŀǎŎǳǚƛǘŇΣ ǾŜƘƛŎǳƭǳƭ ǎŜ ǊŇǎǘƻŀǊƴŇ, rezultatele 
ǇǳǘŃƴŘ Ŧƛ grave. {ƛǘǳŀǚƛƛƭŜ ŘŜ ŀŎŜǎǘ ƎŜƴ ƴŜŎŜǎƛǘŇ a fi abordate conform conceptului de αdrumuri care iartŇέΦ 
OƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜŀ Ǔƛ ŎǳǊŇǚŀǊŜŀ ƴŜŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ ŀ ŘŜǓŜǳǊƛƭƻǊ Řin rigole Ǔƛ canalele ŘŜ ǎŎǳǊƎŜǊŜΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ƞƴ 
partea ǎǳǇŜǊƛƻŀǊŇ a drumului, unde de cele mai multe ori ǎǳƴǘ ǎǇŇƭŀǘŜ ǾƻƭǳƳŜ ƳŀǊƛ ŘŜ ƳŀǘŜǊƛŀƭ ǎƻƭƛŘ ƞƴ 
ǓŀƴǚΣ ǇƻŀǘŜ ŘǳŎŜ ƭŀ ǊŜǾŇǊǎŀǊŜŀ ŀǇŜlor Ǔƛ ŀ ǊŜǎǘǳǊƛƭƻǊ ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇΣ ƛŀǊ ǇŜ ŎŀƭŜ ŘŜ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇ, la 
pericolul de ǇƛŜǊŘŜǊŜ ŀ ŘƛǊŜŎǚƛŜƛ din cauza acestƻǊ ŘŜǓŜǳǊƛ sau acvaplanare. 

Oƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛΣ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ locale ŘŜǾƛƴ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƭŜ ǊǳǘŜ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ ƞƴǘǊŜ ŎƻƳǳƴƛǘŇǚƛƭŜ 
ŀŘƛŀŎŜƴǘŜΣ ƛŀǊ ŀōǎŜƴǚŀ pistelor pietonale ƞƴ ŀŦŀǊŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ƻōƭƛƎŇ ǇƛŜǘƻƴƛƛ ǎŇ se deplaseze pe carosabil, ƞƴ 
ǎǇŜŎƛŀƭ ŘŀŎŇ Ǔŀƴǚǳƭ ŘŜ ŘǊŜƴŀƧ ŜǎǘŜ aproape de muchia drumului, de tip U sau V, ce este foarte periculos. 
¡ŀƴǚǳǊƛƭŜ ŘŜ ǘƛǇ ¦ Ǔƛ ± ƴŜǇǊƻǘŜƧŀǘŜ ǇǊŜȊƛƴǘŇ ǳƴ mare ǇŜǊƛŎƻƭ ǇŜƴǘǊǳ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭŜ ƳƻǘƻǊƛȊŀǘŜΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ 
ƳƻǘƻŎƛŎƭƛǓǘƛƛΣ ŀǎǘŦŜƭ ŎŇ ŀceste tipuri de drenaj ar trebui acoperite, ǊŜŘǳŎŃƴŘ astfel ǇǊƻōƭŜƳŜƭŜΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ 
pentru ƳƻǘƻŎƛŎƭƛǓǘƛ κ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛΦ h ŀƭǘŇ ǎƻƭǳǚƛŜ ŜǎǘŜ ŘŜ ŀ ƻŦŜǊƛ ǓŀƴǚǳǊƛƭƻǊ ƻ ŦƻǊƳŇ ǊƻǘǳƴƧƛǘŇ ƴŜǘŜŘŇΦ 

!ǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ŜȄƛǎǘŇ poduri mici sau ǇƻŘŜǚŜ rutiere, adesea acestea au marginile transversale limitate de 
parapete ridicate din beton, care sunt obstacole rigide periculoase pe drum. 

 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure 

  

Sistem de drenaj nesigur, cu parapet din beton Sistem de drenaj nesigur de tip U, cu parapet din beton  

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

Accident cu un singur 
vehicul ς tŇǊŇǎƛǊŜŀ 
ǇŇǊǚƛƛ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŜ ς 
aliniament drept 

Accident cu un 
singur vehicul pe 

drum 

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ 
drumului 

Un singur vehicul -  
alte obstacole 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
- ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜΣ ŦŇǊŇ 

virare ς altele 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊƛ ŀƭŜ ŘǊǳƳǳƭǳƛ:  

 
 

 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ sistemului de drenaj 
(ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ rigolei cu pante laterale mai 
ƞƴŎƭƛƴŀǘŜ sau a rigolelor ƞƴŎƘƛǎŜ) ($$$) 

[ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante  

- !ŘŇǳƎŀǊŜŀ ŘŜ guri de scurgere, ŘŀŎŇ este 
necesar ($$$) 

[ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante  

- {ƛǎǘŜƳŜ ŘŜ ŘǊŜƴŀǊŜ ƞƴŎƘƛǎŜ ς rigole ($$$) [ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante  

- utilizarea tipurilor speciale de asfalt pe 
sectoare periculoase, ǇŜƴǘǊǳ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ 
coeficientului de frecare (poduri, etc.) ($$$) 

 
5 ς 55 % 

2. Utilizarea ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ Ǔƛ 
echipamentelor: 

 

 

- Marcarea marginii drumului cu linii de 
ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ (ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ ǓŀƴǚǳǊƛƭƻǊ ŀŘŃƴŎƛΣ 
vis-Ł-vis de ǇƻŘŜǚŜΣ etc.) ($) 

11 ς 45 % 

- Utilizarea ŜŎƘƛǇŀƳŜƴǘŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ 
(parapete, etc.) ($$) 

41 ς 52 % 

  

3. aŜƴǘŜƴŀƴǚŀ ǎƛǎǘŜƳǳƭǳƛ ŘŜ ŘǊŜƴŀǊŜ  

 

- /ǳǊŇǚŀǊŜŀ ǓŀƴǚǳǊƛƭƻǊ ($) [ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante  

 
- Acoperirea sistemului de drenare ($$) 

 
[ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante  

 

Scheme (cu dimensiuni):  

 

 
Exemplu ŘŜ ǇŀƴǘŇ ƭŀǘŜǊŀƭŇ mare a rigolei Ǔƛ ŜŦŜŎǘǳƭ ǇƻȊƛǘƛǾ ǇŜƴǘǊǳ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇ (ǇǊŜǾŜƴƛǊŜŀ ǊŇǎǘǳǊƴŇǊƛƛ) 

tŀƴǘŀ ƭŀǘŜǊŀƭŇ ŀōǊǳǇǘŇ a 

rigolei ŎǊŜǓǘŜ ǊƛǎŎǳƭ ŘŜ 

ǊŇǎǘǳǊƴŀǊŜ 

tŀƴǘŀ ƭŀǘŜǊŀƭŇ ƳŀǊŜ a rigolei 

ŎǊŜǓǘŜ ǓŀƴǎŜƭŜ ŘŜ ǊŜŎǳǇŜǊŀǊŜ 
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3 PROFILUL LONGITUDINAL: 

3.1 CURBE ±9w¢L/![9 ¡L hwL½hb¢![9 (CONSISTEN¤!) 
 

Descrierea problemei 

Oƴ ǊŜǚŜƭŜƭŜ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ŀƭŜ ƳŀƧƻǊƛǘŇǚƛƛ ǚŇǊƛƭƻǊ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳŜŘƛƛ ŜȄƛǎǘŇ ǳƴ anumit procent de drumuri 
publice, proiectate sub standarde ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ, necompatibile cu principiile moderne de proiectare. Pe de 
ŀƭǘŇ ǇŀǊǘŜΣ o reproiectare, respectiv, ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜ ŎƻƳǇƭŜǘŇ ŀ ŀŎŜǎǘƻǊ ǘǊƻƴǎƻŀƴŜ ŘŜ ŘǊǳƳ ƴǳ ŜǎǘŜ ǇƻǎƛōƛƭŇ. 
/ǳ ǘƻŀǘŜ ŀŎŜǎǘŜŀΣ ƞƴ ŎŀȊǳƭ ǇǊƻƛŜŎǘŜƭƻǊ ŘŜ ǊŜŀōƛƭƛǘŀǊŜΣ ŜǎǘŜ ƴŜŎŜǎŀǊ Ŏŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǚƛile de drumuri Ǔƛ ASR ǎŇ 
identifice cele mai periculoase sectoare pentru ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ Astfel, parametrii pentru ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ ǎƛƎǳǊŇ 
ǎǳƴǘ Ŏƻƴǎǘƛǘǳƛǚƛ Řƛƴ ŘƻǳŇ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ: de vizibilitate Ǔƛ ŎŜŀ ŦƛȊƛŎƻ-ŘƛƴŀƳƛŎŇ, care de ǊŜƎǳƭŇ ǎŜ ŎƻƳǇƭŜǘŜŀȊŇ. 

Componenta de vizibilitate: Curbele orizontale ŘŜ ǊŀȊŇ ƳƛŎŇ pot provoca accidente rutiere, ŘŀŎŇ sunt 
plasate ƴŜŀǓǘŜǇǘŀǘΣ ŘǳǇŇ ǳƴ ǎŜŎǘƻǊ ƞƴ ŀƭƛƴƛŀƳŜƴǘ ǎŀǳ ƻ ŎǳǊōŇ Ŏǳ ǊŀȊŇ ƳŀǊŜ, ƞƴŎǳǊŀƧŃƴŘ ǓƻŦŜǊƛƛ ǎŇ intre pe 
ele cu ǾƛǘŜȊŇ ŜȄŎŜǎƛǾŇ. O asemenea ǎƛǘǳŀǚƛŜ ǇƻŀǘŜ fi pe ǳƴ ǎŜŎǘƻǊ ƞƴ ǇŀƴǘŇ, pe ŎŀǊŜ ǓƻŦŜǊǳƭ ƛƴŘǳǎ ƞƴ ŜǊƻŀǊŜ 
de geometria de apropiere, este ƞƴŎǳǊŀƧŀǘ ǎŇ ŀŎŎŜƭŜǊŜȊŜ creȊŃƴŘ ŎŇ ǇƻŀǘŜ ŎƻƴŘǳŎŜ Ŏǳ ƻ ǾƛǘŜȊŇ Ƴŀƛ ƳŀǊŜ 
ŘŜŎŃǘ cea sigurŇ ǇŜƴǘǊǳ ŀŎŜŀ ƭƻŎŀǚƛŜΦ Oƴ aceste ŎŀȊǳǊƛΣ ǓƻŦŜǊƛƛ ƴǳ ǎǳƴǘ ŎŀǇŀōƛƭƛ ǎŇ-Ǔƛ adapteze viteza pentru 
ŀ ǊŜŀŎǚƛƻƴŀ ƞƴ ǘƛƳǇ util, ƞƴ ǇƭǳǎΣ ŘƛǎǘŀƴǚŜƭŜ ŘŜ Ǿizibilitate, asociate cu raze mari ale curbelor Ǉƻǘ ƞƴŎǳǊŀƧŀ 
ǓƻŦŜǊǳƭ ǎŇ ǇǳǊŎŜŀŘŇ Ǔƛ la ŘŜǇŇǓiri ƞƴ ŎƻƴŘƛǚƛƛ ƴŜǎƛƎǳǊŜΦ Oƴ ŀŎŜǎǘ ǎŜƴǎΣ ƻ coordonare ƴŜŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ a 
ŀƭƛƴƛŀƳŜƴǘŜƭƻǊ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŜ Ǔƛ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ ǇƻŀǘŜ provoca ǎƛǘǳŀǚƛƛ de vizibilitate ƞƴǓŜƭŇǘƻŀǊŜ, care pot contribui 
ŜǎŜƴǚƛŀƭ la accidente Ǔƛ ǎǳƴǘ ƞƴ ŘŜǘǊƛƳŜƴǘǳƭ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ Ǔƛ ƞƴǚŜƭŜƎŜǊƛƛ ŘǊǳƳǳƭǳƛ. Aceste ǎƛǘǳŀǚƛƛΣ ŘŀǊ Ǔƛ 
verificarea  coeficientului de ŀŘŜǊŜƴǚŇ ŀ ǎǳǇǊŀŦŜǚŜƛ ǘǊŜōǳƛŜ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘŇ ƞƴ cadrul ISR. 

Componenta fizico-dinamicŇ: 

- {ŜŎǚƛǳƴŜa ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŇ ƞƴ ŎǳǊōŜ: Auditorul trebuie ǎŇ analizeze necesitatea de supraƭŇǊƎƛǊŜ ŀ ǎŜŎǚƛǳƴƛƛ 
ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ ƞƴ ŎǳǊōŜΦ Oƴ ŎǳǊōŜƭŜ cu ǊŀȊŇ Ƴŀƛ ƳƛŎŇ ŘŜ нлл Ƴ ŜǎǘŜ ƴŜŎŜǎŀǊŇ ƻ supraƭŇǊƎƛǊŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŇ. 

- Pante lungiΥ {ŜŎǚƛǳƴƛƭŜ ŘŜ drumuri cu sectoare de pante lungi ǎǳƴǘΣ ƞƴ ƎŜƴŜǊŀƭΣ ƞƴ regiuni deluroase. 
Reproiectarea acestora prin reducerea lungimii pantelor este de cele mai multe ori ƛƳǇƻǎƛōƛƭŇΣ ƛŀǊ ŀǳŘƛǘƻǊƛƛ 
trebuie ǎŇ examineze ǇƻǎƛōƛƭƛǘŇǚƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŘŜ ƛƴǘǊƻŘǳŎŜǊŜ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ suplimentare Ǔƛ ŀ unor accese de 
fluidizare. 

- Curbe progresive: Oƴ zonele curbelor progresive (de tranziǚƛŜ)Σ ŀǳŘƛǘƻǊǳƭ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ abordeze ŘƻǳŇ 
ǇǊƻōƭŜƳŜ ƭŜƎŀǘŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ: ŘǊŜƴŀƧǳƭ Ǔƛ clotoida. Drenajul este prezentat ƞƴ ŎŀǇƛǘƻƭǳƭ нΦн, iar o ŎƭƻǘƻƛŘŇ 
ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ securizeze ŎŜƴǘǊǳƭ ŘŜ ŎǳǊōǳǊŇ ƞƴǘǊ-un mod natural. Clotoida va ǎǳǎǚƛƴŜ ƻ ƳŀƴŜǾǊŇ ŘŜ ŎƻƴŘǳŎŜǊŜ 
ƭƛƴŇ Ǔƛ ǎƛƎǳǊŇ Ǔƛ ƻŦŜǊŇ ƻ ƞƴŎŀŘǊŀǊŜ ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ pentru dever. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure 

  
Aliniament ƞƴ ŎǳǊōŇ ǾŜǊǘƛŎŀƭŇ cu ŎǳǊōŇ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŇ de 

ǊŀȊŇ ƳƛŎŇ spre ǎǘŃƴƎŀ ŘǳǇŇ ŘŜŀƭ 
!ƭƛƴƛŀƳŜƴǘ Ŏǳ ŎǳǊōŇ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŇ ŘŜ ǊŀȊŇ ƳƛŎŇ ǎǇǊŜ 

ǎǘŃƴƎŀ ŘǳǇŇ ŘŜŀƭ 

 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

   

 

Accident cu un singur 
ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ ŎǳǊōŇ ς ƛŜǓƛǊŜ 
ǇŜ ōŀƴŘŀ ƻǇǳǎŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 

coliziune din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ (CE) RAE Imagini 

1. Reconstrucǚia curbelor:  

 

An inconsistent alignment surprises the driver 
 

 

 

- ŎǊŜǓterea razei curbei orizontale ($$$) 8 ς 55 % 

- ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ curbelor progresive cu ŘŜǾŜǊ Ǔƛ 
ǊŜȊƛǎǘŜƴǚŇ ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ ƞƳǇƻǘǊƛǾŀ ŘŜǊŀǇŀƧǳƭǳƛ 
($$$) 

7 ς 15 % 

- reducerea pantei curbei verticale ($$$) 5 ς 38 % 

- asigurarea conǎŜŎǾŜƴǚŜƛ aliniamentului ƞƴǘǊŜ 
ŎǳǊōŜƭŜ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŇ Ǔƛ ǾŜǊǘƛŎŀƭŇ ($$$) 

- ǎǳǇǊŀƭŇǊƎƛǊŜŀ ƞƴ ŎǳǊōŜ (ŘŀŎŇ w Җнлл Ƴύ όϷϷύ 
- Reabilitarea stratului ŘŜ ǳȊǳǊŇ ƞƴ ŎǳǊōŜle 

orizontale (tratamente ŘŜ ǎǳǇǊŀŦŀǚŇ ƞƳǇƻǘǊƛǾŀ 
derapajului) ($$) 

- Retexturarea ƞƳōǊŇŎŇƳƛƴǚƛi din beton de 
ciment ($) 

+ 
- ŘŀŎŇ ŜǎǘŜ ƴŜŎŜǎŀǊ ƭŀ ǳǊŎŀǊŜ ƞƴ ǇŀƴǘŇ 
- benzi suplimentare 

17 ς 28 % 
 

NA 
0 ς 50 % 

 
 

25-40 % 
 
 

25-40% 
NA 

2. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ ƞƴ ŎǳǊōŜΥ 
- Asigurarea vizibilitŇǚƛƛ ƞƴŇǳƴǘǊǳƭ ŎǳǊōŜƛ ($$) 
- OƴƭŇǘǳǊŀǊŜŀ κ ŎǳǊŇǚƛǊŜŀ ǾŜƎŜǘŀǚƛŜƛ ($) 

 
6 ς 38 % 

NA 
 

 
3. h Ƴŀƛ ōǳƴŇ ǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ǊǳǘƛŜǊŇΥ  

 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ verticale 
(indicatoare de avertizare Ǔƛ ǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ŀ 
curbelor, ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀ ǾƛǘŜȊŜƛ Ǔƛ interzicere a 
ŘŜǇŇǓƛǊƛƛ) ($) 

13 ς 16 % 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ orizontale  (benzi 
de ǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ) ($) 

11 ς 45 % 

- Utilizarea atenuatoarelor de impact ($$) 41 ς 52 % 

- Iluminarea ($$/$$$) 17 ς 64 % 

 

Scheme (cu dimensiuni):  

 

 

 

Combinarea razelor la drumuri Diagrama ǎŜƭŜŎǘŇǊƛƛ aliniamentelor ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ cu 
curbele 
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3.2 5L{¢!b¤! 59 ±L½L.L[L¢!¢9 

Descrierea problemei 

±ƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ŀǎƛƎǳǊŀǘŇ ǓƻŦŜǊƛƭƻǊ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŇΣ Ŏŀ ŀŎŜǎǘŀ ǎŇ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŜ ƻǊƛŎŜ ǎŎƘƛƳōŀǊŜ ŘŜ ŘƛǊŜŎǚƛŜ 
όŎǳǊǎύΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾΣ ǎŇ ŀŎǚƛƻƴŜȊŜ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇΦ h ŎŜǊƛƴǚŇ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŇ ŜǎǘŜ Ŏŀ ǓƻŦŜǊǳƭ ǎŇ ǇƻŀǘŇ ƻǇǊƛ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇΣ 
iar aceasta ƴŜŎŜǎƛǘŇ ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜŀ ŀŘŀǇǘŇǊƛƛ corecte a ǾƛǘŜȊŜƛΣ ǘƛƳǇƛƭƻǊ ŘŜ ǊŜŀŎǚƛŜ Ǔƛ elementelor tehnice de 
reducere a vitezei. Abordarea Řƛǎǘŀƴǚei de vizibilitate este astfel legatŇ de proiectarea elementelor 
geometrice, respectiv, ŎƻƴǘǊƻƭǳƭ ǾƛǘŜȊŜƛ Ǔƛ ǎǳƴǘ ƛƴŜǊŜƴǘŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜΦ ±ƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ǇƻŀǘŜ fi 
ǊŜƭŀǚƛƻƴŀǘŇ la alor utilizatori de drum sau la un obiect distinct de pe drum, cum ar fi un indicator rutier. 

Vizibilitatea tǊŜōǳƛŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŇ Ŏǳ ŦƻŀǊǘŜ ƳŀǊŜ ŀǘŜƴǚƛŜ ǓƛΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾΣ distingem ǳǊƳŇǘƻŀǊŜƭŜ ǎƛǘǳŀǚƛƛΣ ƞƴ 
care trebuie asiguratŇ Řƛǎǘŀƴǚa de vizibilitate pentru: 
a. oprire ς obligatorie de asigurat pe ƞƴǘǊŜŀƎŀ ǎŜŎǚiune de drum, 
b. orientare (ǇŜǊƳƛǘŜ ƻōǎŜǊǾŀǊŜŀ Ǔƛ ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜŀ caracteristicilor drumului) - acest parametru nu este 

parte a tuturor normelor ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ, cu toate ŎŇ vizibilitatea de orientare este foarte 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŇ ǇŜƴǘǊǳ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇΦ Oƴ ƎƘƛŘǳƭ German de proiectare a drumurilor interurbane, se 
ǊŜŎƻƳŀƴŘŇ proiectantului ǎŇ ŀsigure o vizibilitate de orientare cu referire la ƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ǎǳōǎŜŎǚƛǳƴƛƭƻǊ 
din valoarea vizibilƛǘŇǚƛƛ de oprire + 30%. Auditorul trebuie sŇ se refere la acest aspect ƞƴ ǊŀǇƻǊǘǳƭ ǎŇǳΦ 

c. dŜǇŇǓƛǊŜ ς pentru drumuri dublu-sens. Oƴ ƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ƴƻǊƳŜƭƻǊ ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ ŜȄƛǎǘŇ ŎŜǊƛƴǚŜ 
de asigurare ŀ ǇƻǎƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ ŘŜ ŘŜǇŇǓƛǊŜ ŀ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ нл҈ din lungimea drumului ƞƴ ŀƳōŜƭŜ ŘƛǊŜŎǚƛi. Cu 
ǘƻŀǘŜ ŀŎŜǎǘŜŀΣ ƞƴ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ŎŀȊǳǊƛΣ ŀŎŜŀǎǘŇ ŎŜǊƛƴǚŇ ƴǳ ŜǎǘŜ ǳǓƻǊ ŘŜ ŀǎƛƎǳǊŀǘΣ Řƛƴ ŎŀǳȊŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ 
ƭƛƳƛǘŀǘŜ ƞƴ ŎǳǊōŜ, de exemplu. Pentru drumurile importante, ƻ ǎƻƭǳǚƛŀ ǎƛƎǳǊŇ Ǔƛ ōŜƴŜŦƛŎŇ ŜŎƻƴƻƳƛŎ ar 
putea fi o ōŀƴŘŇ ǎǳǇƭƛƳŜƴǘŀǊŇ de ŘŜǇŇǓƛǊŜ (alternaƴǘŇ pe ambele sensuri). 

d. Intersectare - pietonii, de asemenea, trebuie ǎŇ ǾŀŘŇ Ǔƛ ǎŇ ŦƛŜ ǾŇȊǳǚƛΣ ƛŀǊ ǘǊŀǾŜǊǎŀǊŜa unui drum, de cele 
mai multe ori este concentratŇ la ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ǎŀǳ ƞƴ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜŀ ŀŎŜǎǘƻǊŀΦ Cercetarea factorului uman 
ǎǘŀōƛƭŜǓǘŜ ŎŇΣ ǓƻŦŜǊƛƛ ŀǳ ƴŜǾƻƛŜ ŘŜ п-6 sec. pentru a rŜŀŎǚƛƻƴŀ ǳƴŜƛ ǎƛǘǳŀǚƛƛ ƴƻƛ, ŀŎŜŀǎǘŀ ƞƴǎŜƳƴŃƴŘ o 
ŘƛǎǘŀƴǚŇ ŘŜ circa олл Ƴ ƞƴŀƛƴǘŜ de pericol - la viteza de 100 km/h sau circa 200 m - la viteza de 80 km/h. 
Uneori, semnalizarea ŘŜ ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ Ǔƛ ƛƴŦƻǊƳŀre poate fi ǇƭŀǎŀǘŇ ƞƴ ƻ ŀǎŜƳŜƴŜŀ ƳŀƴƛŜǊŇΣ ƞƴŎŃǘ nu este 
suficient ǾƛȊƛōƛƭŇ, iar infrastructura drumului nu oferŇ suficienǚƛ indici cu privire la pericolele, respectiv, 
deciziile ŎŀǊŜ ǳǊƳŜŀȊŇ a fi luate. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure 

  
/ǳǊōŇ ǎǘǊŃƴǎŇ ǎǘŃƴƎŀ Ҍ ƛƭǳȊƛŜ ƻǇǘƛŎŇ όŘǊǳƳǳƭ ǎŜŎǳƴŘŀǊ 
ƞƴ ŎǳǊōŇ se percepe ca drum ǇŜ ŘƛǊŜŎǚƛŀ ƞƴŀƛƴǘŜ) 

5ƛǎǘŀƴǚŇ ƛƴǎuŦƛŎƛŜƴǘŇ ŘŜ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜ ƞƴ ŎǳǊōŇ 

 

Accidente rutiere ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

 

     

Accident cu un 
ǎƛƴƎǳǊ ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ 
ŎǳǊōŇ ς ƛŜǓƛǊŜ ǇŜ 
ōŀƴŘŀ ƻǇǳǎŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н 
vehicule ς 
ōƛŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀƭ ς 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н 
vehicule la 

intersectare (nu 
virare) - diferite 

 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н 
vehicule ς coliziune 

ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н 
vehicule ς ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς coliziune 

din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ (CE) RAE Imagini 

1. Reconstrucǚia curveiΣ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛΣ trecerii 
pentru pietoni, etc. 

 

 

- wŀȊŇ Ǔƛ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŜ (Vezi exemplul 
ŀƭŇǘǳǊŀǘ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ ŀ ǊŀȊŜƛ ŎǳǊōŜƛ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŜ 
Ǔƛ ŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ ƞƴ ŎǳǊōŇύ ($$$) 

8 ς 55 % 

  

2. Asigurarea unei ŘƛǎǘŀƴǚŜ ŘŜ vizibilitate 
ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŜ ǇŜƴǘǊǳ ǊŜŀŎǚƛŀ ŀŘŜŎǾŀǘŇ ŀ ǓƻŦŜǊǳƭǳƛ: 

 

 
 

 

- Asigurarea ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ (vezi schema de la 
ǎŦŃǊǓƛǘǳƭ ǇŀƎƛƴƛƛ) ($$) 

20 ς 38 % 

- Asigurarea cu elemente ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ ŘŜ 
orientare ŀ ǓƻŦŜǊƛlor (de exemplu, plantarea de 
arborilor pe drumurile secundare, ceea ce 
ŜǾƛŘŜƴǚƛŀȊŇ existŜƴǚŀ unei ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛi pe 
ŘƛǊŜŎǚƛŀ ƞƴŀƛƴǘŜύ όϷύ 

- Ruperea liniei vizuale ŀ ǓƻŦŜǊǳƭǳƛ ŜǎǘŜ 
importantŇ ǇŜƴǘǊǳ ŀƛ ŀǊŇǘŀ ŎŇ ŘǊǳƳǳƭ ƴǳ 
continuŇ ǇŜ ŘƛǊŜŎǚƛŀ ƞƴŀƛƴǘŜ. 

[ƛǇǎŇ date 
relevante  

 

 

 

[ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante  

3. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ǾŜǊǘƛŎŀƭe Ǔƛ 
orizontale: 

 

 

- ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ indicatoarelor rutiere (materiale 
reflectorizante ŘŜ ŎƭŀǎŇ ƞƴŀƭǘŇ, utilizarea 
panourilor succesive ƞƴ ŎǳǊōŜ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŜ Ǔƛ 
verticale de ǊŀȊŇ ƳƛŎŀ, a luminilor intermitente 
la apropiere de trecerile pentru pietoni, etc) ($) 

10 ς 33 % 

- ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ƳŀǊŎŀƧŜƭƻǊ rutiere (materiale 
reflectorizante, ǎƻƭǳǚƛƛ ne standarde, etc.) ($) 

11 ς 35 % 

 
Scheme (cu dimensiuni): 

  

Perceperea vitezei ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ Ŏǳ vizibilitatea 
ǇŜǊƛŦŜǊƛŎŇ 

Perceperea ǾƛǘŜȊŜƛ ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ cu unghiul de 
vizibilitate 

 

Concluzie: /ǳ ŎŃǘ Ƴŀƛ ƳŀǊŜ ŜǎǘŜ ǾƛǘŜȊŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΣ Ŏǳ ŀǘŃǘ Ƴŀƛ ƳŀǊŜ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ Ǔi Řƛǎǘŀƴǚŀ ŘŜ 
vizibilitate ƞƴŀƛƴǘŜ Ǔƛ ƛƴǾŜǊǎΣ pentru a percepeΣ ƞƴǚŜƭŜƎŜ Ǔƛ ǊŜŀŎǚƛƻƴŀ ƞƴ timp util asupra unui pericol. 
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4 INTERSEC¤LL: 

4.1 CANALIZAREA FLUXURILOR DE TRAFIC 

Descrierea problemei 

tǊƻƛŜŎǘŀƴǘǳƭ Ǔƛ ŀǳŘƛǘƻǊǳƭ ǘǊŜōǳƛe ǎŇ ƛ-a ƞƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǚƛŜ ŎŃǘŜǾŀ elemente generale (reguli de aur) cu referire 
ƭŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛƭƻǊΥ CƛŜŎŀǊŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ suficient de ǾƛȊƛōƛƭŇ la apropiere; 
Reglementarea traficului ǇǊƛƴ ǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ǊǳǘƛŜǊŇ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ƞƴǚŜƭŜŀǎŇ de utilizatori; Proiectul trebuie 
ǎŇ ŀƛōŇ ǎǳǇƻǊǘ de ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŇǊƛ rutiere; Geometria drumului ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŀǎƛƎǳǊŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ ǎǇŀǚƛǳ ǇŜƴǘǊǳ 
manevrele de conducere. 

LƴǘŜǊǎŜŎǚƛŀ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ŀƳǇƭŀǎŀǘŇ ƞƴǘǊ-o ǎŜŎǚƛǳƴŜ ŘŜ ŘǊǳƳ Ŏǳ ŎƻƴŘƛǚƛƛ excelente de vizibilitate. Cea mai 
bunŇ locŀǚƛŜ ǇŜƴǘǊǳ ƻ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ ŜǎǘŜ aliniamentul drept sau o ŎǳǊōŇ ǾŜǊǘƛŎŀƭŇ ǳǓƻǊ ŎƻƴŎŀǾŇΦ /ƻƴŘƛǚƛŀ 
ƳƛƴƛƳŇ ŘŜ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜ ǘǊŜōǳƛe ŀǎƛƎǳǊŀǘŇ ǇŜƴǘǊǳ ǘƻŀǘŜ ōǊŀǚŜƭŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛΣ ŘŀǊ mai importante sunt ōǊŀǚŜƭŜ 
acceselor secundare, care cedeazŇ prioritatea de trecere. Proiectul ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ asigure ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜŀ ŎƭŀǊŇ de 
utilizatori a modului de comportament pe sector, iar acest lucru poate fi realizat, de exemplu, printr-o 
canalizare ŀ ŘƛǊŜŎǚƛƛƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΦ Oƴ ȊƻƴŜƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜΣ ƴŜǾƻƛƭŜ ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƭƻǊ ǾǳƭƴŜǊŀōƛƭƛ ǎǳƴǘ ŘŜƻǎŜōƛǘ ŘŜ 
importante din punct de vedere al ǎƛƎǳǊŀƴǚei. Insulele canalizatoare au sarcina suplimentarŇ de a oferi un 
ǊŜŦǳƎƛǳ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛƛ ŎŀǊŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ŘǊǳƳǳƭΦ 5Ŝ ŀǎŜƳŜƴŜŀΣ insula este ƭƻŎŀǚƛa ǳǘƛƭŇ pentru mobilierul 
stradal, cum ar fi semnalizarea rutierŇ ǾŜǊǘƛŎŀƭŇ, iluminatul stradal sau capacele de drenaj. 

Insulele de cŀƴŀƭƛȊŀǊŜ ƎƘƛŘŜŀȊŇ ǓƻŦŜǊii prin punctele de conflict ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜΣ ƻŦŜǊŇ ȊƻƴŜ ǎƛƎǳǊŜ 
pentru oprireΣ ƞƴŀƛƴǘŜ ŘŜ ŀ ǳǊƳŀ ƻ ƳŀƴŜǾǊŇ, ceea ce reduce posibilele ŎƻƴŦƭƛŎǘŜ ƞƴǘǊŜ ŘƛŦŜǊƛǘŜƭŜ ŦƭǳȄǳǊƛ ŘŜ 
trafic. Cerƛƴǚŀ ƳƛƴƛƳŇ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ pentru insule este separarea (securizarea) benzilor de ǾƛǊŀǊŜ ƭŀ ǎǘŃƴƎŀ 
cu ajutorul insulei canalizatoare pe mediana drumului principalΣ Ǔƛ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾΣ ǇŜ ōǊŀǚǳƭ ŘǊǳƳǳƭǳƛ secundar 
ŀƭ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛΦ Traficul mare ǇŜ ōǊŀǚǳƭ ǎŜŎǳƴŘŀǊ va necesita reglementarea ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜƛ ǇǊƛƴ semnalizare de 
ŎŜŘŀǊŜ ŀ ǇǊƛƻǊƛǘŇǚƛƛ. De asemenea, benzile de virare pot ajuta la reducerea riscului de coliziuni din spate. 

Pe drumurile de vitezŇ, cu intensitate mare de trafic, ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ se ŀǎƛƎǳǊŇ ǇǊƛƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŜ. 

Pentru celelalte categorii de ŘǊǳƳǳǊƛΣ ŀǳŘƛǘƻǊǳƭ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ i-ŀ ƞƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǚƛŜ ŎŇ ǾƛǘŜȊŀ constituie principala 
ŎŀǳȊŇ ǇǊƻǾƻŎŀǘƻŀǊŜ ŘŜ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜ ƎǊŀǾŜ ƞƴ ŎŀȊ ŘŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘΣ ŀǎǘŦŜƭ ŎŇΣ ǾƛǘŜȊŀ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ǘǊŜōǳƛŜ ŀǎƛƎǳǊŀǘŇ 
nu mai mare de 70 km/h. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

Lipsa de canalizare ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ Lipsa de ŎŀƴŀƭƛȊŀǊŜ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ōƛŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀƭ ς 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
la intersectare (nu 
virare) - diferite 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ƞƴcadrare ƞƴ ǘǊŀŦƛŎ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ƛƴǎǳƭŜƭƻǊ (bordurilor) 
denivelate:  

 
15 ς 37 % 
(canalizare 
ǘƻǘŀƭŇ a 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ) 

 

- Benzi dedicate όŘŀŎŇ Ŝ ƴŜŎŜǎŀǊύ Ǔƛ ƎƘƛŘŀǊŜŀ 
ŎƭŀǊŇ ŀ ǓƻŦŜǊǳƭǳƛ ǇǊƛƴ intermediul insulelor 
(borduri) denivelate ($$) 

- wŜŘǳŎŜǊŜŀ ƭŇǚƛƳƛƛ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ 
(ŘŀŎŇ ƭŇǚƛƳŜŀ Ŝ ƳŀǊŜ) ($) 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ƛƭǳƳƛƴŀǘǳƭǳƛ ($$) 
- [ǳƴƎƛƳŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŇ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜŘƛŎŀǘŜ 
ǇŜƴǘǊǳ ǎǘŃƴƎŀ κ ŘǊŜŀǇǘŀ ($$) 

2. Utilizarea ƳŀǊŎŀƧŜƭƻǊ Ǔƛ ŜŎƘƛǇŀƳŜƴǘŜƭƻǊ ŘŜ 
dirijare a traficului: 

42 ς 68 % 
(canalizare 
ǘƻǘŀƭŇ ŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ) 

 

 
 

- Marcarea ŎƭŀǊŇ ŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ 
ǇŜƴǘǊǳ ƻ ƎƘƛŘŀǊŜ ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ ŀ ǓƻŦŜǊƛƭƻǊ ($) 

- tƻǘ Ŧƛ ǳǘƛƭƛȊŀǚƛ sǘŃƭǇƛ Ǔƛ ǎŜǇŀǊŀǘƻǊƛ de trafic, 
alte elemente de mobilier stradal ($) 

- {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ŘŜ ƛƴŦƻǊƳŀǊŜ ǇǊŜŀƭŀōƛƭŇ pentru 
ŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀǊŜŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ($) 

3. Utilizarea insulelor de canalizare: [ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

 

 
 
 

 
Exemplu de insulŇ όǎǳǇǊŀŦŀǚŇύ de avertizare 

ǎƻƴƻǊŇ 

- Pot fi utilizate insule όǎǳǇǊŀŦŜǚŜύ cu textura 
ŘƛŦŜǊƛǘŇ ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ cu carosabilul, cu 
marginile aduse la nivelul ƞƳōǊŇŎŇƳƛƴǘŜƛ ($) 

- aŀǊŎŀƧŜ Ǔƛ benzi de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ pentru 
o ghidare mai ōǳƴŇ ŀ ǓƻŦŜǊƛƭƻǊΣ ŘŀǊ Ǔƛ 
crearea de ƛƴŎƻƳƻŘƛǘŀǘŜ ŎŃƴŘ merge peste 
ƛƴǎǳƭŇ ($) 

- 5ƛǎǇƻȊƛǘƛǾŜ έƻŎƘƛ ŘŜ ǇƛǎƛŎŇέ pentru 
delimitarea benzilorΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ǇŜ ǘƛƳǇ ŘŜ 
noapte ($) 

4. Separarea ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ? 
- Benzi dedicate pe mijloc pentru virare ƞƴ 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǎǇǊŜ ǎǘŃƴƎŀ ($) 

10-25%  

5. Semaforizarea manevrelor dedicate de 
ǾƛǊŀǊŜ ƭŀ ǎǘŃƴƎŀ ($$) 

25-40%  

Scheme (cu dimensiuni): 

 

Exemplu de canalizare a ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ ƞƴ έTέ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƛ 
(De notat banda dedicatŇ ǇŜƴǘǊǳ ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ, pe care vehiculele din fluxul de trafic  

poate ŀǓǘŜǇǘŀ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǇƻǎƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ŘŜ ǾƛǊŀǊŇ) 

LƴǎǳƭŇ όōƻǊŘǳǊŇύ 

ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŇ 

( ) ς ƭŇǚƛƳŜ ƳƛƴƛƳŇ 
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4.2 TIPURI DE INTERSEC¤LL (TIP ά¸έΣ SENSURI GIRATORII, ETC.) 

Descrierea problemei 

h ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ ŜǎǘŜ ƴŜŎŜǎŀǊŇ ƞƴ ƭƻŎŀǚƛƛƭŜ, unde ŘƻǳŇ ǎŀǳ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ǎŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŜŀȊŇ ǎŀǳ ǎŜ ƞƴǘŃƭƴŜǎŎΣ 
ŀǎǘŦŜƭ ƞƴŎŃǘ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭŜ ǎŇ ǇƻŀǘŇ ǘǊŜŎŜ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ prin aceasta, iar ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎ ǎŇ ŀƛōŇ ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜŀ 
ǇŜǊŦŜŎǘŇ ŀ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŇǊƛƭƻǊ de traversare stabilite. Este important ca intersectarea ǎŇ ŦƛŜ ǇƻǘǊƛǾƛǘŇ pentru 
sectorul de drum Ǔƛ ǎŇ ŦƛŜ clar gestionatŇ ca prioritate de trecere Ǔƛ ƳŀƴŜǾǊŜ de executat. 

Formele tipice de intersectare a drumurilor sunt ŎŜƭŜ ƞƴ έTέ, ƞƴ έXέ Ǔƛ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŇǊƛƭŜ decalate. Oƴ ŎŀȊǳƭ ŎŃƴŘ 
ŜǎǘŜ ƞƴ uz un tip de intersectare Ƴŀƛ Ǉǳǚƛƴ ǎƛƎǳǊ, cum ar fi o ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ ŘŜ ǘƛǇ α¸έΣ Ǉƻǘ ŀǇŇǊŜŀ ǇǊƻōƭŜƳŜ 
grave ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇΣ ƛƴŎƭǳǎƛǾ concentrare mare de accidente rutiere, congestionare Ǔƛ ambuteiaje de trafic. 

Sensurile giratorii sunt una Řƛƴ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ŜŦƛŎƛŜƴǘŜ Ǔƛ ǎƛƎǳǊŜ forme de intersectareΣ ŘŀŎŇ ǎǳƴǘ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘŜΣ 
ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜ Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚƛƴǳǘŜ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊΣ ƞƴǘǊǳŎŃǘ impun fizic ca toate vehiculele ŎŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŀ 
ǎŇ ǊŜŘǳŎŇ ǾƛǘŜȊŀΦ !ŎŜǎǘŜŀ ǎǳƴǘ eficiente ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ƞƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ŜȄƛǎǘŇ ŦƭǳȄǳǊƛ mari de virare sau este 
ƴŜŎŜǎŀǊŇ ǊŜŘǳŎŜǊŜŀ ǾƛǘŜȊŜƛ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΦ  

/Ŝŀ Ƴŀƛ ŦǊŜŎǾŜƴǘŇ ǇǊƻōƭŜƳŇ ŎŀǊŜ ƞƳǇƛŜŘƛŎŇ ǳǘƛƭƛȊŀǊŜŀ ƭŀ ǎŎŀǊŇ Ƴŀƛ ƭŀǊƎŇ ŀ ǎŜƴsurilor giratorii este 
cunoŀǓǘŜǊŜa ǇǊƻŀǎǘŇ ŘŜ ŎŇǘǊŜ ǓƻŦŜǊƛ a regulilor de ǳǘƛƭƛȊŀǊŜ ŎƻǊŜŎǘŇ ŀ ŀŎŜǎǘǳƛ mod de dirijare a traficului 
rutier ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ. Oƴ ŀŎŜǎǘ ǎŜƴǎΣ ƴǳƳŇǊǳƭ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ ƳƛƴƻǊŜ ǇƻŀǘŜ ǎŇ ŎǊŜŀǎŎŇΣ ŎǊŜŃƴŘu-se 
impresia ŎŇ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ scade, ƞƴǎŇ, ceea ce este sigur, ŎŇ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ǾƛŎǘƛƳŜ Ǔƛ ǊŇƴƛri grave se va reduce, 
ŘŀǘƻǊƛǘŇ vitezei mai mici Ǔƛ unghiului de impact. La proiectarea sensurilor giratorii trebuie ǎŇ fie asigurŀǘŇ 
perturbarea όǓƛŎŀƴŀǊŜŀύ ŘƛǊŜŎǚƛei de mers al Ǔoferilor la apropiere Ǔi intrare pe ŎŜǊŎ ƞƴ ŘƛǊŜŎǚƛŀ de ƞƴŀƛƴǘŜΣ 
astfel, ŦƛƛƴŘ ƻōƭƛƎŀǘ ǎŇ ŎƛǊŎǳƭŜ ǇŜ ŘƛǊŜŎǚƛŀ ŘŜǾƛŀǘŇ pe cerc, ƛƳǇǳƴŃƴŘ reducerea vitezei. 

 
Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

Tip ά¸έ periculos de intersectare ¢ƛǇ ά¸έ ǇŜǊƛŎǳƭƻǎ ŘŜ intersectare 

 
!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς virare sau 

intersectare ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς drumuri diferite - 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ ƞƴ 

trafic Řƛƴ ŘƛǊŜŎǚƛŀ 
dreapta 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

Coliziune cu pieton 
ς virarea dreapta 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ Ŝǎǘimate: 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Pentru ǘƛǇ έ¸έ ŘŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŀǊŜ:  
20 - 70 % 
5 - 18 % 
11 - 35 % 
25 - 40 % 

 

- wŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜ ǘƻǘŀƭŇ Řƛƴ ǘƛǇ ά¸έ ƞƴ ά¢έ όϷϷϷύ 
- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ ($$/$) 
- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ($) 
- Introducerea benzilor de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ ($) 
- Asigurarea claritŇǚƛƛ ǇǊƛƻǊƛǘŇǚƛƛ de trecere pe 

fluxul principal de trafic prin semnalizare 
ǊǳǘƛŜǊŇ ($) 

- Plasarea indicatorului ŀŘƛǚƛƻƴŀƭ ά{¢htέ la 
apropiere de pe drumul secundar ($) 

2. Oƴ intersecǚiile cu volum mare de trafic, pentru 
apropierile de pe drumul secundar: 

 
 
21 - 43% 
25 - 35% 
15 - 37% 

 

25 - 44%  
CƻǊƳŜ ǇƻǎƛōƛƭŜ ŘŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŀǊŜ ŘŜǾƛŀǘŇ 

- wŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŀǊŜ ŘŜǾƛŀǘŇ ($$$) 
- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ semnalizŇǊƛƛ  ($) 
- /ŀƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ŦƭǳȄǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ (reducerea 
ƭŇǚƛƳƛƛ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ) ($$) 

- tƭŀǎŀǊŜŀ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊǳƭǳƛ ŀŘƛǚƛƻƴŀƭ ά{¢htέ ƭŀ 
apropiere de pe drumul secundar ($) 

- Benzi suplimentare pentru virare de pe drumul 
secundar ($$) 

3. tŜƴǘǊǳ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ƎƛǊŀǘƻŀǊŜΥ  
15 - 37% 

 
  3 - 21% 

 
 

 
 
 

3 - 9% 

DƛǊŀǚƛƛƭŜ Ŏǳ ƻ ōŀƴŘŇ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ǇŜ ŎŜǊŎ sunt cele mai 
sigure Ǔƛ ŜŦƛŎƛŜƴǘŜ Ŏŀ Ŏƻǎǘ tipuri de intersectare ǇŃƴŇ ƭŀ 
un volum de trafic de 20 000 veh/ziΣ ŀǘŃǘ pe drumurile 
din ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭΣ ŎŃǘ Ǔƛ ƞƴ ŀŦŀǊŀ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊ.   

- /ŀƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ŦƭǳȄǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ όǊŜŘǳŎŜǊŜŀ 
ƭŇǚƛƳƛƛ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜύ όϷϷύ 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ insulelor (bordurilor) denivelate  
(insulelor de refugiu pe mediana de apropiere 
de ƎƛǊŀǚƛƛΣ ƞƴ ŦƻǊƳŀ unui semicerc) pentru a 
periclita linia ŘŜ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜ ƞƴŀƛƴǘŜ a traficului 
de apropiere. {ǘŀǚƛƛƭŜ de transport public 
trebuie ǇƭŀǎŀǘŜ ƭŀ ƛŜǓƛǊŜ Řƛƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ, ŘǳǇŇ 
trecerile pentru pietoni ($$). 

- Utilizare indicatorului ά/ŜŘŜŀȊŇ ǘǊŜŎŜǊŜŀέ 
pentru toate ōǊŀǚŜƭŜ ŘŜ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜ, unde 
prioritatea de trecere este pe cerc  ($) 

 
Scheme (cu dimensiuni): 

 
 

Exemplu de canalizare a fluxurilor ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ la apropiere de sensul giratoriu 
 

LƴǘŜǊǎŜŎǘŀǊŜ ƞƴ έ·έ    5ŜǾƛŜǊŜ ǎǘŃƴƎŀ ς dreapta     Deviere dreapta - ǎǘŃƴƎŀ 
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4.3 MANEVRE DE Ob¢h!w/9w9 

Descrierea problemei 

Crearea de goluri ƞƴ mediŀƴŇΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ construite, au scop de a echilibra nevoile de conexiune 
Ŏǳ ǎǘǊŇȊƛƭŜ ƭƻŎŀƭŜ ŀǘŃǘ a ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ƭƻŎŀƭΣ ŎŃǘ Ǔƛ celui tranzit, prin permisiunea de ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ prin virare la 
ǎǘŃƴƎŀΦ bǳƳŇǊǳƭ ŀŎŜǎǘƻǊŀ ǘǊŜōǳƛe redus la minim ǓƛΣ ŀŎƻƭƻ ǳƴŘŜ ŜǎǘŜ ǇƻǎƛōƛƭΣ ǎŇ fie ƞƴƭƻŎǳƛǘŜ Ŏǳ sensuri 
giratorii, treceri supraterane / subterane, pentru a exclude viraǊŜŀ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέ. Cauza ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŇ 
care ŦŀŎƛƭƛǘŜŀȊŇ deschiderea ƎƻƭǳǊƛƭƻǊ ƞƴ ƳŜŘƛŀƴŇ όƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜa ƞƴ έUέ) este calea minimŇ de ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ, 
ŀŘƛŎŇΣ ƭǳƴƎƛƳŜŀ ŘŜǎŎƘƛŘŜǊƛƛ ƞƴ ƳŜŘƛŀƴŇ este dependeƴǘŇ ŘŜ ƭŇǚƛƳŜŀ ƳŜŘƛŀƴei Ǔƛ ŘŜ raza ƳƛƴƛƳŇ de virare 
a celui mai lung vehiculΣ ŎŀǊŜ ŎƛǊŎǳƭŇ ǇŜ ŀŎŜƭ ŘǊǳƳύΦ 5ŀŎŇ Ǔi ŜǎǘŜ ǇŜǊƳƛǎŇ virarea de ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέ, ca 
ŎƻƴŘƛǚƛŜ ƳƛƴƛƳŇ trebuie ƛƳǇǳǎŇ amenajarea de benzi dedicate (protejate), de pe care se va vira. 

bǳƳŇǊǳƭ ŀccidentelor rutiere ǎŜ ǾƻǊ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀ ƞƴ ŀŎŜǎǘŜ ƭƻŎŀǚƛƛΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ǇŜ drumurile cu sens inversΣ ƞƴ 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Řƛƴ ŎŀǳȊŀ ŎƻƴŦƭƛŎǘǳƭǳƛ ŘƛƴǘǊŜ ƳŀƴŜǾǊŀ ƭŜƴǘŇ ŀ ǳƴŜƛ ǾƛǊŇǊƛ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έ¦έ Ǔƛ ǾŜƘƛŎǳƭŜ ŎŀǊŜ ǎŜ 
apropie rapid όŘŜ ƻōƛŎŜƛ Ŏǳ ǾƛǘŜȊŇ ƳŀǊŜύ Řƛƴ ŎŜŀƭŀƭǘŇ ŘƛǊŜŎǚƛŜ, respectiv, Ǔƛ Řƛƴ ǎǇŀǘŜ όŘŀŎŇ ƴǳ ŜȄƛǎǘŇ ƻ ōŀƴŘŇ 
ǇǊƻǘŜƧŀǘŇ Řƛƴ ŎŀǊŜ ǎŜ ŜŦŜŎǘǳŜŀȊŇ ǾƛǊŀǊŜŀ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέ). 

Conflictul ƞƴǘǊŜ ǎŀǘƛǎŦŀŎŜǊŜŀ ŎŜǊƛƴǚŜƭƻǊ de ǘǊŀŦƛŎ ƭƻŎŀƭ Ǔƛ cel de tranzit va exista mereuΣ ƞƴǎŇ planificarea 
ŘŜŦŜŎǘǳƻŀǎŇ a virŇǊƛƭƻǊ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέ, ƞƴ ŘŜǘǊƛƳŜƴǘǳƭ ƻǊƛŎŇǊŜƛ alte propuneri de dirijare a traficului 
de tranzit prin localitate, pentru al elimina din sistemul stradal local, nu este ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ. De asemenea, 
deschiderile ƞƴ ƳŜŘƛŀƴŇ sunt uneori amplasate ƞƴ ƭƻŎŀǚƛƛ, ƞƴ ŎŀǊŜ din cauza aliniamentului ƻǊƛȊƻƴǘŀƭ Ǔƛ 
vertical al drumului, ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŀ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭƻǊ nu este clar vizibilŇ altor utilizatori ai drumului. Pe sectoarele 
de drum unde traficul local este predominant, conflictele dintre ŀŎŜǓǘƛŀ Ǔƛ ǘǊŀŦƛŎul tranzit devine grav. 
!ŎŜŀǎǘŇ ǇǊƻōƭŜƳŇ se agraveazŇ Ǔi de standardele ƞƴǾŜŎƘƛǘŜ de proiectare utilizate pentru proiectarea 
benzilor de virare ǎǘŃƴƎŀ, ŎŀǊŜ ƴǳ ƻŦŜǊŇ ƻ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ŀŘŜŎǾŀǘŇ ǾŜƘƛŎǳƭelor la ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜΦ 

Oƴ ŎŀȊǳƭ ǇǊƻōƭŜƳŜƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ cu ǾƛǊŇǊƛƭŜ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέΣ ǳƴŀ ŘƛƴǘǊŜ ǇƻǎƛōƛƭƛǘŇǚƛ este construŎǚƛŀ 
sensurilor giratorii - Ŏŀ ƻ ǎƻƭǳǚƛŜ ǎƛƎǳǊŇ, sau ǎŇ fie ƞƴŎƘƛǎŜ, ŘŀŎŇ ŜȄƛǎǘŇ ǇƻǎƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ŘŜ ŀ ŎƻƴǎǘǊǳƛ ǳƴ ǎŜƴǎ 
ƎƛǊŀǘƻǊƛǳ ƞƴ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜΦ 

 
Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

±ƛǊŀǊŜ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUα ƞƴ ƻ ƭƻŎŀǚƛŜ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇ pe 
un drum expres 

Virare ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έ¦α  

 

Accidente ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

   

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ςvirare de 
ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ¦ ς ƞƴ Ŧŀǚŀ ǳƴǳƛ ŀƭǘ 

vehicul 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ - ǾƛǊŀǊŜ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ¦ ƞƴ 

Ŧŀǚŀ ǳƴǳƛ ŀƭǘ ǾŜƘƛŎǳƭ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς coliziune din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Construcǚia ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛlor denivelate pentru 
ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέ (separare ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŇ ŀ ŦƭǳȄǳǊƛƭƻǊ 
de trafic): 

ƭƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

 

- aƻŘƛŦƛŎŀǊŜŀ ǎƻƭǳǚƛŜƛ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ŘŜ ƞƴǘƻŀrŎŜǊŜ ƞƴ 
έ¦έ Ŏǳ ǳƴŀ ǎƛƎǳǊŇ, de separare a fluxurilor de 
trafic ($$$) 

 

 

2. Reconstrucǚia ǎŜŎǚƛǳƴƛƛ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ (ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ 
ƞƴ έ¦έ) ($$$): 

15 ς 37 % 

 

- Modificarea ǎƻƭǳǚƛŜƛ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ 
έ¦έ Ŏǳ ǳƴŀ ǎƛƎǳǊŇΣ ŘŜ ǎŜǇŀǊŀǊŜ ŀ ŦƭǳȄǳǊƛƭƻǊ ŘŜ 
trafic 

- Benzi de decelerare protejate pentru virarea 
vehiculelor  

- Intersectarea ǎŎǳǊǘŇ ŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭǳƭǳƛ din sens 
opus la un unghi drept pentru minimizarea 
expunerii la riscΣ ǳǊƳŀǘŇ ŘŜ ƻ ōŀƴŘŇ ŘŜ 
ŀŎŎŜƭŜǊŀǊŜ ǇŜƴǘǊǳ ƞƴŎŀŘǊŀǊŜŀ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ŘŜ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ 

 

3. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǾƛǊŇǊƛƛ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έ¦έ 
(reabilitarea): 

4 ς 27 % 

 

- {ǳǇǊŀƭŇǊƎƛǊŜŀ Ǔi crearea unei benzi dedicate de 
virare ($$$) 

 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǊŀȊŜƛ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έ¦έ($$) 

- Implementarea SIT pentru a reduce viteza de 
ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ($$) 

- OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜ ($) 

- Unde este posibil, ƎƛǊŀǚƛa va asigura o ƳŀƴŜǾǊŇ 
de ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ sigurŇ 

 

 

Scheme (cu dimensiuni): 

 

Exemplǳ ŘŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ƞƴ έUέ ǇŜƴǘǊǳ ŀƳōŜƭŜ ŘƛǊŜŎǚƛƛ 
(NotŇΥ 1) BandŇ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ pentru traficul de ŀǓǘŜǇǘŀǊŜ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ Ǔƛ virare; 2) Pericolul de expunere 
redus la traversareΣ Ǔƛ, 3) Banda de accelerare ƛȊƻƭŀǘŇ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ŘŜ ōŀȊŇΣ Ŏǳ ǇƻǎƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ŘŜ ƞƴŎŀŘǊŀǊŜ 

ǎƛƎǳǊŇ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎ). 
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4.4 ¢w9/9wL [! bL±9[ /¦ /![9! C9w!¢( 

 
Descrierea problemei 

¢ǊŜŎŜǊƛƭŜ ƭŀ ƴƛǾŜƭ Ŏǳ ŎŀƭŜŀ ŦŜǊŀǘŇ pot fi foarte periculoaseΣ ŀǾŃƴŘ ƞƴ ǾŜŘŜǊŜ severitatea cu care trenul 
ǘŀƳǇƻƴŜŀȊŇ ǳƴ ǾŜƘƛŎǳƭ. 

Oƴ ǳƴŜƭŜ Řƛƴ ǚŇǊƛƭŜ Ǿǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ ŜȄƛǎǘŇ ƞƴŎŇ ƳǳƭǘŜ ǘǊŜŎŜǊƛ la nivel cu calea ŦŜǊŀǘŇ ƻǇŜǊŀǘŜ ŘƻŀǊ 
prin semnalizare de avertizare. ¡ƻŦŜǊƛƛ ƴǳ ǎŜ ƻǇǊŜǎŎ Ǔƛ ƴǳ ŎŜŘŜŀȊŇ ǘǊŜŎŜǊŜŀ trenurilor din varii motive. 
¦ƴŜƻǊƛ ŎƻƴŘƛǚƛƛle Ǔƛ Řƛǎǘŀƴǚŀ de vizibilitate nu sunt adecvate, viteza autovehiculului este prea mare sau, 
geometria drumului ŜǎǘŜ ŘŜ ŀǓŀ ƴŀǘǳǊŇ ŎŇ face trecerea ǎŇ ŦƛŜ ƴŜǇŜǊŎŜǇǘƛōƛƭŇ pentru Ǔoferii ce se apropie.  

tŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜ Ƴŀƛ ōǳƴŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ Ǉƻǘ Ŧƛ ƻōǚƛƴǳǘŜ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ƞƴ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜŀ ŘŜ ŀŎŜǎǘŜ ǘǊŜŎŜǊƛ sunt 
instalate lumini de avertizare clipitoare Ǔƛκǎŀǳ ōŀǊƛŜǊŜ όsemibariereύΦ Oƴ ŎŀȊǳƭ semibarierelor automatizate 
ǎŀǳ ƳŀƴǳŀƭŜΣ ǎŜ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇ ƞƴŎƘƛŘŜǊŜŀ ƞƴǘǊŜƎƛƛ ƭŇǚimi a drumului (nu doar pe o ƧǳƳŇǘŀǘŜ ŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ), 
pentru a exclude cazurile de producere a blocajelor pe trecereΣ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ǳƴƛƛ ǓƻŦŜǊƛΣ ǇǊƛƴ ƞƴŎŇƭŎŀǊŜΣ 
ƞƴŎŜŀǊŎŇ ǎŇ ǘǊŀǾŜǊǎŜȊŜ ŎŀƭŜŀ ŦŜǊŀǘŇ prin ocolirea semibarierei. 

¦ƴŜƻǊƛ Ǉƻǘ ŜȄƛǎǘŀ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜ ǎǳǇƭƛƳŜƴǘŀǊŜ ŘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ όŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ǊƛǎŎǳǊƛ ǇŜƴǘǊǳ ŎƻƴŘǳŎŇǘƻǊƛƛ 
vehiculelor Ŏǳ ŘƻǳŇ ǊƻǚƛΣ ǇƛŜǘƻƴƛ, etc.). 

tŜƴǘǊǳ ǎŜŎǚƛǳƴƛƭŜ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ Ǔƛ ŎŇƛ ŦŜǊŀǘŜ volume de trafic Ǔƛ ǾƛǘŜȊŇ de operare mariΣ ǎƻƭǳǚƛŀ ŎŜŀ Ƴŀƛ ǎƛƎǳǊŇ 
este separarea acestora prin intersectare denivelate. 

Oƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛ ǎŜ ŀǓǘŜŀǇǘŇ ŀ Ŧƛ ƳŀǊŜΣ ǎŜ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇ ŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ŀŎŜǎǘ ŦŀǇǘ ǇǊƛƴ ǎƻƭǳǚƛƛ 
dedicate acestora, cum ar fi piste pietonale de trecere cu bariere. 

 
Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

TrŜŎŜǊŜ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇ la ƴƛǾŜƭ Ŏǳ ŎŀƭŜŀ ŦŜǊŀǘŇ ¢ǊŜŎŜǊŜ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇ ƭŀ ƴƛǾŜƭ Ŏǳ ŎŀƭŜŀ ŦŜǊŀǘŇ 

 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

 

  

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ŘƛƴǘǊŜ ǘǊŜƴ Ǔƛ 
vehicule 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н vehicule ς ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς coliziune din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŇǊƛƛ Ŏǳ ŎŀƭŜŀ ŦŜǊŀǘŇ:  

- instalarea luminilor de avertizare ($) 

- instalarea barierelor (semibarierelor controlate 
(automat) ($-$$) 

- ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŜ ($$$) 

җ 60 %  

 

¢ǊŜŎŜǊŜŀ ƭŀ ƴƛǾŜƭ Ŏǳ ŎŀƭŜŀ ŦŜǊŀǘŇ Ŏǳ ōŀǊƛŜǊŜ Ǔƛ 

ŜŎƘƛǇŀƳŜƴǘŜ ŀŘƛǚƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ 

 

 

LƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŇ ƞƴ locul trecerii la nivel 

 

Scheme (cu dimensiuni): 

 

 

SchemŇ ǇƻǎƛōƛƭŇ (Germania) 
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5 SERVICII PUBLICE ¡L PRIVATE 

5.1 SERVICII Ob ½hb! 5w¦a¦[¦L 

Descrierea problemei 

Serviciile din zona drumului (zone ŘŜ ƻŘƛƘƴŇΣ ōŜƴȊƛƴŇǊƛƛΣ ŜǘŎύ ǎǳƴǘ ƴŜŎŜǎŀǊŜ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ŘŜǎŜǊǾƛ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ǇŜ 
ŘƛǎǘŀƴǚŜ ƭǳƴƎƛ ƞƴǘǊŜ ǊŜƎƛǳƴƛ Ǔƛ ƻǊŀǓŜ όǎŀǘŜύΦ ¡ƻŦŜǊƛƛ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ǎŜ ƻŘƛƘƴŜŀǎŎŇ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ƻ ŘŀǘŇ ƭŀ н - 3 ore de 
mers pentru a-Ǔƛ ƳŜƴǚƛƴŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǚƛŀ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ŎƻƴŘǳŎΦ 9ǎǘŜ ǳǘƛƭ ǎŇ se combine ȊƻƴŜƭŜ ŘŜ ƻŘƛƘƴŇ Ŏǳ 
ōŜƴȊƛƴŇǊƛƛ Ǔƛ ǎǘŀǚƛƛ ŘŜ ŘŜǎŜǊǾƛǊŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴǚŜ ŘŜ ол - рл ƪƳΦ LƴǘǊŇǊƛƭŜ ƞƴ ŀŎŜǎǘŜ ȊƻƴŜ ŘŜ ƻŘƛƘƴŇ Ǔƛ ǎŜǊǾƛŎƛƛ  Ǔƛ 
ƛŜǓƛǊƛƭŜ Řƛƴ ele provoacŇ ǇŜǊǘǳǊōŇǊƛ Ǔƛ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜ pentru traficul din drumul ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΣ ŘŀŎŇ ŀŎŜǎǘŜŀ ƴǳ ǎǳƴǘ 
suficient de bine ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜΣ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜ Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚƛƴǳǘŜ, ƛƴŎƭǳǎƛǾ Ǔƛ Ŏŀ ōŜƴȊƛ ŘŜ ŘŜŎŜƭŜǊŀǊŜ Ǔƛ ŀŎŎŜƭŜǊŀǊŜΦ 9ǎǘŜ 
important ǎŇ ǎŜ ŀǎƛƎǳǊŜ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŜ ȊƻƴŜ ŘŜ ƻŘƛƘƴŇΣ ŘŀǊ ƴǳ mai des de intervale de circa 10 km, pentru a 
ŜǾƛǘŀ ǇŜǊǘǳǊōŀǊŜŀ ŎƻƴǎǘŀƴǘŇ ŀ ŦƭǳȄǳƭǳƛ ǇǊƛƴŎipal de trafic, din cauza ƛŜǓƛrii continuu ǇŜƴǘǊǳ ƞƴŎŀŘǊŀǊŜ.  

!ǎǘŦŜƭ ŘŜ ƭƻŎŀǚƛƛ ŀǊ ǇǳǘŜŀ Ŧƛ ŦƻƭƻǎƛǘŜ ŘŜ Ŧermierii locali pentru ŀǓƛ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭƛȊŀ ǇǊƻŘǳŎǚƛŀ ǇǊƻǇǊƛŜΣ ceea ce ar 
reduce ŘŜǎŦŇǓǳǊŀǊŜŀ ŀ astfel de activitate de-a lungul drumurilor, iar accesul acŜǎǘƻǊŀ ƞƴ ŀŎŜǎǘŜ ƭƻŎŀǚƛƛ ŘŜ 
ǎŜǊǾƛŎƛƛ ǎŇ ŦƛŜ ŀƳŜƴŀƧŀǘŜ ŘŜ ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ ǎŜŎǳƴŘŀǊŜΣ ƞƴ ǎǇŀǘŜƭŜ zonelor de servicii. Respectiv, controlul 
ŀŎŎŜǎǳƭǳƛ ƭŀ ŘǊǳƳǳƭ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǘ ŦƻŀǊǘŜ ōƛƴŜ ƭŜƎŀƭΣ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƴǳ ŀŘƳƛǘŜ ƞƴŎŇƭŎŇǊƛ ŘŜ 
ƛŜǓƛǊŜ ŘŜŦŜŎǘǳƻŀǎŇ ǳ ǎŜǊǾƛŎƛƛ ƭŀ ŘǊǳƳ. 

¤ŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳƭ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ ŦǳǊƴƛȊŜaȊŇ ƴǳƳŜǊƻŀǎŜ ŜȄŜƳǇƭŜ, ƞƴ ŎŀǊŜ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ ǎǳƴǘ aglomerate cu 
ƭƻŎŀǚƛƛ ŘŜ servicii comerciale inacceptabile ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ǎŀǳ ǳƴŘŜ ŜȄƛǎǘŇ ȊƻƴŜ ŘŜ servicii improprii. 
!ŎŜǎǘ ƭǳŎǊǳ ŜǎǘŜ ǇŜǊƛŎǳƭƻǎ ǇŜƴǘǊǳ ǘƻǚƛ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎΣ Řƛƴ ŎŀǳȊŀ ŘƛŦŜǊŜƴǚŜƛ ŜƴƻǊƳŜ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ Ǔƛ ŀ ǳƴǳƛ 
mixt de categorii diferite de utilizatori ai drumului όƻǇǊƛǊŜŀ ōǊǳǎŎŇ ŀ ǾŜƘƛŎǳƭelor Ǔƛ ƛƴǘǊŀǊŜŀ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎΣ ǇǊŜŎǳƳ 
Ǔƛ ǇǊŜȊŜƴǚŀ ǇƛŜǘƻƴƛƭƻǊ ƴŜǇǊƻǘŜƧŀǚƛ ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ ŘŜ ƳŀǊŜ ǾƛǘŜȊŇΦ 

Master-ǇƭŀƴǳǊƛƭŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜΣ ǇƭŀƴǳǊƛƭŜ ŘŜ ǳǘƛƭƛȊŀǊŜ ŀ ǘŜǊŜƴǳǊƛƭƻǊΣ ŘŜȊǾƻƭǘŀǊŜ ǳǊōŀƴŇ Ǔƛ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŇǊƛƭŜ 
ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǚƛƻƴŀǊŜ ŀ ŀŎŎŜǎǳƭǳƛ ƭŀ ǊŜǚŜŀǳŀ ŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ǇǳōƭƛŎŜΣ ǎǳƴǘ ŜƭŜƳŜƴǘŜ ŎƘŜƛŜ ǇŜƴǘǊǳ 
prevenirea ŀŎŜǎǘƻǊ ǘƛǇǳǊƛ ŘŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜΦ Oƴ ŎŀȊǳƭ ǳƴǳƛ ǎƛǎǘŜƳ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊŜ ōǳƴΣ ŀŎŜǎǘŜ ǘƛǇǳǊƛ ŘŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜ 
ŀǊ ǇǳǘŜŀ Ŧƛ ǇǊŜǾŜƴƛǘŜ ƞƴ ǎǘŀŘƛǳƭ ƛƴŎƛǇƛŜƴǘ ŀƭ ǇƭŀƴƛŦƛŎŇǊƛƛΣ ƞƴ ǘƛƳǇǳƭ ŜǾŀƭǳŇǊƛƭƻǊ ŘŜ ƛƳǇŀŎǘ ŀǎǳǇǊŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ 
rutiere (EISR). Inventarierea activelor rutiere Ǔƛ ŎƻƴǘǊƻŀƭŜ ŜŦƛŎƛŜƴǘŜ ŀǎǳǇǊŀ ŀŎŎŜǎǳƭǳƛ Ǔƛ ŘŜȊǾƻƭǘŇǊƛƭƻǊ ǳǊōŀƴŜ 
ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ Ǉƻǘ ƞƳǇƛŜŘƛŎŀ ŀǇŀǊƛǚƛŀ ǳƴƻǊ ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ ŎƻƴŘƛǚƛƛ ƴŜǎƛƎǳǊŜΦ 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

{ŜǊǾƛŎƛƛ ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ {ŜǊǾƛŎƛƛ ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ 
 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ƞƴŎŀŘǊŀǊŜŀ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎ 

Tamponare 
vehiculul parcat 

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ 
drumului 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ςvirare de 

ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ¦ ς ƞƴ 
Ŧŀǚŀ ǳƴǳƛ ŀƭǘ ǾŜƘƛŎǳƭ 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ƛƴǘǊŇǊƛƛκƛŜǓƛǊƛƛ la/din punctele de 
servicii ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛΥ 

15 ς 37 % 

 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ benzilor de accelerare/decelerare 
ŀǘŃǘ ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ divizate prin parapeteΣ ŎŃǘ Ǔƛ 
pe cele ŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǚŇ ƴŀǚƛƻƴŀƭŇ Ǔƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭŇ 
($$$-$$) 

- Canalizarea fluxurilor de trafic ƭŀ ƛƴǘǊŀǊŜκƛŜǓƛǊŜ  
($$) 

 

2. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎǳǇǊŀŦŜǚŜƭƻǊ ŘŜ ǇŀǊŎŀǊŜΥ   

 

- Separarea ŘŜ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ŘŜ ōŀȊŇ ($$) 16 ς 33 % 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ŦŀŎƛƭƛǘŇǚƛƭƻǊ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛ ($$) 10 ς 32 % 

- tƻȊƛǚƛƻƴŀǊŜŀ ŀŘŜŎǾŀǘŇ ŀ ǇŀǊŎŇǊƛƛ ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ cu 
obiectele de servicii ($$/$$$) 

ƭƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

3. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜ pe teritoriul 
obiectelor de servicii ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛΥ 

 

 

- {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ (gestionarea 
vitezei ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ Ǔƛ ŘƛǊŜŎǚƛƛlor de orientare, 
indicatoare de interzicere ŀ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜƛ Ǔƛ 
accesului, reglementare ŀ ǇŀǊŎŇǊƛƛ, deplasare a 
pietonilor, etc.) ($) 

2 ς 10 % 

- Introducere iƭǳƳƛƴŇǊƛƛ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ ($$) 25 ς 74 % 

- Instalarea ǇŀǊŀǇŜǘŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ($) 31 ς 54 % 

Scheme (cu dimensiuni): 

 

Exemplu de organizarea a unei zone de servicii Ŏǳ ƭƻŎǳǊƛ ŘŜ ǇŀǊŎŀǊŜ Ǔƛ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜ ŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ 
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5.2 FACILIT(¤L PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC ({¢!¤LL 59 !¦¢h.¦{) 

Descrierea problemei 

Oƴ ƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ǚŇǊƛƭƻǊ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛΣ ŜȄƛǎǘŇ ƻ ƎŀƳŇ ǾŀǊƛŀǘŇ ŘŜ ƳƻŘǳǊƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ public. 
Factorul economic duce la ŦŀǇǘǳƭ ŎŇ multe dintre aceste vehicule sunt nesigure, dar deseori acestea sunt 
singurele moduri de transport a pasagerilor, ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ƻŀƳŜƴƛƭƻǊΦ Oƴ aceste 
ŎƛǊŎǳƳǎǘŀƴǚŜ, prioritare sunt reglementŇǊƛ tehnice minime pentru ca ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǇŀǎŀƎŜǊƛƭƻǊ ǎŇ ŦƛŜ ŀǎƛƎǳǊŀǘŇ 
ƞƴ ƳƻŘ ŀŘŜŎǾŀǘ, prin verificŇǊƛ periodice ŀ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭƻǊ Ǔƛ ǇǊƛƴ ǊŜǎǇŜŎǘŀǊŜŀ unor standarde minime pentru 
operatorii rutieri Ǔƛ ŎƻƴŘǳŎŇǘƻǊƛƛ ŀǳǘƻ, ŎŀǊŜ ŦǳǊƴƛȊŜŀȊŇ ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎƛƛΦ ¡ƻŦŜǊƛƛ ǎǳƴǘ ŀŘŜǎŜŀ prost ǇǊŜƎŇǘƛǚƛ 
Ǔƛ ƴǳ ŘƛǎǇǳƴ ŘŜ ŎǳƴƻǓǘƛƴǚŜle necesare ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ transportului de pasageri, iar accidentele rutiere cu 
implicarea acestui tip de vehicule sunt frecvente, Ŏǳ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜΣ ŘŜ ƳǳƭǘŜ ƻǊƛΣ catastrofale. 

Oƴ ȊƻƴŜƭŜ ǊǳǊŀƭŜΣ ǎǘŀǚƛƛƭŜ de autobuz ǇǊŜǾŇȊǳǘŜ cu buzunar de oprire, de cele mai multe ori nu sunt utilizate 
de autobuze, care opresc direct ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇΦ !ŎŜasta ǎŜ ŘŀǘƻǊŜŀȊŇ ŦŀǇǘǳƭǳƛ ŎŇ aceste buzunare 
de oprire ǎǳƴǘ ŀŘŜǎŜŀ ŦƻƭƻǎƛǘŜ ŘŜ ŘƛŦŜǊƛǘŜ ŀŎǘƛǾƛǘŇǚƛ όǾŃƴȊŇǊƛ, parcare etc.)Σ ŎŀǊŜ ƻŎǳǇŇ ǎǇŀǚƛƛƭŜ destinate 
ƻǇǊƛǊƛƛ Ǔƛ ŀǓǘŜǇǘŇǊƛƛΦ Oƴ ȊƻƴŜƭŜ ǳǊōŀƴŜΣ ŀǎǘŦŜƭ ŘŜ buzunare ŦǳƴŎǚƛƻƴŜazŇ mai bineΣ ŘŀǊ Ŏǳ ŀŎŜƭŜŀǓƛ ǇǊƻōƭŜme. 

tŜ ŀŎŜǎǘŜ ǎǇŀǚƛƛ ŘŜ ƻǇǊƛǊŜΣ Ǉƻǘ ŜȄƛǎǘŀ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜ ƞƴǘǊŜ ŀǳǘƻōǳȊ Ǔƛ ŀƭǘŜ ǾŜƘƛŎǳƭŜ, dar Ǔƛ cu utilizatorii vulnerabili, 
ŎǳƳ ŀǊ Ŧƛ ǇƛŜǘƻƴƛƛ Ǔƛ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛƛΦ 5Ŝ ƻōƛŎŜƛΣ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŀ ǇƛŜǘƻƴƛƭƻǊ ŎŇǘǊŜ Ǔƛ ŘƛƴǎǇǊŜ ǎǘŀǚƛƛƭŜ ŘŜ ŀǳǘƻōǳȊ ƴǳ ŜǎǘŜ 
bine ŀōƻǊŘŀǘŇ. Accesele de la tǊŜŎŜǊƛƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛ ŎŇǘǊŜ ǎǘŀǚƛŀ ŘŜ ŀǳǘƻōǳȊ όcirca 100 m din fiecare 
ŘƛǊŜŎǚƛŜύ ǎǳƴǘ ŀŘŜǎŜŀ ƴŜŀƳŜƴŀƧŀǘŜ Ǔƛ inadecvate. 

!ōƻǊŘŇǊƛƭŜ ǊŜŦŜǊƛǘƻŀǊŜ ƭŀ ǊŜǚŜŀǳŀ ŘŜ transport public, trebuie ǎŇ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜȊŜ Ƴǳƭǘ mai aprofundat pe 
ǎƛƎǳǊŀƴǚa ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƭƻǊ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭƛΦ 5Ŝ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ƞƴ ǳƴŜƭŜ ǚŇǊƛΣ ǎǘŀǚƛƛƭŜ ŘŜ ŀǳǘƻōǳȊ ǎǳƴǘ ǎƛǘǳŀǘŜ ŘƛǊŜŎǘ ǇŜ 
ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ, ƞƴ ƭƻŎŀǚƛƛ ƴŜŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ Ǔƛ ŜǊƻƴŀǘŜ din ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛ. Oƴ ǳƴŜƭŜ ŎŀȊǳǊƛΣ Ǉietonii sunt 
ƴŜǾƻƛǚƛ ǎŇ ǘǊŀǾŜǊǎŜȊŜ ŘǊǳƳǳǊƛ cu 4 Ǔƛ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ benzi ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΣ ƞƴ ŎƻƴŘƛǚƛƛ ŦƻŀǊǘŜ ƴŜǎƛƎǳǊŜΣ ŦŇǊŇ ŦŀŎƛƭƛǘŇǚƛ 
ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ όŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ǘǊŜŎŜǊŜ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛ ƳŀǊŎŀǘŇΣ ǳƴŘŜ ǾƛǘŜȊŀ ƭŜƎŀƭŇ ŜǎǘŜ sub 100 km/h). Prin urmare, 
mai Ŏǳ ǎŜŀƳŇ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ŜȄƛǎǘŇ un mixt de ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ pe un drum de ƳŀǊŜ ǾƛǘŜȊŇ, cu un volum mare de 
trafic, respectiv, Ǔƛ ǳƴ ƴǳƳŇǊ mare de utilizatori de transport public Ǔƛκǎŀǳ ƎǊǳǇǳǊƛ distincte de utilizatori 
όǾŃǊǎǘƴƛŎƛΣ ŜƭŜǾƛ, etcύΣ ŀǳǘƻōǳȊǳƭ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ƳŜŀǊƎŇ pentru debarcare ŘƛǊŜŎǘ ƭŀ ƻ ǎǘŀǚƛŜ ŘŜ ŀǳǘƻōǳȊ Řƛƴ 
ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƛ, ca ulterior ǎŇ ǎŜ ƞƴǘƻŀǊŎŜ ǇŜ ŘǊǳƳǳƭ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǇŜƴǘǊǳ ŀ-Ǔƛ ǊŜƭǳŀ ŘƛǊŜŎǚƛŀ ŘŜ ŎŇƭŇǘƻǊƛŜΦ 

 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

{ǘŀǚƛŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ pe drum  Oprire a transportului public pe drum 

Accidente ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

     

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ 
drumului 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

Tamponare 
vehiculul parcat 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н vehicule 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ƞƴŎŀŘǊŀǊŜ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎ 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Transferarea ǎǘŀǚƛƛƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ public de 
ǇŜ ŘƛǊŜŎǚƛƛƭŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜΥ 

- Separarea buzunarelor de fluxul traficului de 
ōŀȊŇ Ǔi asigurarea conexiunii u trecerea 
pentru pietoni ($$$) 

- Construcǚia pistelor pentru pietoni ǎǇǊŜ Ǔƛ de 
ƭŀ ǎǘŀǚƛƛƭŜ de transport public ($$/$$$) 

[ƻŎŀǚƛƛƭŜ ǎǘŀǚƛƛƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ   iŜǓƛǊƛƭŜ 
din sensul giratoriu sunt foarte utƛƭŜ Ǔƛ ǎƛƎǳǊŜ, 
deoarece viteza de ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ŜǎǘŜ ƞƴŎŇ ǊŜŘǳǎŇ. 

 

34 ς 90 % 

 

 

2. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ buzunarelor de oprire ƞƴ 
cadrul existent de trafic: 

 

 

- MŇǎǳǊƛ ŘŜ ŎŀƭƳŀǊŜ ŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ƞƴ Ȋƻƴŀ 
buzunarului de oprire ($$$-$$) 

25 ς 54 % 

- Relocarea buzunarului de oprire ($$$) 

bƻǘŇΥ Trecerea pentru pietoni trebuie ǇƭŀǎŀǘŇ 
ƞƴ ǎǇŀǘŜƭŜ ōǳȊǳƴŀǊǳƭǳƛ ŘŜ ƻǇǊƛǊŜ, pentru a 
reduce riscul. Oƴ deal, trecerea de pietoni 
trebuie ŘŜŎŀƭŀǘŇ, iar pe ƳŜŘƛŀƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ǎŇ 
ŦƛŜ ŀƳŜƴŀƧŀǘŇ ƻ ȊƻƴŇ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ όŀǓǘŜǇǘŀǊŜύ, 
pentru a permite pietonilor ǘǊŀǾŜǊǎŀǊŜŀ ƞƴ н 
faze. 

lƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

3. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ǾŜǊǘƛŎŀƭ Ǔƛ 
orizontale ƭŀ ǎǘŀǚƛƛΥ 

 

 

- {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŇ ŀ ǎǘŀǚƛƛƭƻǊ ($) 2 ς 10 % 

- !ǎƛƎǳǊŀǊŜŀ ƛƭǳƳƛƴŇǊƛƛ necesare ($$) 25 ς 74 % 

- instalarea ǇŀǊŀǇŜǘŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ($) 31 ς 54 % 

- Instalarea ƞƴƎǊŇdƛǊƛƭƻǊ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ ŀŘƛǚƛƻƴŀƭŜ ($) 

- ¦ǘƛƭƛȊŀǊŜŀ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƛƭƻǊ ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƻƴŀƭŜ ŘŜ 
ƛƴŦƻǊƳŀǊŜ ƞƴ ǎǘŀǚƛƛ (vezi exemplul din capitolul 
7.1 Semnalizarea) ($$) 

[ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

pentru acest 
context 

Scheme (cu dimensiuni): 
 

 

Dimensiunile minime recomandate pentru buzunarele de oprire ƞƴ ǎǘŀǚƛƛle pentru transport public 
(5Ŝ ƴƻǘŀǘ ŎŇΣ ǘǊŜŎŜǊŜŀ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛ ŜǎǘŜ ŀƳǇƭŀǎŀǘŇ ƞƴ urma buzunarului de oprireΣ ŀǎǘŦŜƭ ŎŇ ǇŀǎŀƎŜǊƛƛ 

ǎŜ ƞƴǘƻǊŎ ƞƴŀǇƻƛ Řƛƴ ǎǘŀǚƛŜ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ǘǊŀǾŜǊǎŀ, fiind vizibili de traficul care se apropie). 
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6 NEVOILE UTILIZATORILOR VULNERABILI: 

6.1 TRECERI PENTRU PIETONI 

Descrierea problemei 

9ȄƛǎǘŇ diferite ǇƻǎƛōƛƭƛǘŇǚƛ ŘŜ ŀ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǘǊŜŎŜǊilor pentru pietoni. Pentru a stabili ƳŇǎǳǊile  
corecte, ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ se ǚƛƴŇ ǎŜŀƳŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƳǎǘŀƴǚŜƭŜ ƭƻŎŀƭŜΥ - volumul preconizat de trafic  pietonal (de 
ŜȄŜƳǇƭǳΣ ƴǳƳŇǊul ƳŀǊŜ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛ ŎŀǊŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇύΤ - structura urbanŇ; - volumul de trafic, etc. 

tǊƻōƭŜƳŜ ƎǊŀǾŜ Ǉƻǘ ŀǇŇǊŜŀ ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ŜȄƛǎǘŇ ǎŜŎǚƛǳƴƛ de drumuri importante cu un volum mare de trafic,  
care trŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ƭƛƴŜŀǊ ƻǊŀǓŜ ǎŀǳ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛ, combinate cu un mixt accentuat de ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ pietonŀƭŇ. Cea 
Ƴŀƛ ōǳƴŇ ƳŇǎǳǊŇ ǇŜ ǘŜǊƳŜƴ ƭǳƴƎ ŀǊ Ŧƛ Ŏŀ ǊŜǚŜŀǳŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŇ ŘŜ drumuri ǎŇ ƻŎƻƭŜŀǎŎŇ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ƻǊŀǓŜƭŜ, 
ŦƛƛƴŘ ŜǾƛŘŜƴǘ ŎŇ acest lucru nu este posibil peste tot. 

Principalul ŦŀŎǘƻǊ ŎŀǊŜ ŎƻƴǘǊƛōǳƛŜ ƭŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǇƛŜǘƻƴƛƭƻǊ ŜǎǘŜ ǾƛǘŜȊŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΦ tŜƴǘǊǳ ŀ ŎǊŜǓǘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀΣ 
ƭƛƳƛǘŀ ƳŀȄƛƳŇ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜ ǘǊŜōǳƛŜ ŀǎƛƎǳǊŀǘŇ ǎŇ ƴǳ ŘŜǇŇǓŜŀǎŎŇ рл ƪƳκƘ Ǔƛ ǎŇ ŦƛŜ ǊŜŘǳǎŇ 
ƞƴ ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŜ ǇŃƴŇ ƭŀ ол ƪƳκƘ ƞƴ ȊƻƴŜ Ŏǳ ǊƛǎŎ sporit όŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ƞƴ Ŧŀǚŀ ǓŎƻƭƛƭƻǊΣ ƞƴ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜŀ ǎǘǊŇȊƛƭƻǊ 
comerciale aglomerate, ŜǘŎΦύΦ 9ȄƛǎǘŇ Ƴǳƭǘiple ƎƘƛŘǳǊƛ Ǔƛ ƳŀƴǳŀƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ǇǊƻƛŜŎǘŀǊŜŀ ǎƛƎǳǊŇ ŀ trecerilor 
pentru pietoni. Ghidul German pentru Traficul Pietonal (The German Guidelines for Pedestrian Traffic - 
9C!ύ ƛƴŎƭǳŘŜ ƻ ƳŜǘƻŘŇ ŘŜ ŀƭŜƎŜre a ǎƻƭǳǚƛƛlor ǎƛƎǳǊŜ Ǔƛ ǊŜƴǘŀōƛƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŜŎŜǊƛƭŜ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛΦ {ƻƭǳǚƛŀ se 
ōŀȊŜŀȊŇ pŜ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ōŜƴȊƛ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΣ ƭŇǚƛƳŜŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛΣ ƴǳƳŇǊǳƭ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛ ŎŀǊŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ drumul 
Ǔƛ ǾƛǘŜȊŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ. Pe drumurile cu 4 Ǔƛ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ōŜƴȊƛΣ ŜȄƛǎǘŇ ǊƛǎŎǳǊƛ Ƴŀƛ ƳŀǊƛ ǇŜƴǘǊǳ ŎŜƛ ŎŀǊŜ 
ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ŘǊǳƳǳƭ, din cauza ŘƛǎǘŀƴǚŜƛ Ǔƛ a problemelor de vizibilitate. Se recomandŇ ǎŇ ǎŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛŀǎŎŇ 
ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ zone (benzi) mediane, ca suport ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŀǊŜ Ǔƛ ǎŜƳŀŦƻŀǊŜ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ ǎŜǇŀǊŀǘŜ ǎŀǳ ǎŇ ǎŜ ŎƻƳōƛƴŜ 
cu semafoarele din ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛΦ 

Oƴ ŎŀȊul volumelor mari ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ǔƛ/sau caracterului  (categoriei) drumului (de exemplu, profil transversal 
Ǔƛ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǎǘƛŎƛ ŘŜ autoǎǘǊŀŘŇ prin localitate), trecerile pentru ǇƛŜǘƻƴƛ ƭŀ ƴƛǾŜƭ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ ƛƴǘŜǊȊƛǎe. 
Cerƛƴǚe mari de trecere adesea Ǉƻǘ ŀǇŇǊŜŀ ŘŜǇŀǊǘŜ ŘŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛΣ unde viteza ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ este foarte 
mare. Cu toate acestea, ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ de pasaje subterane sau supraterane poate Ŧƛ ǇǊŜŀ ǎŎǳƳǇŇ Ǔƛ ǎŇ ƴǳ ŦƛŜ 
utilizate de pietoni. Nu este ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ Ǔƛ obligarea pietonilor de a merge ŘƛǎǘŀƴǚŜ mari pentru a ajunge pe 
o pasarela, ƛŀǊ ƞƴ ŀŎŜǎǘ ŎŀȊΣ ŀŎŜǓǘia ǾƻǊ ƞƴŎŜǊŎŀ ǎŇ ǘǊŀǾŜǊǎŜȊŜ ŘǊǳƳǳƭ ŀƎƭƻƳŜǊŀǘ ƭŀ ŀŎŜƭŀǓƛ ƴƛǾŜƭΦ tǊƻƛŜŎǘŀƴǚƛƛ 
Ǔƛ ŀǳǘƻǊƛǘŇǚƛƭŜ ǊǳǘƛŜǊŇ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŀǎƛƎǳǊŜ ǘǊŜŎŜǊea, pe calea ǳǘƛƭƛȊŀǘŇ ŘŜ pietoni de obicei. 

 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

Trecere pentru pietoni peste 4 ōŜƴȊƛ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ Trecere pentru pietoni ƴŜǳǘƛƭƛȊŀōƛƭŇ 
 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ 

Pieton pe drum /Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

Accident cu un 
singur vehicul pe 

drum ς altele 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Treceri pentru pietoni denivelate:  

 
 

 
 

¦ǘƛƭƛȊŀǊŜŀ ǊŀƳǇŜƭƻǊ ŘŜ ŀŎŎŜǎ ƞƴ ƭƻŎǳƭ ǘǊŜǇǘŜƭƻǊΣ 
ǇŜƴǘǊǳ ƞƴŎǳǊŀƧŀǊŜŀ ǳǘƛƭƛȊŇǊƛƛ ŘŜ ǇŜǊǎƻŀƴŜ cu nevoi 

ǎǇŜŎƛŀƭŜ ǎŀǳ ōŇǘǊŃƴƛ 

- Construcǚia de treceri subterane sau 
supraterane ς ǎƻƭǳǚƛŜ costisitoare, dar ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ 
ς ǘǊŜōǳƛŜ ŀǘǊŀǎŇ ŀǘŜƴǚƛŀ ŀǎǳǇǊŀ 
ǇƻǎƛōƛƭƛǘŇǚƛƛκŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ ŘŜ ǳǘƛƭƛȊŀǊŜ ($$$) 

13 ς 44 % 

 

- Iluminarea trecerilor subterane / supraterane 
($$$/$$) 

  9 ς 32 % 

- Instalarea parapetelor pietonale ƭŀ ŘƛǎǘŀƴǚŇ 
ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŇ ŘŜ la trecerile subterane / 
supraterane ($$) 

N/A 

- Motivarea pietonilor de a utiliza pasarelele sau 
trecerile subterane prin instalarea:  

- 9ƭŜƳŜƴǘŜ ŘŜ ŎƻƴǓǘƛŜƴǘƛȊŀǊŜ 
- Semnalizare 
- OƴǊŜƎƛǎǘǊŀǊŜŀ Ǔƛ ǎŀƴŎǚƛƻƴŀǊŜŀ 
- Iluminare ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ 

- /ǳǊŇǚŜƴƛŜ Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ ŎŀƭƛǘŀǘƛǾŇ 

N/A 

2. OƴƎǳǎǘŀǊŜŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ Ǔƛ ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ƛƴǎǳƭŜƭƻǊ ŘŜ 
refugiu:  

- OƴƎǳǎǘŀǊŜŀ ōŜƴȊƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ($$) 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ insulelor de refugiu cu parapete de 
rediǊŜŎǚƛƻƴŀǊŜ ŀ ǇƛŜǘƻƴƛƭƻǊ, ca ƞƴŀƛƴǘŜ ŘŜ 
traversare ǎŇ ŦƛŜ Ŏǳ Ŧŀǚŀ ǎǇǊŜ ǘǊŀŦƛŎ ($$) 

- !ǎƛƎǳǊŀǊŜŀ ƛƭǳƳƛƴŇǊƛƛ trecerii pietonale ($) 
ǇƻŀǘŜ Ŧƛ ŎƻƳōƛƴŀǘŇ cu elementele drumului din 
ƭƻŎŀǚƛŀ ŘŜ ƛƴǎǘŀƭŀǊŜ 

- Iluminarea trecerii pietonale ($$$/$$) 

- Instalarea parapetelor pietonale ($) 

 

15 ς 37 % 

  3 ς 21 % 

 

 
25 ς 40 % 

 

 

17 ς 64 % 

25 ς 40% 

 
(Pietonii de pe insula de refugiu sunt 

ǊŜŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀǚƛ de parapetul ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ instalat, 
astfel ca ƞƴŀƛƴǘŜ ŘŜ ǘǊŀǾŜǊǎŀǊŜ ǎŇ ŦƛŜ Ŏǳ Ŧŀǚŀ ǎǇǊŜ 

trafic) 

3. Conectarea pistelor pentru pietoni (trotuare) 
cu trecerile pentru pietoni: 

- Marcarea trecerilor pietonale ($) 

- Treceri pietonale decalate ($) 

- tŀǘǊǳƭŜ ǓŎƻƭŀǊŜ ƭŀ ǘǊŜŎŜǊƛ ($) 

- Implementarea echipamentelor de reducere a 
vitezei (ƭƛƳƛǘŀǘƻŀǊŜ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇΣ ōŜƴȊƛ ŘŜ avertizare 
ǎƻƴƻǊŇ, etc.) ƞƴ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜ ŘŜ ǘǊŜŎŜǊƛ ($) 

 

 

10 ς 58 % 

35 ς 67 % 

25 ς 54 % 

20 ς 80 % 

  

Scheme (cu dimensiuni): 

 
Exemplu eficient de trecere pentru pietoni cu ǎǘŀǚƛŜ ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ǇǳōƭƛŎ 



 

38 

 

6.2 tL{¢9 ¡L TROTUARE PENTRU PIETONI 

Descrierea problemei 

Pietonii n-ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ƳŜŀǊƎŇ ŘŜƭƻŎ ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜΣ ŘŜ ƳŀǊŜ ǾƛǘŜȊŇΦ !ŎƻǎǘŀƳŜƴǘŜƭŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǘŜ 
ƴǳ ǎǳƴǘ ŘŜǎǘƛƴŀǘŜ ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƭƻǊ ǾǳƭƴŜǊŀōƛƭƛ ŀƛ ŘǊǳƳǳƭǳƛΣ Ŏƛ ŘƻŀǊ ǇŜƴǘǊǳ ǳǘƛƭƛȊŀǊŜ Ŏŀ ōŜƴȊƛ ŘŜ ǳǊƎŜƴǚŇ 
(siguǊŀƴǚŇ) pentru vehicule. Aceasta ƞƴǎŜŀƳƴŇ ŎŇ ǇŜ ǘǊƻƴǎƻŀƴŜ ŘŜ ŘǊǳƳ distincte sau de-a lungul zonelor 
construite, este necesar ǎŇ ŦƛŜ ǇǊŜŎƻƴƛȊŀǘŜ ǇƛǎǘŜ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ ǎŀǳ ǘǊƻǘǳŀǊŜ, ŘǳǇŇ ŎŀȊΦ 5ŀŎŇ ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛƛƭŜ ŎƛǾƛƭŜ 
sunt amplasate de-ŀ ƭǳƴƎǳƭ ŀƳōŜƭƻǊ ǇŇǊǚƛ ŀƭŜ ŘǊǳƳǳƭǳƛΣ trotuarele trebuie amenajate ǇŜ ŀƳōŜƭŜ ǇŇǊǚƛΦ 
!ŎŜǎǘ ƭǳŎǊǳ ǇƻŀǘŜ ǊŜŘǳŎŜ ǊƛǎŎǳƭΣ ŘŜƻŀǊŜŎŜ ƴŜǾƻƛŀ ŘŜ ŀ ǘǊŀǾŜǊǎŀ ŘǊǳƳǳƭ ŜǎǘŜ ǊŜŘǳǎŇ ƭŀ ƳƛƴƛƳǳƳΦ 

¢ŀƳǇƻƴŇǊƛƭŜ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛ ŎƻƴǘǊƛōǳƛŜ ǎǳōǎǘŀƴǚƛŀƭ ƭŀ ƴǳƳŇǊǳƭ ǘƻǘŀƭ ŀƭ ŘŜŎŜǎŜƭƻǊ Ǔƛ ǊŇƴƛriƭƻǊ ƞƴ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜΦ 
Pericolul pentru pietoni ǎŜ ŀŎŎŜƴǘǳŜŀȊŇ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ƞƴ ȊƻƴŜ ǳǊōŀƴŜΦ Oƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ Ƴƛjlocii, 
ǘŀƳǇƻƴŇǊƛƭŜ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛΣ ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ Ŏǳ ǎǘŀǘƛǎǘƛŎƛƭŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ŘŜŎŜǎŜΣ ǎǳƴǘ ƞƴǘǊŜ 30 - 50%, sau chiar mai mult. 
Drumurile Ǔƛ ǎǘǊŇȊƛƭŜ Řƛƴ ƻǊŀǓŜ ǎǳƴǘ ŘŜ ƻōƛŎŜƛ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜ Ŏǳ ǘǊƻǘǳŀǊŜ ŘŜǾƛŀǘŜ ŘŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ, dar pe 
drumurile interurbane, pistele pietonale ǎǳƴǘ ǊŀǊŜƻǊƛ ǇǊŜǾŇȊǳǘŜΣ ŘŜǓƛΣ pe unele sectoare, fluxurile 
pietonale sunt foarte mari. 

Pistele pentru pietoni ŀǳ ƛƳǇƭƛŎŀǚƛƛ ƳŀǊƛ ǇŜƴǘǊǳ ǎƛƎǳǊŀƴǚa acestora, iar unul din cele mai importante 
ŀǎǇŜŎǘŜ ŀƛŎƛΣ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǎŜǇŀǊŀǊŜŀ ŦƭǳȄǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛ ŘŜ ŎŜƭ ƳƻǘƻǊƛȊŀǘΣ ŀŎƻƭƻ ǳƴŘŜ ǎǇŀǚƛǳƭ ǇŜǊƳƛǘŜΦ 
Separarea rutelor ŦŀŎ Ŏŀ ŘŜǇƭŀǎŇǊƛƭŜ ǎŇ ŦƛŜ Ƴǳƭǘ Ƴŀƛ ǎƛƎǳǊŜ ǇŜƴǘǊǳ ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƛ ǾǳƭƴŜǊŀōƛƭƛ ŀƛ ŘǊǳƳǳƭǳƛΦ 
!ǘŜƴǚƛŜ ǎǇŜŎƛŀƭŇ ǘrebuie acordŀǘŇ problemei ƻōǎǘǊǳŎǚƛƻƴŇǊƛƛ ŘŜǇƭŀǎŇǊƛƛ ǳǘƛƭƛȊŀǘƻǊƛƭƻǊ ǾǳƭƴŜǊŀōƛƭƛ ŘŜ ŎŇǘǊŜ 
ŘƛŦŜǊƛǘŜ ŀŎǘƛǾƛǘŇǚƛ comerciale plasate pŜ ǎǘǊŀŘŇ Ǔƛ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭor care se parcƘŜŀȊŇ ƞƴ ŀŎŜǎǘŜ ȊƻƴŜ, pentru ca 
aceste ǎǳǇǊŀŦŜǚŜ ǎŇ ŦƛŜ libere pentru a asigura un traseu continuu Ǔƛ ǳǓƻǊ ǳǘƛƭƛȊŀǘ. 

5Ŝ ƻōƛŎŜƛΣ ǇǊƻōƭŜƳŜ ǎŜǾŜǊŜ ŘŜ ŎƻƴŦƭƛŎǘ ŜȄƛǎǘŇΣ ǳƴŘŜ ŘǊǳƳǳǊƛƭŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛ ƭƛƴŜŀǊŜΣ ŘŜƻŀǊŜŎŜ 
ǘǊŀŦƛŎǳƭ ǊǳǘƛŜǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǎŜ ŘŜǇƭŀǎŜŀȊŇ cu viteze mari, ŀŘŜǎŜŀ ŦƻŀǊǘŜ ŀǇǊƻŀǇŜ ŘŜ ŎƭŇŘƛǊƛƭŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜΣ ŦŇǊŇ 
ǘǊƻǘǳŀǊŜ ǎŀǳ ǇŜ ƭŃƴƎŇ ŀŎŜǎǘŜŀΣ ŎŀǊŜ ǎǳƴǘ prea ƞƴƎǳǎǘŜ ǇŜƴǘǊǳ ŘŜǇƭŀǎŀǊŜŀ ǎƛƎǳǊŇ ŀ pietonilor, ceea ce duce 
ƭŀ ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ ǊƛǎŎǳƭǳƛ Ǔƛ ŀ ǇŜǊƛŎƻƭǳƭǳƛ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛΦ 

Oƴ ŎŀȊǳƭ ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜƛ ǳƴǳƛ ŘǊǳƳ ƞƴ ƛƴǘŜǊƛƻǊǳƭ ƻǊŀǓǳƭǳƛΣ ǳƴ principiul general de proiectare trebuie ǎŇ ŦƛŜ 
asigurarea de ǎǇŀǚƛǳ suficient pŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛ Ǔƛ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛΣ Ǔƛ ŘƻŀǊ ŘǳǇŇ ς ŀǎƛƎǳǊŀǊŜŀ ǎǇŀǚƛǳƭǳƛ ǇŜƴǘǊǳ traficul 
motorizat. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  
 

  

έ¢ǊƻǘǳŀǊέ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛ Lipsa trotuarului pentru pietoni 
 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ CADaS: 
 

     

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ 
drumului 

Pieton pe drum Tamponare de 
pieton pe trotuar 
ǎŀǳ Ǉƛǎǘŀ ŘŜ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Separarea traficului motorizat de cel 
nemotorizat, oriunde e posibil: 

 

 

- Construcǚƛŀ ǇƛǎǘŜƭƻǊ ǎŜǇŀǊŀǘŜ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ Ǔƛ ŘŜ 
ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛ ($$$) 

35 ς 67 % 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ǘǊƻǘǳŀǊŜƭƻǊ Ǔƛ ōŜƴȊƛƭƻǊκǇƛǎǘŜƭƻǊ 
ǇŜƴǘǊǳ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛΣ ƞƴ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭŜ ƭƛƴŜŀǊŜ ($$$) 

10 ς 32 % 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜ ŘŜ 
ŀŎƻǎǘŀƳŜƴǘŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǘŜ ǎǳǇǊŀƭŇǊƎƛǘŜΣ Ŏǳ 
separarea cu parapet sau zone verzi a ǎǇŀǚƛǳƭǳƛ 
pentru utilizatorii vulnerabili ($$) 

21 ς 32 % 

2. Gestionarea timpului de traversare:  

- Instalarea semafoarelor n ƭƻŎŀǚƛƛƭŜ ŘŜ 
intersectare a trotuarelor (pistelor) pentru 
ǇƛŜǘƻƴƛ Ǔƛ ǇƛǎǘŜƭƻǊ όōŜƴȊƛƭƻǊύ ǇŜƴǘǊǳ ōƛŎƛŎƭŜǘŜ Ŏǳ 
traficul rutier motorizat ($$) 

 

2 ς 12 % 

 

3. {ŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭ Ǔƛ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŇ ōǳƴŇ ŀ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊƛƛ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ōƛŎƛŎƭŜǘŜΣ ŀǘŃǘ 
ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ǳǊōŀƴŜΣ ŎŃǘ Ǔƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜ ($): 

- managementul vitezei ($) 

- controlul accesului pentru categorii specific de 
vehicule ($) 

2 ς 10 % 

 

 
Scheme (cu dimensiuni): 

 
 

Exemplu de marcare a trotuarului (pistelor) ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ōƛŎƛŎƭŜǘŜ ǇŜ ǎǳǇǊŀŦŀǚŀ ŘŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŀǊŜ Ŏǳ ŘǊǳƳǳƭ 
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7 {9ab![L½!w9! w¦¢L9w( ¡L L[¦aLb!w9!: 

7.1 {9ab![L½!w9! ±9w¢L/![( 

 
Descrierea problemei 
 

Semnalizarea ǾŜǊǘƛŎŀƭŇ Ǔi ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŇ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ ǾƻǊ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇ ǇǊƛƴ ǎǘŀōƛƭƛǊŜŀ ǳƴŜƛ 
ŎƻƳǳƴƛŎŇǊƛ ŎƭŀǊŜ Ŏǳ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎΦ 9ȄƛǎǘŇ ŘƛŦŜǊƛǘŜ ŎŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘŜ ƛƴŘƛŎŀǘƻŀǊŜΣ ŎŀǊŜ ǎǳǎǚƛƴ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ 
ƭŀ ǘǊŀŦƛŎΦ /ƻƴǾŜƴǚƛa de la Viena privind semnalizarea rutierŇ (1968) defineǓte opt categorii de indicatoare 
rutiere: A. de avertizare a pericolului; B. de reglementare a prioritŇǚƛƛ; C. de interzicere sau restricǚie; D. 
de sens obligatoriuΤ 9Φ ŘŜ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŀǊŜ ǎǇŜŎƛŀƭŇΤ CΦ de informare, orientare sau de servicii; G. de 
presemnalizare ŀ ŘƛǊŜŎǚƛƛƭƻǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜΣ ǇƻȊƛǚƛŜ ǎŀǳ ƛƴŘƛŎŀǘƻri kilometrici; H. Panouri ŀŘƛǚƛƻƴŀƭŜ. Prin 
urmare, ŘŜ ƭƻŎŀƭƛȊŀǊŜŀ ŜŦƛŎƛŜƴǘŇ a indicatoarelor rutiere ŘŜǇƛƴŘŜ ƞƴ ƳŀǊŜ ƳŇǎǳǊŇ ǎƛƎǳǊŀƴǚa pe drum. 

Indicatoarele Ǔi marcajele de avertizare sunt utilizate pentru a avertiza asupra unui ǇƻǘŜƴǚƛŀƭ ǇŜǊƛŎƻƭ pe 
ŘƛǊŜŎǚƛŀ ŘŜ mers, legat de caracterul ƴŜŀǓǘŜǇǘŀǘ ŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛŜƛ ŘǊǳƳǳƭǳƛΦ LƴŘƛŎŀǘƻŀǊŜƭŜ ǎǳƴǘ ǳǘƛƭƛȊŀǘŜ ƞƴ 
ǎƛǘǳŀǚƛƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎŜ, ŀǘǳƴŎƛ ŎŃƴŘ ŜȄƛǎǘŇ ƻ ǎŎƘƛƳōŀǊŜ de drum, cum ar fi cea ŀ ŘƛǊŜŎǚƛŜƛ drumului, apropierea 
ŘŜ ƻ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ, etc. Amplasarea indicatoarelor este una ŜǎŜƴǚƛŀƭŇΣ ŀǾŃƴŘ ƞƴ ǾŜŘŜǊŜ ŎŇ acestea trebuie ǎŇ 
furnizeze ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛ ŀŘŜŎǾŀǘŜ de ƭŀ ŘƛǎǘŀƴǚŇ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘŇΦ /ǳ ǘƻŀǘŜ ŀŎŜǎǘŜŀΣ ele nu trebuie ǎŇ pericliteze 
ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜŀ de Ǔofer a caracteristicilor importante ale drumului ǎŀǳ ǎŇ-ƭ ŘǳŎŇ ƞƴ ŜǊƻŀǊŜ. tƻȊƛǚƛŀ ƭƻǊ ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ 
Ŏǳ ǾŜƎŜǘŀǚƛŀ ŘŜ ǇŜ ŘǊǳƳ de asemenea este ƛƳǇƻǊǘŀƴǚŇΦ Indicatoarele ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǾƛȊƛōƛƭŜ ƞƴ ƻǊƛŎŜ 
moment, inclusiv pe timp de noapte, astfel ŎŇ materiale reflectorizante ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǳǘƛƭƛȊŀǘŜ, iar ƞƴ ȊƻƴŜ 
urbane ς indicatoare Ŏǳ ƛƭǳƳƛƴŀǊŜ ƛƴǘŜǊƛƻŀǊŇ ǎŀu ŜȄǘŜǊƛƻŀǊŇ.  

5ƛƴ ǇŇŎŀǘŜΣ ƞn multe ǚŇǊƛ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ, semnalizarea frecvent lipseǓte όŎƘƛŀǊ Ǔƛ ƞƴ ƭƻŎŀǚƛile 
periculoase), nu este ǇƻȊƛǚƛƻƴŀǘŇ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊΣ este ŦŇǊŇ ǊŜŦƭŜŎǚie, nu corespunde standardelor sau chiar 
nu este uniformŇ cu ŎŜǊƛƴǚŜƭŜ /ƻƴǾŜƴǚƛƛƭor ONU, astfel ŎŇ ǘǊŜōǳƛŜ ŘŜǇǳǎŜ ŜŦƻǊǘǳǊƛ ǎǳǎǚƛƴǳǘŜ pentru a 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛ ŀŎŜǎǘ aspect. tŜ ŘŜ ŀƭǘŇ ǇŀǊǘŜ, prea multe indicatoare rutiere Ǉƻǘ ǎŇ ŘƛǎǘǊŀƎŇ ŀǘŜƴǚƛŀ, 
ǎǳǇǊŀƞƴŎŇǊŎŃƴŘ ǓƻŦŜǊǳƭ Ŏǳ ǇǊŜŀ ƳǳƭǘŜ ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛΣ ŎŜŜŀ ŎŜ ŘǳŎŜ ƭŀ ŎƻƴŦǳȊƛŜ ǎŀǳ ƭŀ ǎƛǘǳŀǚƛa, ƞƴ ŎŀǊŜ ǓƻŦŜǊǳƭ va 
ignora sau pierde anumite din eleΦ 5ŀŎŇ indicatoarele reflectorizante nu sunt de calitate sau ŎǳǊŇǚŀǘŜ ƞƴ 
ƳƻŘ ǊŜƎǳƭŀǘΣ ŜǎǘŜ Ǉƻǎƛōƛƭ ǎŇ ƴǳ-Ǔƛ ǇŇǎǘǊŜȊŜ ǇǊƻǇǊƛŜǘŇǚƛƭŜ ŘŜ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜΦ 

Probleme speciale privind semnalizarea de ŘƛǊŜŎǚƛe: pe ǊŜǚŜŀǳŀ ŜȄƛǎǘŜƴǘŇ de drumuriΣ Ǉƻǘ ŜȄƛǎǘŀ ǎƻƭƛŎƛǘŇǊƛ 
de semnaƭƛȊŀǊŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎŇ ǇŜǊǎƻƴŀƭƛȊŀǘŇΣ ŎŀǊŜ ǎŇ urmeze ƎŜƻƳŜǘǊƛŀ ǊŜŀƭŇ ŀ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛƭƻǊΦ Bunele practici 
ǊŜŎƻƳŀƴŘŇ utilizarea indicatoarelor de dimensiuni mari, apropiate maxim de ǎƛǘǳŀǚƛŀ ǊŜŀƭŇ ŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

Indicator ascunǎ ŘǳǇŇ ǾŜƎŜǘŀǚƛŜ Semafor ascuns ŘǳǇŇ indicator 
 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
la intersectare (nu 
virare) - diferite 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ōƛŘƛǊŜŎǚƛƻƴŀƭ ς 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Utilizarea materialelor reflectorizante la 
ŎƻƴŦŜŎǚƛƻƴŀǊŜŀ ƛƴŘƛŎŀǘƻŀǊŜƭƻǊ: 

10 ς 33 % 

 

Indicatorul ŘŜ ǇǊŜǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ŀ ŘƛǊŜŎǚƛŜƛ ŀǊŀǘŇ 
forma de intersectare 

- utilizarea materialelor Ŏǳ ǊŜŦƭŜŎǚƛŜ ŘŜ ŎƭŀǎŇ 
ǎǳǇŜǊƛƻŀǊŇ ǇŜ ŀǳǘƻǎǘǊŇȊƛ Ǔƛ ŘǊǳƳǳǊƛ ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ 
(drumuri de ǾƛǘŜȊŇ mare) ($) 

 

- ǳǘƛƭƛȊŀǊŜŀ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜƭƻǊ Ŏǳ ǊŜŦƭŜŎǚƛŜ ŘŜ ŎƭŀǎŇ 
ǎǳǇŜǊƛƻŀǊŇ pentru indicatoarele έCŜŘŜŀȊŇ 
ǘǊŜŎŜǊŜŀέΣ έSǘƻǇέ, έTǊŜŎŜǊŜ ǇŜƴǘǊǳ ǇƛŜǘƻƴƛέ, etc. 
($) 

 

- utilizarea benzilor de culoare orange pentru 
accentuarea pericolului, pe sectoare cu pericol 
sporit ($) 

 

2. Utilizarea indicatoarelor cu mesaje variabile 
(VMS): 

 

 

- avertizare accidente ($$) 22 ς 59 % 

- semnalizare avertizare ($$) 63 ς 93 % 

- avertizare ōƭƻŎŀǊŜ ǘǊŀŦƛŎ ǇŜ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŇ ($$) 4 ς 26 % 

- control al vitezei medii ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ($$) 24 ς 62 % 

- indicatoare de informare ŀ ƞƴŎŇƭŎŇǊƛƭƻǊ ǎǘŀōƛƭƛǘŜ 
la trecerile pentru pietoni ($$) 

65 ς 96 % 

3. OƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜŀ indicatoarelor rutiere: 7 ς 15 % 

 

- OƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜŀ ($)  

- Renovarea όƞƴƭƻŎǳƛǊŜŀύ ($) 

- Demontarea Ǔi reamplasarea ($) 

- Vizibilitatea culorilor. (de exemplu, 
ƛƴŘƛŎŀǘƻŀǊŜƭŜ ŘŜ ǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜ ŀ ŘƛǊŜŎǚƛŜƛ ƞƴ Ŏǳrbe 
(tip έchevronέ) de culori galben-ǊƻǓǳ, sunt 
detectate mai ŘŜǾǊŜƳŜ ŘŜŎŃǘ ŎŜƭŜ ǊƻǓu-alb, sau 
negru-ŀƭōΣ ŎŀǊŜ ǎǳƴǘ Ǔƛ Ƴŀƛ ǇǊƻŀǎǘŜ) ($) 

 

Scheme (cu dimensiuni): 

 
 

Exemplu de utilizare a indicatoarelor VMS pentru managementul vitezei ƞƴ  
zona ŘŜǘŜŎǘŇǊƛƛ ǎǘŀǚƛŜƛ ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ Ǔi trecerii pentru pietoni 
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7.2 {9ab![L½!w9 hwL½hb¢![( ς MARCAJE RUTIERE 

 
Descrierea problemei 

aŀǊŎŀƧŜƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ƧƻŀŎŇ ǳƴ Ǌƻƭ ŦƻŀǊǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƞƴ ƎƘƛŘŀǊŜŀ Ǔoferilor Ǔƛ ŦǳǊƴƛȊŀǊŜŀ ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛƭƻǊ ƴŜŎŜǎŀǊŜ 
pentru ŀōƻǊŘŀǊŜŀ ŎƻǊŜŎǘŇ ŀ punctelor de conflict de pe ǊŜǚŜŀǳŀ ǊǳǘƛŜǊŇ Ǔƛ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ fie abordate cu 
ƳŀȄƛƳŇ ƎǊƛƧŇ de cei responsabili pentru ƞƳōǳƴŇǘŇǚirea ǎƛƎǳǊŀƴǚei rutiere. ¡oferul ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ǇǊƛƳŜŀǎŎŇ 
ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛ pertinente prin utilizarea ŘŜ ǘƛǇǳǊƛ Ǔƛ ŎǳƭƻǊƛ diferite de marcaje rutiere. Liniile de marcaj 
transversal έStopέ si έ/edeŀȊŇ ǘǊŜŎŜǊŜŀέ in ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛ ŀƧǳǘŇ ƭŀ ǇƻȊƛǚƛonarea coreŎǘŇ a vehiculului pe drum, 
cu scopul de a minimiza riscul.  

Liniile de marcaj continuu pe mijlocul drumului sunt utilizate ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƛƴŘƛŎŀ ƭƻŎŀǚƛƛƭŜ, ƞƴ ŎŀǊŜ ŘŜǇŇǓƛǊŜŀ 
ŜǎǘŜ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇΣ ƞƴ ǘƛƳǇ ŎŜ ƭƛƴƛƛƭŜ ŘŜ ƳŀǊƎƛƴŜ ŀǾŜǊǘƛȊŜŀȊŇ Ŏǳ ǇǊƛǾƛǊŜ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŇǊƛƭŜ ŀƭƛƴƛamentului 
drumului, iar ƞƴ ŎŀȊǳƭ benzilor de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ, sunt destinate avertiȊŇǊƛƛ pericolului de a ǇŇǊŇǎƛ 
carosabilul. Utilizarea materialelor reflectorizante ƞƴ ƳŀǊŎŀƧŜƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜ va ridica gradul de calitate a 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ ǊǳǘƛŜǊŜ pe timp de noapteΦ {Ŝ ǊŜŎƻƳŀƴŘŇ Ŏŀ ƭƛƴƛƛƭŜ ŘŜ ƳŀǊŎŀƧ ǇŜ ŎŜƴǘǊǳƭ Ǔƛ ƳŀǊƎƛƴƛle drumului 
ǎŇ ŦƛŜ ǇǊŜǾŇȊǳǘŜ cu vopsele termoplastice, cu efect de ǾƛōǊŀǚƛŜ όōŜƴȊƛ ŘŜ avertizare sƻƴƻǊŇ), pentru a 
ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǊǳǘƛŜǊŇ. 

5ŜǓƛ majoritatea din ǚŇǊƛle Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ au aprobate ǎǘŀƴŘŀǊŘŜ ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ ǇŜƴǘǊǳ ƳŀǊŎŀje 
rutiere, unele dintre drumuri ƴǳ ƞƴǘƻǘŘŜŀǳƴŀ sunt marcate biƴŜ όŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ŦŇǊŇ elementele 
reflectorizante Ǔƛκǎŀǳ ƭƛǇǎŜǎŎ ǇŀǊǚƛŀƭ ǎŀǳ ƞƴ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘŜ). Acest lucru se ŘŀǘƻǊŜŀȊŇ ŘŜǎŜƻǊƛ ŎŀƭƛǘŇǚƛƛ ǇǊƻŀǎǘŜ ŀ 
vopselelor utilizateΣ ŀǾŃƴŘ ƞƴ ǾŜŘŜǊŜ ŎŇ ǾƻǇǎŜƭŜƭŜ ŎŀƭƛǘŀǘƛǾŜ ǇŜƴǘǊǳ ƳŀǊŎŀƧŜ rutiere sunt considerate prea 
scumpe όŘŜǓƛ au o durabilitate mult mai marŜ Ǔƛ reduc riscul de accidente). 

De asemenea, starea ŘŜŦŜŎǘǳƻŀǎŇ a drumurilor (gropi, deŦŜŎǚƛǳƴƛ, ƳǳǊŘŇǊƛŜΣ etc.) pot afecta calitatea Ǔƛ 
ŦŀŎŜ ŘƛŦƛŎƛƭŇ  aplicarea Ǔƛ durabilitatea marcajului. Lipsa utilajelor Ǔi tehnologiilor specializate de aplicare, a 
tehnicienilor-ǎǇŜŎƛŀƭƛǓǘƛ ƛƴǎǘǊǳƛǚƛ Ǔƛ ŎŀƭƛŦƛŎŀǚƛ Ǔƛ Ŏƻǎǘǳƭ marcajelor cu vopsea termoplasticŇ ƞƳǇƛŜŘƛŎŇ 
ǳǘƛƭƛȊŀǊŜŀ ǇŜ ǎŎŀǊŇ mŀƛ ƭŀǊƎŇ a acestora. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

aŀǊŎŀƧŜ έŦŀƴǘƻƳŇέ .ŀƴŘŇ ŘŜ ŀŎŎŜƭŜǊŀǊŜ ŦƻŀǊǘŜ ƞƴƎǳǎǘŇ 

 
!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ conformitate cu CADaS: 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ƭŀǘŜǊŀƭŇ 

At least two 
vehicles - same 

direction - others 

Accident cu un 
ǎƛƴƎǳǊ ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ 
ŎǳǊōŇ ς ƛŜǓƛǊŜ ǇŜ 
ōŀƴŘŀ ƻǇǳǎŇ 

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

Countermeasures with (EC) RAE Imagini 

1. aŀǊŎŀƧŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŜ:  

 
 

 

- Pulbere reflectorizante ƞƴ ƳŀǊcajele rutiere ($)  

- Materiale durabile pentru marcaje rutiere 
(plastic la rece, vopsea termoplasticŇ, benzi 
prefabricate) ($$/$) 

 

- Deliniatoare ($) 2 ς 7 % 

- Butoni rutieri ǊŜŦƭŜŎǘƻǊƛȊŀƴǚƛ ($) 8 ς 21 % 

- Benzi de ŀǾŜǊǘƛȊŀǊŜ ǎƻƴƻǊŇ marcate sau ǎŇǇŀǘŜ 
ƞƴ ƞƳōǊŇŎŇƳƛƴǘŜΣ butoni rutieri refleŎǘƻǊƛȊŀƴǚƛ, 
etc. ($) 

17 ς 45 % 

- Marcaje cu produse prefabricate pentru zone 
periculoaseΣ ǇǊŜŎǳƳ ǓŎƻƭƛƭŜΣ etc. ($) 

 

- Marcaje ale indicatoarelor rutiere pe 
ƞƳōǊŇŎŇƳƛƴǘŜ ($) 

 

- Marcaje rutiere de diferite culori (pentru 
ŜǾƛŘŜƴǚƛŜǊŜŀ elementelor standard de marcaj) ($) 

- Marcaje tip covoare termoplastice colorate ($) 

 

 

3. OƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜŀ ƳŀǊŎŀƧŜƭƻǊ ǊǳǘƛŜǊŜ: [ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

 

 

 

- Renovarea marcajului ($) 

- /ǳǊŇǚƛǊŜŀ ƳŀǊŎŀƧǳƭǳƛ ($) 

 

 
Scheme (cu dimensiuni): 
 

 
 

Exemplu de marcaj rutier a unui indicator rutier pe ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ pentru zona de amplasare a unei Ǔcoli 
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7.3 ILUMINAREA 

Descrierea problemei 

bǳƳŇǊǳƭ ŀccidentelor rutiere pe timp de noapte, produse pe drumurile κ ǎǘǊŇȊƛƭŜ care trŀǾŜǊǎŜŀȊŇ zonele 
construite, Ǉƻǘ Ŧƛ ǊŜŘǳǎŜ ǎǳōǎǘŀƴǚƛŀƭ ǇǊƛƴ ǇǳƴŜǊŜŀ ƞƴ ŀǇƭƛŎŀǊŜ ŀ ƛƭǳƳƛƴŀǘǳƭǳƛ public stradal adecvat. Aceasta 
este ŘŜƻǎŜōƛǘ ŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƞƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ŜȄƛǎǘŇ ǳƴ ƴǳƳŇǊ mare ŘŜ ǇƛŜǘƻƴƛΣ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛ ǎŀǳ ŀƭǚƛ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛ 
la trafic, inclusiv animale, care ǳǘƛƭƛȊŜŀȊŇ zona. Iluminarea trebuie ǎŇ ŀǎƛƎǳǊŜ ƻ ǎǳǇǊŀŦŀǚŇ ǳƴƛŦƻǊƳ ƭǳƳƛƴŀǘŇ 
a drumului, ǇŜƴǘǊǳ ŀ ŀǎƛƎǳǊŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ǘǳǘǳǊƻǊ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƭƻǊ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎ όǾŜƘƛŎǳƭŜ Ǔƛ utilizatori vulnerabili) 
Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƴǳ ƞƛ pierde ƞƴ ǳƳōǊŇΦ SƛǎǘŜƳǳƭ ŘŜ ƛƭǳƳƛƴŀǘ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŦƛŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘ conform caracteristicilor de 
ǊŜŦƭŜȄƛŜ ŀ ǎǳǇǊŀŦŜǚŜƛ ŘǊǳƳǳƭǳƛ, pentru a asigura calitatea Ǔi cantitatea ƻǇǘƛƳŇ ŘŜ ƛƭǳƳƛƴŀǊŜ. {ǳǇǊŀŦŜǚŜƭŜ ŘŜ 
ŎǳƭƻŀǊŜ ŘŜǎŎƘƛǎŇ ƻŦŜǊŇ ƻ ǾƛȊibilitate Ƴŀƛ ōǳƴŇ ŀ ǎƛƭǳŜǘŜƛ ŘŜŎŃǘ ŎŜƭŜ ƞƴǘǳƴŜŎŀǘŜΦ Oƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ fondurile 
financiare disponibile sunt limitate, trebuie depuse eforturi pentru a asigura iluminatul necesar pe cel 
Ǉǳǚƛƴ ŎŜƭŜ Ƴŀƛ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǊǳǘŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ Ǔƛ ƭƻŎŀǚƛƛ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŜ ŘŜ-a lungul acestora, cum ar fi 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛƛƭŜ Ǔƛ ǘǊŜŎŜǊƛƭŜ pentru pietoni, cu cele mai mari volume de deplasare a acestora. 

Sistemele de iluminat sunt  destul de scumpe pentru a fi instalate Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚinute, dar utilizarea luminilor 
LED, care sunt Ƴŀƛ ƛŜŦǘƛƴŜ Ǔƛ mai eficiente, inclusiv Ǔi sistemele de iluminat cu ŜƴŜǊƎƛŜ ǎƻƭŀǊŇ, pot reduce 
costurile ŀŦŜǊŜƴǘŜ ƞƴ ǘƛƳǇ. /ǳ ǘƻŀǘŜ ŀŎŜǎǘŜŀΣ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ inŀŘŜŎǾŀǘŇ poate rezulta ƞƴ o iluminare proastŇ, 
ƛŀǊ ǇŜ ŎŀƭŜ ŘŜ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇΣ pericolul ǇŜƴǘǊǳ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ poate creǓte. !ŎŜǎǘ ŦŀǇǘ ǇƻŀǘŜ Ŧƛ ǇǊƻǾƻŎŀǘ Ǔƛ ŘŜ 
fondurile insuficiente alocate. ¢ǊŜōǳƛŜ ǎŇ ǎŜ ŀŎƻǊŘŜ ƻ ŀǘŜƴǚƛŜ ŘŜƻǎŜōƛǘŇ Ǔi ŀƳǇƭŀǎŇǊƛƛ ǎǘŃƭǇƛƭƻǊ de iluminat, 
ŘŜƻŀǊŜŎŜ ŀŎŜǓǘƛŀ Ǉƻǘ Ŧƛ ǇŜǊƛŎǳƭƻǓi pentru vehiculŜƭŜ ŎŀǊŜ ŘŜǊŀƛŀȊŇ ŘŜ ǇŜ ŘǊǳƳ Ǔƛ ǎŜ Ǉƻǘ ǘŀƳǇƻƴŀ ƞƴ ŀŎŜǓǘia, 
iar pentru evitarea acestui pericol, ƞƴŘŜǇŇǊǘŀǊŜŀ ǎǘŃƭǇƛƭƻǊ ƭŀ ƻ ŘƛǎǘŀƴǚŇ ǎƛƎǳǊŇ ǎŀǳ utilizarea stŃlpilor 
frangibili, care la tamponare nu vor crea probleme grave de siguraƴǚŇ pentru ǎŇƴŇǘŀǘŜŀ Ǔƛ ƛƴǘŜƎǊƛǘŀǘŜŀ 
ŎƻǊǇƻǊŀƭŇ ŀ Ǔoferului. {ǘŃƭǇƛƛ, de asemenea, Ǉƻǘ Ŧƛ Ǔƛ n obstacol de ƻōǎǘǊǳŎǚƛŜ ǾƛȊǳŀƭŇ ƞƴ ƭƻŎŀǚƛƛ ŎǊƛǘƛŎŜΦ 

Pentru auditul practic ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ŜȄƛǎǘŇ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ǎŀǊŎƛƴƛΦ Oƴ ǳƴŜƭŜ ŎŀȊǳǊƛΣ ƛƭǳƳƛƴŀǘǳƭ ǇƻŀǘŜ ƎƘƛŘŀ 
ƎǊŜǓƛǘ ƳƻŘǳƭ ŘŜ ǓƻŦŀǊŜ (de exemplu, iluminarea zonelor adiacente) sau poate duce la probleme de 
ƞƴǚŜƭŜƎŜǊŜ ŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜ (efectul ŘŜ ǎǘǊŇƭǳŎƛǊŜύΦ 

 
Exemple de proiectare cu elemente nesigure  

  

[ƛǇǎŇ ŘŜ ƛƭǳƳƛƴŀǊŜ ƞƴ ǘǳƴŜƭ [ƛǇǎŇ ŘŜ ƛƭǳƳƛƴŀǊŜ ƞƴ Ȋƻƴŀ ǘǊŜŎŜǊƛƛ pentru pietoni 

 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

Accident cu un 
ǎƛƴƎǳǊ ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ 
ŎǳǊōŇ ς ƛŜǓƛǊŜ ǇŜ 
ōŀƴŘŀ ƻǇǳǎŇ 

Pieton pe drum Cel Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ CR Imagini 

1. !ǎƛƎǳǊŀǊŜ ŘŜ ƛƭǳƳƛƴŀǊŜ ŀŘƛǚƛƻƴŀƭŇ ǳƴŘŜ Ŝ 
necesar ($$$) 

25 ς 74 % 
 

 

2. !ǎƛƎǳǊŀǊŜŀ ǳƴƛŦƻǊƳƛǘŇǚƛƛ 
ƛƭǳƳƛƴŇǊƛƛ:(ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ŎŀƭƛǘŇǚƛƛ ƛƭǳƳƛƴŀǘǳƭǳƛ 
existent) ($$) 
 

- Utilizarea luminii solare Ǔi tehnologiei LED 
pentru economie de energie ($$) 

8 ς 20 % 
(ǇŃƴŇ ƭŀ 
dublare) 

25 ς 79 % 
(ǇŃƴŇ ŘŜ р 

ori) 

 
 

3. OƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜŀ corpurilor de iluminat: 

- ScƘƛƳōŀǊŜŀ ƭŇƳǇƛƭƻǊ/LED ($) 

- /ǳǊŇǚƛǊŜŀ ƭŇƳǇƛƭƻǊ/LED/sistemelor solare ($) 

- Instalarea ǇŀǊŀǇŜǘŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ pentru 
traficul motorizat Ǔƛ vice-versa ($$) 

[ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

 

 

 

Scheme (cu dimensiuni): 
 

 

 
Exemplu de amplasare a corpurilor de iluminat ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛi ŘŜ ǘƛǇ έ·έ Ǔƛ ǎŜƴǎ ƎƛǊŀǘƻǊƛǳ cu recomandarea 
ŘƛǎǘŀƴǚŜƛ ǇŜƴǘǊǳ Ȋƻƴŀ ŘŜ ǘǊŀƴȊƛǚƛŜ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ ƛƭǳƳƛƴŀǘŇ ŎŇǘǊŜ ŎŜŀ ƴŜƛƭǳƳƛƴŀǘŇΣ ƞƴ ŘŜǇŜƴŘŜƴǚŇ ŘŜ viteza de 

ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ("efectul de tunel") 
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8 ELEMENTELE DIN ZONA DRUMULUI, Lb{¢![!¤LL[9 59 {LD¦w!b¤! t!{L±(, STRUCTURI DE 
LbDLb9wL9 /L±L[( 

8.1 h.{¢!/h[9 Ob ½hb! 5w¦a¦[¦L (±9D9¢!¤L9Σ /ht!/LΣ {¢$[tL 59 L[¦aLb!¢Σ PANOURI DE 

PUBLICITATE, ETC.) 

Descrierea problemei 

Obstacolele din zona drumului, a mobilierul stradal (de exemplu, indicatoarele ǊǳǘƛŜǊŜ Ǔƛ ǎǘŃƭǇƛƛ de 
iluminat), panourile ǇǳōƭƛŎƛǘŀǊŜ Ǔƛ ŎƻǇŀŎƛi au ƛƳǇƭƛŎŀǚie ŀǎǳǇǊŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ, fiind principalul pericol de 
coliziune, al doilea fiind ƻōǎǘǊǳŎǚƛƻƴŀǊŜŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛƛ. ±ƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ŜǎǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŇ ƴǳ ƴǳƳŀƛ ǇŜƴǘǊǳ ǓƻŦŜǊΣ 
Ŏƛ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ŎŜƛƭŀƭǚƛ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎΦ hōǎǘŀŎƻƭŜƭŜ ŎŀǳȊŀǘŜ ŘŜ ŎƻǇŀŎƛΣ ŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳΣ Ǉƻǘ ŘǳŎe la luarea 
unei decizii incorecte a unui pieton. 

TǊŜōǳƛ ǎŇ ǎŜ ŀƛōŇ mare ƎǊƛƧŇ ƭŀ ǇƻȊƛǚƛƻƴŀǊŜŀ elementelor de drenaƧ Ǔƛ ŀōŀǘŜǊŜ a apelor de pe marginea 
ŘǊǳƳǳƭǳƛΣ ŎŀǊŜ Ǉƻǘ ƻōǎǘǊǳŎǚƛƻƴŀ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŀǘŜŀΣ provoca accidente, inclusiv a ŎǊŜǓǘŜ ƎǊŀǾƛǘŀǘŜŀ ŀcestora. Oƴ 
ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ƴǳ ŜǎǘŜ fezabil ǎŇ ǎŜ ŜƭƛƳƛƴŜ ƻōǎǘŀŎƻƭŜƭŜ ŎŀǊŜ ŎƻƴǘǊƛōǳƛŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǚƛƛ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŜΣ trebuie ǎŇ ǎŜ 
ƛŀ ƞƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊŜ όмύ ǎǘǊŇƳǳǘŀǊŜŀ obstacolului mai departe de carosabil, ǇŜƴǘǊǳ ŀ ŎǊŜŀ ƻ ȊƻƴŇ Ƴŀƛ ŜȄǘƛƴǎŇ 
Ǔƛ Ƴŀƛ ŎƭŀǊŇΣ ŎŀǊŜ ŀǊ ǇŜǊƳƛǘŜ Ǔƛ revenirea vehiculului pe carosabil, (2) modificare ƞƴ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀ de plasare a 
obstacolului de a-l face mai έǇǊƛŜǘŜƴƻǎέ sau (3) de a proteja obstacolul cu un ǇŀǊŀǇŜǘ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ sau 
atenuator de impact, testat ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊ. hŘŀǘŇ ŎŜ ǳƴ ŘǊǳƳ ŜǎǘŜ Řŀǘ ƞƴ ŜȄǇƭƻŀǘŀǊŜ, trebuie de asigurat 
ŎŇ ŀƭǘŜ ŜƴǘƛǘŇǚƛΣ cum ar fi cele ŘŜ ǘŜƭŜŦƻƴƛŜ ǎŀǳ ŘŜ ŜƴŜǊƎƛŜ ŜƭŜŎǘǊƛŎŇΣ ƴǳ ǇƭŀǎŜŀȊŇ ulterior alte obstacole pe 
drumΦ ±ŜƎŜǘŀǚƛŀ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ ŎǳǊŇǚŀǘŇ ƞƴ ƳƻŘ ǊŜƎǳƭŀǘΣ ƛŀǊ ŎƻƴǘǊƻŀƭŜƭŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀtŜ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ ǇǳǎŜ ƞƴ 
aplicare pentru a preveni instalarea de ǘŀǊŀōŜ Ǔƛ alte structuri ƞƴ apropierea marginii drumului.  

Oƴ multe ǚŇǊƛ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛΣ ǎǳƴǘ Ǉƭŀƴǘŀǚƛ copaci adiacent drumurilor pentru a oferi umbrŇ 
pentru pietoni, animale, etc, iar ƞƴ ŀƭǘŜle, pentru a preveni ƞƴȊŇǇŜȊƛǊŜŀ drumului. Oƴ ŎŀȊǳƭ ŎŃƴŘ ŀŎŜǓǘƛ 
copaci trebuie plantaǚi, aceǓtia trebuie recunoscuǚi ca pericol pe marginea drumului, astfel fiind depuse 
eforturi pentru a-i planta ƭŀ ƻ ŘƛǎǘŀƴǚŇ de ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ŦŀǚŇ ŘŜ parǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ sau de a proteja ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŀ ŘŜ 
ŀŎŜǓǘƛa prin parapete de ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ proiectate Ǔƛ ǘŜǎǘŀǘe ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊ pentru atenuarea accidentelor. 
 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  
 

  

  
Sistem de drenaj ca obstacol pe drum Alte obstacole 

 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

     

Accident cu un 
singur vehicul cu 
obstacol pe drum 

sau de asupra 
acestuia 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 

altele 

Accident cu un 
singur vehicul ς 
tŇǊŇǎƛǊŜŀ ǇŇǊǚƛƛ 

carosabile ς 
aliniament drept 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ 
drumului 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. {ǘǊŇƳǳǘŀǊŜŀ obiectelor din zona drumului 
pentru crearea unei έȊƻƴŜ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇέ ŦŇǊŇ 
ǇƻǘŜƴǚƛŀƭŜ ƻōǎǘŀŎƻƭŜΥ  

 

 

- {ǘǊŇƳǳǘŀǊŜŀ obiectelor dure (nedeformabile) 
Řƛƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ ƭŀ ƻ ŘƛǎǘŀƴǚŇ ǎƛƎǳǊŇ ($$$/$$) 

43 ς 46 % 

- Revederea infrastructurii drumului ($$$) [ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

2. {ǘǊŇƳǳǘŀǊŜŀ obiectelor dure din zona 
drumului: 

 

 

- {ǘǊŇƳǳǘŀǊŜŀ ƻōƛŜŎǘŜƭƻǊ ŘǳǊŜ ƞƴ ŀŦŀǊŀ ȊƻƴŜƛ ŘŜ 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ (ƭŀ ƻ ŘƛǎǘŀƴǚŇ ǎƛƎǳǊŇ) ($$$/$$) 

20 ς 24 % 

- Asigurarea ǳƴŜƛ ǾƛȊƛōƛƭƛǘŇǚƛ Ƴŀƛ ōǳƴŜ ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘŜ 
ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ς oglinzi de trafic, SIT, etc. ($$) 

NotŇ: ¢ǊŜōǳƛŜ ŀǎƛƎǳǊŀǘŇ ƻ ȊƻƴŇ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ de 
minim 9 m, la o ƭƛƳƛǘŇ ŘŜ ǾƛǘŜȊŇ ŘŜ 100 km/h, 6 m 
pentru 80 km/h Ǔƛ 3 m pentru 60 km/h 

20 ς 38 % 

3.Reduce severitatea ǎŀǳ ǇǊƻǘŜƧŜŀȊŇ pericolele 
din zona drumului: 

 

 

Parapet ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ƞn jurul copacului 

- {ǘŃƭǇƛ ŘŜ ƛƭǳƳƛƴŀǘ/indicatoare, etc. frangibili ($) 25 ς 72 % 

- Panta  ƭŀǘŜǊŀƭŇ ŀ ǊƛƎƻƭŜƛ, 4:1 ǎŀǳ Ƴŀƛ ƞƴǘƛƴǎŇ ($$) 38 ς 46 % 

- Rigole sigure ($)  [ƛǇǎŇ ŘŀǘŜ 
relevante 

- LƴǎǘŀƭŀǊŜŀ ǇŀǊŀǇŜǘŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ($$$-$$) 41 ς 52 % 

- Marcarea obiectelor din zona drumului pentru a 
le face mai vizibile (utilizarea indicatoarelor 
reflectorizante, etc.) ($) 

11 ς 45 % 

- Marcarea liniilor de margine cu marcaje de 
zgomot  ($) 

  2 ς 20 % 

Scheme (cu dimensiuni): 
 

 

Exemplu de gestionare a amǇƭŀǎŇǊƛƛ ǾŜƎŜǘŀǚƛŜƛ ƞƴ ǎŜŎǚƛǳƴŜŀ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ ŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ  
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8.2 PARAPETE D9 twh¢9/¤L9 [hbDL¢¦5Lb![9  

Descrierea problemei 

h ōǳƴŇ ǇŀǊǘŜ Řƛƴ accidentele rutiere pe drumurile ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ ƛƳǇƭƛŎŇ ǾŜƘƛŎǳƭŜ ŎŀǊŜ ǇŇǊŇǎŜǎŎ ŘǊǳƳǳƭ Ǔƛ ƛƴǘǊŇ 
ƞƴ ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ Ŏǳ ƻōǎǘŀŎƻƭŜ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŜΣ ŎǳƳ ŀǊ Ŧƛ ŎƻǇŀŎƛΣ capuri de pod sau chiar rŇǎǘǳǊƴŀǊŜŀ de pe un 
terasament ƞƴŀƭǘΦ tǊƛƴ ǳǊƳŀǊŜΣ ŎŜŀ Ƴŀƛ ǎƛƎǳǊŇ Ǔƛ ŎŜŀ Ƴŀƛ ōǳƴŇ ǎƻƭǳǚƛŜ ŀǊ Ŧƛ ŀǎƛƎǳǊŀǊŜŀ ǳƴŜƛ zone ŦŇǊŇ 
obstacole de-a lungul drumului. Oƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ŀŎŜǎǘ ƭǳŎǊǳ ƴǳ ŜǎǘŜ ǇƻǎƛōƛƭΣ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ƛƴǎǘŀƭŀǘŜ ǎƛǎǘŜƳŜ 
ƳƻŘŜǊƴŜ Ǔƛ ƻƳƻƭƻƎŀǘŜ ŘŜ ǊŜǚƛƴŜǊŜ ŀ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭƻǊΦ Oƴ ƳƻŘ ǎƛƳƛƭŀǊΣ ǳƴ ǾŜƘƛŎǳƭ ŎŀǊŜ ŘŜǾƛŀȊŇ de pe banda sa, 
pe banda din ŘƛǊŜŎǚƛŀ ƻǇǳǎŇ ŀ ǳƴǳƛ ŎŀǊƻǎŀōƛƭ Řǳōƭǳ sens, ǇǊƻǾƻŀŎŇ riscul de coliziune cu un vehicul din sens 
opus, care de obicei, ǎŜ ǎƻƭŘŜŀȊŇ Ŏǳ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜ ƎǊŀǾŜΦ Riscul acestor tipuri de accidente poate fi redus 
semnificativ prin utilizarea unor parapete ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭŜ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜΣ ǘŜǎǘŀǘŜΣ ƛƴǎǘŀƭŀǘŜ Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚƛƴǳǘŜ 
ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊΦ {ŎƻǇǳƭ parapetului longitudinal este de a proteja intrarea ƞƴ ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ǊƛƎƛŘŇ ŀ ǳƴǳƛ ǾŜƘƛŎǳƭ 
cu un obiect, ŎŀǊŜ ǇƻŀǘŜ Ŧƛ ǎƛǘǳŀǘ ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ƻǇǳǎŇ ŀ ǇŀǊŀǇŜǘǳƭǳƛΣ sau ƞƴ ŎŀȊǳƭ ǘŀƳǇƻƴŇrii, ǎŇ ǇŇǊŇǎŜŀǎŎŇ 
ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ Ǔƛ ǎŇ ŎŀŘŇ ƞƴ ƎƻƭΣ ƞƴtr-ǳƴ ǊŃǳΣ ŜǘŎ. Oƴ ŀŎŜǎǘ ŎŀȊΣ parapetul are menirea ǎŇ ƞƴǘƻŀǊŎŇ vehiculul 
ƞƴŀǇƻƛ ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇΣ ŦŇǊŇ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜ ƎǊŀǾŜ. Oƴ ŀŎŜƭŀǓƛ ǘƛƳǇΣ parapetele ƞƴ ǎƛƴŜ Ǉƻǘ Ŧƛ ǳƴ ǇŜǊƛŎƻƭ 
pentru ǓƻŦŜǊƛ Ǔƛ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ ǳǘƛƭƛȊŀǘŜ ƴǳƳŀƛ ƞƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ impactul cu acesta ar putea ŀǾŜŀ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜ 
Ƴŀƛ Ǉǳǚƛƴ ƎǊŀǾŜ ǇŜƴǘǊǳ ǓƻŦŜǊ ŘŜŎŃǘ ƛƳǇŀŎǘǳƭ ŀǎǳǇǊŀ ŎŜŜŀ ŎŜ ǎŜ ŀŦƭŇ ƞƴ ǎǇŀǘŜƭŜ parapetului.  

tƻǘ Ŧƛ ǳǘƛƭƛȊŀǘŜ Ǔƛ parapete din beton armat (gen, New Jercey), proiectate Ǔƛ ǘŜǎǘŀǘŜ ƞƴ ƳƻŘ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊΣ 
care sunt legate ƞƴ ƳƻŘ lego, pentru a crea ƻ ƭƛƴƛŜ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ drumului. Blocurile de beton 
netestate, ŦŇǊŇ ƭŜƎŇǘǳǊŇ ƞƴǘǊŜ ŜƭŜΣ Ǔƛ ŎŀǊŜ ǎǳƴǘ ǎƛǘǳŀǘŜ ƞƴ ŀǇǊƻǇƛŜǊŜŀ ǇŇǊǚƛƛ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŜ, pot deveni un mare 
pericol pe marginea drumului. AcesteaΣ Ŏŀ ǊŜƎǳƭŇΣ sunt ŀƳǇƭŀǎŀǘŜ ƞƴǘǊŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇ Ǔƛ ƻōƛŜŎǘŜƭŜ ŎŀǊŜ 
ǇǊƻǾƻŀŎŇ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜ ƎǊŀǾŜ, ŘŀŎŇ ǎǳƴǘ tamponate, cum ar fi capurile de pod. De asemenea, mai sunt 
utilizate ǇŜƴǘǊǳ ŀ ǊŜǚƛƴŜ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭŜ ǇŜ ŘƛƎǳǊƛ ƞƴŀƭǘŜ ǎŀǳ ŘǊǳƳǳǊƛ ƳƻƴǘŀƴŜ. Utilizarea lor pe drumurile de 
ƳŀǊŜ ǾƛǘŜȊŇ ŜǎǘŜ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘŇΣ Řoar cp trebuie de avut ƎǊƛƧŇ asupra unor ŘŜǘŀƭƛƛΣ ƞƴ ǎǇŜŎƛŀƭ ƞƴ ƭƻŎŀǚƛƛƭŜ de 
ŜȄǘǊŜƳƛǘŇǚƛ Ǔƛ ƭŀ ƭǳƴƎƛƳŜŀ ƳƛƴƛƳŇ ŀ parapetului όǊŀŎƻǊŘŇǊƛύ, ǇŜƴǘǊǳ ŀ ƭǳŎǊŀ ƞƴ ŎƻƴŘƛǚƛƛ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇΦ 
Blocurile de parapet  deteriorate trebuie reparate imediat, deoarece pot provoca accidente grave, ŘŀŎŇ 
sunt tamponate de vehicule Ǔƛ ƴǳ ǎǳƴǘ ƞƴ ǎǘŀǊŜŀ ƭƻǊ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŇΦ 

Auditorul trebuie ǎŇ ǾŜǊƛŦƛŎŜ ŘŀŎŇ parapetele longitudinale ǇǊƻƛŜŎǘŀǘŜ ǎŀǳ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ǎǳƴǘ ǘŜǎǘŀǘŜ Ǔƛ 
ŀǇǊƻōŀǘŜ ƻŦƛŎƛŀƭΦ Oƴ ¦9Σ ŦƛŜŎŀǊŜ ǎƛǎǘŜƳ de parapete ŀǊŜ ƴŜǾƻƛŜ ŘŜ ŎŜƭ Ǉǳǚƛƴ ƻ ŀǇǊƻōŀǊŜ ϦEC" ς όŜȄŎŜǇǚƛŀ 
parapetelor de beton). Sistemele aprobate trebuie ǎŇ ŀƛōŇ ǳƴ ƴƛǾŜƭ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ōƛƴŜ ŘŜŦƛƴƛǘ Ǔƛ ƻ ƭŇǚƛƳŜ 
όǎǇŀǚƛǳύ suficient ŘŜ ƭǳŎǊǳΦ !ǎŀƳōƭŀǊŜŀ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ǎŜ ŦŀŎŇ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ ŎŜǊƛƴǚŜƭŜ ǇǊƻŘǳŎŇǘƻǊǳƭǳƛ, ƞn 
ŎŀȊ ŎƻƴǘǊŀǊΣ ǎƛǎǘŜƳǳƭ ƴǳ Ǿŀ ŦǳƴŎǚƛƻƴŀ Ŏǳ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘŇΦ 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  
 

  

Parapete periculoase (nu este un sistem) Extremitate periculoasŇ Ŏǳ bloc de beton 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

     

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

Accident cu un 
singur vehicul pe 

drum 

Accident cu un 
ǎƛƴƎǳǊ ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ 
ŎǳǊōŇ ς ƛŜǓƛǊŜ ǇŜ 
ōŀƴŘŀ ƻǇǳǎŇ 

Un singur vehicul -  
alte obstacole 

Accident cu un 
singur vehicul ς 
tŇǊŇǎƛǊŜŀ ǇŇǊǚƛƛ 

carosabile ς 
aliniament drept 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ rata de reducere accidentelor (RAE) estimate: 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. Completarea cu tipul corect de parapetΣ ŎŃƴŘ Ŝ 
ƭƛǇǎŇΥ  

31 ς 54 % 

 

 

- Completarea Ŏǳ ǇŀǊŀǇŜǘ ƭƛǇǎŇ ($$$-$$) 

- Instalarea ǘƛǇǳƭǳƛ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻǊ de parapet 
($$$) 

- Completarea parapetului cu elementele de 
racordare ($) 

- Utilizarea sistemelor aprobate normativ 
(exemplu, celor agrementate ά9Cέύ 

 

 

 

 

2. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǎƛǎǘŜƳǳƭǳƛ existent de parapete: 

- OƴŎƘƛŘŜǊŜŀ ƎƻƭǳǊƛƭƻǊ ƞƴ sistemul de parapete 
($$-$) 

- Completarea cu elemente de tranzƛǘ ƞƴǘǊŜ 
diferite tipuri de parapete ($$) 

- Utilizarea elementelor de ŜȄǘǊŜƳƛǘŇǚƛ corecte a 
parapetelor 

- Prelungirea parapetelor ƞƴ Ŧŀǚŀ ǇǳƴŎǘŜƭƻǊ 
periculoase ($$) 

- Pante laterale mai ƞƴǘƛƴǎŜ ($$) 

 

20 ς 42 % 

 

 

 

 

 

Scheme (cu dimensiuni): 

 

Normativ EN 1317 έ5ƛǎǇƻȊƛǘƛǾŜ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ƭŀ ŘǊǳƳǳǊƛέ 
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8.3 {¢w¦/¢¦wL 59 LbDLb9wL9 /L±L[( 

Descrierea problemei 

9ȄƛǎǘŇ ǇǊƻōƭŜƳŜ ǘƛǇƛŎŜ ƞƴ ŎŜŜŀ ŎŜ ǇǊƛǾŜǓǘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊƛƭŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ŘŜ ƛƴƎƛƴŜǊƛŜ ŎƛǾƛƭŇ Ǔƛ proiectarea acestora, 
cum ar fi podurile, trecerile denivelate, pasajele subterane, etc 

h ǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ŘŜ ƛƴƎƛƴŜǊƛŜ ŎƛǾƛƭŇ ǇƻŀǘŜ Ŧƛ ǳƴ ƻōǎǘŀŎƻƭ sever ǇŜƴǘǊǳ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎ, care trebuie ǎŇ ŀƛōŇ 
menirea ǎŇ ƞƳǇƛŜŘƛŎŜ ǾŜƘƛŎǳƭǳƭ ǎŇ ǇŇǊŇǎŜŀǎŎŇ partea carosabilŇ de pe pod ǎŀǳ ŀƭǘŇ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ǊǳǘƛŜǊŇ 
ŘŜƴƛǾŜƭŀǘŇ, ƛŀǊ ǇŜ ŎŀƭŜ ŘŜ ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŇΣ poate avea ŎƻƴǎŜŎƛƴǚŜ ƎǊŀǾŜ, aŎŜŀǎǘŀ ƞƴǎŜƳƴŃƴŘ nevoia de sisteme 
de ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ suficiente Ǔƛ ǎǳǎǘŜƴŀōƛƭŜ. !ŘŜǎŜŀΣ ŜȄƛǎǘŇ ƻ ƭƛǇǎŇ ŘŜ ŎƻƻǊŘƻƴŀǊŜ la proiectare, cu referire la 
ǎŜŎǚƛǳƴile rutiere adiacente. 5Ŝ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ǎƛǎǘŜƳǳƭ ŘŜ ǇŀǊŀǇŜǘ ŘŜ ǇƻŘ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŀƛōŇ ƻ ŎƻƴŜȄƛǳƴŜ cu 
parapetul din ǎŜŎǚƛǳƴŜa de drum adiacentŇ. 

Oƴ ǳƴŜƭŜ ŎŀȊǳǊƛΣ ǇŀǊŀǇŜǘǳƭ ǇǊƻƛŜŎǘŀǘ Ǔƛ Ŏƻƴǎtruit pe un pod este de sistem pietonal, care nu poate fi o ǎƻƭǳǚƛŜ 
ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ŀŎŎŜǇǘŀōƛƭŇ, deoarece nu ŎƻǊŜǎǇǳƴŘŜ ŎŜǊƛƴǚŜƭƻǊ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ ƭŀ ǘŀƳǇƻƴŀǊŜ ŘŜ ǳƴ ǾŜƘƛŎǳƭ, 
ǇŜƴǘǊǳ ŀ Ŧƛ ƳŜƴǚƛƴǳǘ ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŎŀǊƻǎŀōƛƭŇΣ ƴŜƳŀƛǾƻǊōƛƴŘ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ pietonilorΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾΣ Ǔƛ ǇŜǊƛŎƻƭǳƭ Ŏŀ 
pasagerii acestui vehicul ǎŇ ǎǳŦŜǊŜ ƞƴ ŎŀȊǳƭ ƞƴ ŎŀǊŜ ǾŜƘƛŎǳƭǳl Ǿŀ ŎŇŘŜŀ ŘŜ ǇŜ ǇƻŘύΦ 

De asemenea, Auditorul trebuie ǎŇ considere Ǔƛ problemele caracteristicilor geometrice pentru 
ŀǳǘƻǘǳǊƛǎƳŜ Ǔƛ όŘŀŎŇ ŜȄƛǎǘŇύ ǇƛŜǘƻƴƛ Ǔƛ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛΦ ¦ƴŜƻǊƛ ǇǳǘŜƳ ǾŜŘŜŀ ŘŜŦƛŎƛŜƴǚŜ ƞƴ ŎŜŜŀ ŎŜ ǇǊƛǾŜǓǘŜ ŘǊŜƴŀƧul. 
Oƴ ŎŀȊǳƭ trecerilor denivelate, podurile sunt adesea proiectate ƞƴ aliniament vertical concav pe pod. 
tǊƻƛŜŎǘŀƴǘǳƭ ǇƻŘǳƭǳƛ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ŀǎƛƎǳǊŜ ǳƴ ŘǊŜƴŀƧ ōǳƴΣ ŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳ Ŏǳ jgheaburi suplimentare. 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  
 

  

9ȄǘǊŜƳƛǘŇǚƛ nesigure a rigolei /ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŀ podului este un obstacol foarte dur 
 

 
Proiect de pod nesigur  

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

  

Un singur vehicul -  alte 
obstacole 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ ŜǎǘƛƳŀǘŜΥ 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1. OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ proiectului de pod: 

 

- Utilizarea tipului corect de parapet  
- /ƻƴŜŎǘŀǊŜŀ ŦǳƴŎǚƛƻƴŀƭŇ a sistemelor 

adiacente de parapete 
- {ƻƭǳǚƛƛ ŘŜ ŘǊŜƴŀƧ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǘŜ 

 
 

 

Parapetul pietonal de pod Ǔi parapetul de 
ǇǊƻǘŜŎǚƛŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ Normele Germane 

 
Scheme (cu dimensiuni): 

 

 

{ƻƭǳǚƛŜ ǇƻǎƛōƛƭŇ pentru instalarea parapetelor ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ  

pentru pietoni  Ǔƛ ǾŜƘƛŎǳƭŜ Ǔƛ ǇƭŀǎŀǊŜŀ ǇŇǊǚƛƛ ŘŜ ŦŀǚŀŘŇ ǇŜ ǇƻŘ 
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9 {9ab![L½!w9! ¢9athw!w( Ob ½hb9[9 59 [¦/w(wL 

Descrierea problemei 

h ȊƻƴŇ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ este o ǎǳǇǊŀŦŀǚŇ a drumului sau ƞƴ ǾŜŎƛƴŇǘŀǘŜŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ, unde se produc ƭǳŎǊŇǊƛ ŘŜ 
ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜΣ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ ǎŀǳ ŀƭǘŜ tipuri de ƭǳŎǊŇǊƛ Ǔƛ ŎŀǊŜ Ǉƻǘ ŀŦŜŎǘŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ Ǔƛ ƭƛōŜǊŀ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜ ŀ 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƭƻǊ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎ ǇǊƛƴ /  ƞƴ ǾŜŎƛƴŇǘŀǘŜŀ ȊƻƴŜƛ ŘŜ ƭǳŎǊǳ. Zonele de lucrŇǊƛ sunt zone pe drum cu un risc 
mai mare de accidente rutiere, ŀǘŃǘ ǇŜƴǘǊǳ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎ όƻŎǳǇŀƴǚƛƛ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭƻǊ Ǔƛ utilizatorii 
vulnerabiliύΣ ŎŃǘ Ǔƛ ǇŜƴǘǊǳ ƭǳŎǊŇǘƻǊƛi de pe drum. Un plan de management al traficului (PMTύ ŘŜ ōǳƴŇ 
ŎŀƭƛǘŀǘŜ ŀǊ ǘǊŜōǳƛ ǎŇ ŦƛŜ elaborat Ǔƛ ǳǊƳŀǘΣ ŀǎǘŦŜƭ ƞƴŎŃǘ ǘƻǚƛ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǚƛƛ ƭŀ ǘǊŀŦƛŎ ǎŇ ŦƛŜ protejaǚi ƞƳǇƻǘǊƛǾŀ 
riscului de accidente rutiere, astfel ŎŇ un PMT trebuie ǎŇ ŎƻƴǚƛƴŇ ǘƻŀǘŜ ŜƭŜƳŜƴǘŜƭŜ ŎŀǊŜ ǇƻǊƴŜǎŎ ŘŜ ƭŀ 
planificare, proiectare, instalare Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜΣ Ǔƛ ǇŃƴŇ ƭŀ finalizarea ƭǳŎǊŇǊƛƭƻǊΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾ demontarea 
ǘǳǘǳǊƻǊ ŜƭŜƳŜƴǘŜƭƻǊ ŎŀǊŜ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŜŀȊŇ ǘǊŀŦƛŎǳƭ ǊǳǘƛŜǊ ǇŜ ǘƛƳǇ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ. 

Pentru reducerea ƴǳƳŇǊǳƭǳƛ ŘŜ probleme, respectiv, ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ ǎƛƎǳǊŀƴǚŜƛ rutiere, structura zonei de 
lucrŇǊƛ (ǎŜƳƴŀƭƛȊŀǊŜŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭŇ Ǔƛ ƻǊƛȊƻƴǘŀƭŇύ ƴŜŎŜǎƛǘŇ ƻ ŀǘŜƴǚƛŜ ǎǇŜŎƛŀƭŇ Řƛƴ ǳǊƳŇǘƻŀǊŜƭŜ ƳƻǘƛǾŜΥ 

¶ Zona de lucrŇǊƛ ŜǎǘŜ ǳƴ ǘǊƻƴǎƻƴ ŘŜ ŘǊǳƳ ƞƴ ŎŀǊŜΣ ŎŜƭ Ƴŀƛ ŀŘŜǎŜŀΣ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǎǘƛŎƛƭŜ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎŜ ŀƭŜ 
ŘǊǳƳǳƭǳƛ Ǔƛ ŎƻƴŘƛǚƛƛƭŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎe ƳƻŘƛŦƛŎŇ ƞƴtr-ƻ ƳŀƴƛŜǊŇ Ƴŀƛ Ǉǳǚƛƴ sigurŇΦ ¢ƛǇǳǊƛƭŜ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ 
executate sunt adesea cele de ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛƛ ǊǳǘƛŜǊŜΣ ǊŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ Ǔƛ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜΣ ŘŀǊ ŜȄƛǎǘŇ Ǔƛ ŀƭǘŜ ǘƛǇǳǊƛ 
ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ de drumuri, care ƴŜŎŜǎƛǘŇ ŀŎŜƭŀǓƛ ǘǊŀǘŀƳŜƴǘΣ ŘŜ ŜȄŜƳǇƭǳΣ ƭǳŎǊŇǊƛ de telefonie, apeduct, 
electricitate, etcΦ ǎƛǘǳŀǘŜ ƞƴ Ȋƻƴŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛΦ 

¶ [ǳŎǊŇǘƻǊƛƛ din zonele de lucrŇǊƛ ƞǓƛ ǇŜǘǊŜŎ ƳŀƧƻǊƛǘŀǘŜŀ ƻǊŜƭƻǊ ŘŜ ƭǳŎǊǳ ŜȄǇǳǓi direct traficului, astfel 
ŎŇ ŀŎŜǓǘƛ ƭǳŎǊŇǘƻǊƛ ŘŜǎŜƻǊƛ ǎǳƴǘ ǎǳǇǳǓƛ unor pericole eminente, iar uneori ǎǳƴǘ Ǔƛ ǾƛŎǘƛƳŜ ŀƭŜ 
accidentelor rutiere. 

/ǊŜǓǘŜǊŜŀ ŦƭǳȄǳrilor ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ƞƴ ǚŇǊƛƭŜ Ŏǳ ǾŜƴƛǘǳǊƛ ƳƛŎƛ Ǔƛ ƳƛƧƭƻŎƛƛ ƛƳǇƭƛŎŇ ƴŜŎŜǎƛǘŀǘŜŀ 
construŎǚƛŜƛ όǊŜŀōƛƭƛǘŇǊƛƛύ principalelor coridoare de trafic rutier ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƭŜ 
ƛƴǘŜǊƴŀǚƛƻƴŀƭŜ, necesitŃƴŘ ŀǇƭƛŎŀǊŜŀ standardelor Ǔi normelor europene pe larg recunoscute referitoare 
ƭŀ ŜȄŜŎǳǚƛŀ ƞƴ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ŀ ƭǳŎǊŇǊƛƭƻǊ e drumuri. 

 

Exemple de proiectare cu elemente nesigure  
 

  

½ƻƴŇ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ de drum ½ƻƴŇ ǇŜǊƛŎǳƭƻŀǎŇ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ ŘŜ ŘǊǳƳ 

 

!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘŜ Ŏǳ /!5ŀ{Υ 
 

     

Accident cu un 
singur vehicul cu 
ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ 

de drumuri 

Tamponarea 
vehiculului parcat 
ǇŜ ǇŀǊǘŜŀ ŘǊŜŀǇǘŇ 
όǎǘŃƴƎŇύ ŀ ŘǊǳƳǳƭǳƛ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune din spate 

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ 
drumului 
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tƻǎƛōƛƭŜ ƳŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜΦ /ƻǎǘǳǊƛ ό/9ύ Ǔƛ Ǌŀǘŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŜǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƻǊ όw!9ύ Ŝǎǘƛmate: 

aŇǎǳǊƛ ŘŜ ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜ Ŏǳ ό/9ύ RAE Imagini 

1.Stabilirea ŎƭŀǊŇ ǇŜƴǘǊǳ ȊƻƴŜƭŜ ƭǳŎǊŇǊƛƭƻǊ ŘŜ 
drumuri (conform bunelor practici) ŎŇ ŎǳƭƻŀǊŜa 
ŘŜ ōŀȊŇ ŀ ǎŜƳƴŀƭƛȊŇǊƛƛ ŜǎǘŜ ƎŀƭōŜƴŇ ($$) 

 5 ς 65 % 
(pentru 

accidentel
Ŝ ƞƴ Ȋƻƴŀ 
ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ) 

 

 

Scheme (cu dimensiuni): 

Speed limit 
(km/h) 

Minimal buffer area (m) in Work Zones 

Lateral Longitudinal 

40 0.5 30 

50 0.5 35 

60 0.5 40 

80 0.5 60 

100 1.0 100 

120 1.0 100 

TAPER AREA 

ƭŜǘΩǎ ǘǊŀŦŦƛŎ ǊŜǎǳƳŜ  

normal driving 

WORK AREA 

set aside for workers,  

equipment and  

material storage 

TRAFFIC 

AREA 

Lateral 

Buffer 

area 

SHADOW 

Vehicle (TMA) 

AREA 

provides a 

temporary barrier 

for worker safety 

Roll-Ahead  
Distance 

Shadow Vehicle 
with or without  

TMA 

BUFFER AREA 

provides protection for traffic and 
workers 

TAPER AREA 
moves traffic out of its 

normal path 

ADVANCED WARNING AREA 
tells traffic what to  
be expected ahead 
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10 ACCIDENT TYPE SKETCHES: 

10.1 BAZELE SETULUI COMUN DE DATE PRIVIND ACCIDENTELE RUTIERE (CADaS) 

Descriere 

¤ŇǊƛƭŜ ¦9 ŀǳ ƻ ƭǳƴƎŇ ƛǎǘƻǊƛŜ ƞƴ ŎƻƭŜŎǘŀǊŜŀ ŘŀǘŜƭƻǊ ǇǊƛǾƛƴŘ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭŜ rutiere prin intermediul diferitor 
ǎƛǎǘŜƳŜ ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ŎƻƭŜŎǘŀǊŜ a datelor. De asemenea, din anul 1991, datele privind accidentele rutiere 
la nivel european, ǎǳƴǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ƭŀ ƴƛǾŜƭ ŘŜȊŀƎǊŜƎŀǘ ƞƴ CARE (Baza ŎƻƳǳƴƛǘŀǊŇ de date privind 
accidentele rutiere, ŎŀǊŜ ŀǳ Ŏŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘ ŘŜŎŜǎǳƭ ǎŀǳ ǊŇƴƛǊŜŀ). Scopul sistemului CARE este de a oferi un 
instrument puternic, care ŀǊ ǇŜǊƳƛǘŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǊŜŀ Ǔƛ ŎǳŀƴǘƛŦƛŎŀǊŜŀ ǇǊƻōƭŜƳŜƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇ ǇŜ 
ƞƴǘǊŜƎ ǘŜǊƛǘƻǊƛǳƭ ŜǳǊƻǇŜŀƴΣ ŜǾŀƭǳŀǊŜŀ ŜŦƛŎƛŜƴǚŜƛ ƳŇǎǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ ǊǳǘƛŜǊŇΣ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊŜŀ ǊŜƭŜǾŀƴǚŜƛ 
ŀŎǚƛǳƴƛƭƻǊ ŎƻƳǳƴƛǘŀǊŜ Ǔƛ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊŜŀ ǎŎƘƛƳōǳƭǳƛ ŘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴǚŇ ƞƴ ŀŎŜǎǘ ŘƻƳŜƴƛǳΦ 5Ŝ ŀǎŜƳŜƴŜŀΣ acest 
instrument ǇŜǊƳƛǘŜ ǚŇǊƛƭƻǊ ǎŇ ŜǾŀƭǳŜȊŜ ǎƛƎǳǊŀƴǚŀ ǇŜ ŘǊǳƳǳǊƛƭe sale ƞƴ ǊŀǇƻǊǘ Ŏǳ ŀƭǘŜ ǚŇǊƛ ǇŜƴǘǊǳ ŀ decide 
ŘƛǊŜŎǚƛƛƭŜ ƞƴ ŎŀǊŜ ǘǊŜōǳƛŜ ǎŇ ƞƳōǳƴŇǘŇǚŜŀǎŎŇ ƭǳŎǊǳǊƛƭŜ. 

5ƛƴ ŎŀǳȊŀ ŘƛŦŜǊŜƴǚŜƭƻǊ ŘƛƴǘǊŜ ŘŀǘŜƭŜ colectate ǇǊƛǾƛƴŘ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭŜ ƞƴǘǊŜ ǚŇǊƛƭŜ ¦9Σ ŀǳ Ŧƻǎǘ ŎƻƴǾŜƴƛǘŜ ƴƻƛ 
ǊŜŎƻƳŀƴŘŇǊƛ ǇŜƴǘǊǳ un Set Comun de Date de Accidente (CADaS)Σ ŎŀǊŜ ŎƻƴǎǘŇ dintr-un set minim de valori 
de date standardizate, care permit ca ŀŎŜƭŜŀǓƛ date comparabile privind ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǎŇ ŦƛŜ 
ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ƞƴ ƞƴǘǊŜŀƎŀ 9ǳǊƻǇŇ. Oƴ ŀŎŜǎǘ ŦŜƭΣ Ƴŀƛ ƳǳƭǘŜ ǾŀǊƛŀōƛƭŜ Ǔƛ ǾŀƭƻǊƛ Ŏǳ ŘŜŦƛƴƛǚƛi comune au fost 
ŀŘŇǳƎŀǘŜ ƭŀ ŎŜƭŜ ŘŜƧŀ ŎƻƴǚƛƴǳǘŜ ƞƴ sistemul de date CARE. Setul CADaS va ƞƳōǳƴŇǘŇǚƛ ǇƻǘŜƴǚƛŀƭǳƭ ōŀȊŜƛ ŘŜ 
ŘŀǘŜ /!w9Σ ǇŜǊƳƛǚŃƴŘ ŀƴŀƭƛȊŜ Ƴŀƛ ŘŜǘŀƭƛŀǘŜ Ǔƛ Ƴŀƛ ŦƛŀōƛƭŜ ƭŀ ƴƛǾŜƭ ŜǳǊƻǇŜŀƴΦ 

Schemele-tip comune ale accidentelor rutiere 

     

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ŀŦŀǊŀ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜƛ 

Accident cu un 
singur vehicul ς 
tŇǊŇǎƛǊŜŀ ǇŇǊǚƛƛ 

carosabile ς 
aliniament drept 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ - 
ŘŜǇŇǓƛǊŜ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
virare sau traversare 
ς ŀŎŜƭŀǓƛ ŘǊǳƳ ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
coliziune spate 

     

tƛŜǘƻƴƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜŀȊŇ 
ǎǘǊŀŘŀ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ 

Accident cu un 
singur vehicul pe 

drum 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
virare sau 

intersectare ς ŀŎŜƭŀǓƛ 
drum - ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς virare 
ǎǘŃƴƎŀ όŘǊŜŀǇǘŀύ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƭŀǓƛ ŘǊǳƳ ς 
ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜ ς 
virare (dreapta) 
ǎǘŃƴƎŀ ƞƴ Ŧŀǚŀ ŀƭǘǳƛ 

vehicul 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
virare sau 

intersectare ς ŀŎŜƭŀǓƛ 
drum - ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς virare 
όŘǊŜŀǇǘŀύ ǎǘŃƴƎŀ 

     

     

Coliziune cu pieton ς 
virarea dreapta 

Accident cu un 
ǎƛƴƎǳǊ ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ 
ŎǳǊōŇ ς ƛŜǓƛǊŜ ǇŜ 
ōŀƴŘŀ ƻǇǳǎŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
virare sau 

intersectare ς ŀŎŜƭŀǓƛ 
drum - ŀŎŜƛŀǓƛ 
ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς altele 

 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƭŀǓƛ ŘǊǳƳ ς 
ŘƛǊŜŎǚƛi opuse ς 
virare - altele 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
drumuri diferite - 
ǾƛǊŀǊŜ ǎǘŃƴƎŀ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎ 
Řƛƴ ŘƛǊŜŎǚƛŀ ŘǊŜapta 
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Tamponare pieton ς 
ǾƛǊŀǊŜ ƭŀ ǎǘŃƴƎŀ 

(dreapta) 

Accident cu un 
ǎƛƴƎǳǊ ǾŜƘƛŎǳƭ ƞƴ 
ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ sau 

ƛƴǘǊŀǊŜ ƞƴ ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŜ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƭŀǓƛ ŘǊǳƳ ς 

ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜ - virare 
ǎǘŃƴƎŀ (dreapta) ƞƴ 
Ŧŀǚŀ altui vehicul 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς diferite drumuri ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ - 
virare dreapta 

(ǎǘŃƴƎŀύ ƞƴ Ŧŀǚŀ ŀƭǘǳƛ 
vehicul Řƛƴ ǎǘŃƴƎŀ 

(dreapta) 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
diferite drumuri ς

virare ǎǘŃƴƎŀ 
(dreapta) inǘǊŀǊŜ ƞƴ 

trafic Řƛƴ ǎǘŃƴƎŀ 
(dreapta) 

     

Pieton pe drum Accident cu un 
singur vehicul pe 

drum ς altele 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƭŀǓƛ ŘǊǳƳ ς 
ŘƛǊŜŎǚƛe opusŇ ς 
virare pe ŀŎŜƭŀǓƛ 

drum 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƭŀǓƛ ŘǊǳƳ ς 
ŘƛǊŜŎǚƛe opusŇ ς 

virare pe drumuri 
opuse 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς
diferite drumuri ς 
ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜ ς 
ǾƛǊŀǊŜ ǇŜ ŀŎŜƭŀǓƛ 

drum - altele 

     

tƛŜǘƻƴƛ ŘŜǇƭŀǎŃƴŘǳ-
ǎŜ ƞƴ ƭǳƴƎǳƭ ŘǊǳƳǳƭǳƛ 

Un singur vehicul - 
animale 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 

coliziune din spate 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς virare de 

ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ ¦ ς ƞƴ Ŧŀǚŀ 
unui alt vehicul 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς
diferite drumuri ς

virare dreapta 
όǎǘŃƴƎŀύ ς 

ǘŀƳǇƻƴŀǊŜ ŦǊƻƴǘŀƭŇ 

 
    

Tamponare de 
pieton pe trotuar sau 
Ǉƛǎǘŀ ŘŜ ōƛŎƛŎƭƛǓǘƛ 

Accident cu un 
singur vehicul cu 
obstacol pe drum 

sau de asupra 
acestuia 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н vehicule ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ƞƴŎŀŘǊŀǊŜŀ ƞƴ ǘǊŀŦƛŎ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ - 
ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜΣ ŦŇǊŇ 
virare ς ƳŜǊǎ ƞƴŀǇƻƛ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
la intersectare (nu 
virare) - diferite 

     

Tamponarea 
vehiculului parcat pe 
ǇŀǊǘŜŀ ŘǊŜŀǇǘŇ 
όǎǘŃƴƎŇύ ŀ drumului 

Accident cu un 
singur vehicul cu 
ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ŘŜ ƭǳŎǊŇǊƛ 

de drumuri 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 
ŎƻƭƛȊƛǳƴŜ ƭŀǘŜǊŀƭŇ 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ - 
ŘƛǊŜŎǚƛƛ ƻǇǳǎŜΣ ŦŇǊŇ 

virare ς altele 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ ς 
ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ - 

virare de ƞƴǘƻŀǊŎŜǊŜ 
¦ ƞƴ Ŧŀǚŀ ǳƴǳƛ ŀƭǘ 

vehicul 

    

 

Tamponare vehiculul 
parcat ǇŜ ǎǘŃƴƎŀ 

(dreapta) 

Accidente dintre tren 
Ǔƛ ǾŜƘƛŎǳƭŜ 

Un singur vehicul -  
alte obstacole 

/Ŝƭ Ǉǳǚƛƴ н ǾŜƘƛŎǳƭŜ 
ς ŀŎŜƛŀǓƛ ŘƛǊŜŎǚƛŜ ς 

altele 
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!ŎŎƛŘŜƴǘŜ ǊǳǘƛŜǊŜ ǘƛǇƛŎŜΣ ƞƴ conformitate cu CADaS: 
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