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5STAASREsieha 0 A yS O diryy21aSNdAdkeNirides¢rierta uai analizeindependentea unui

proiect de drumOdz & O2 LJdzZf R § RS @ HulufF drunfsBLRI sigdzNI v i N. ASRIziste NN
examinare2 ¥ A @dnbi 8riNvori proiect de inginerie a traficullii poate fi abordat cparte aunui $stem

de managemen©02 YLINBKSY &A@ |t OFtAGNOIAAD

Pentru drumurie noi, ASRS& S 2 | 02 NRI NB prinib@idi deiaAid@lificadatdenield 2 LJdzt
potenlialeRS & A 3 dzNX Yy i R Szl LIS NXpbisibila procksuldi geXA LA ASHEieRta S U A
astfel cadeciziilede eliminaresaudiminuarea problemelor & N LJ2 I (,R ST AINS F48 NBay i 8
acesteLINP A SOGS aN ®A Sz & OIOKREY Y Bl (INSIRPAISNESRpddiie fiadS LINE |
asemeneald ol 0 2 NRI NEpenNd te@ét ANBGN RS T A OA Sy Nl ReRtNOR@muréa A 3 dzNJ
existentg ca unbunn y O 3 ddzih ehalflitalR$dzy & dzLI2 NI SaSyGAFf @AAG2F NX
/' SI YA FNB QantfuyASRkte RGSTEAI yYAAUYAI SNd & 2 T ddRilieyNié ihui proiectde

A Y T NI & daNdeCuiafazMisr, sau orice alt tip de proiecutier, OF NB | ¥o&té tipSrileldél
utilizatoride drumurjrealizatde un auditor independef® S & A 3 dzNJ cylificAt redpaiziiv fgaSde N

SOKA LaNditoR & NB NI LI NE Bl A INt SatclendNai [ad2 dZVK Aoy 0 DS & G N
RS T Ay AAIUAISG d®nadiisulpenfru auditul dea A 3 dzNJ Y GpBblicatalziE 2 SaMBndialNa

Drumurilor (PIARC).

U DOMENIILE DE APLICARE

ASR poate fiealizatpentru2 I NA S f | NENnd&aS NN 5SO0d8 @ OF GAST dGALI U

de proiecte care pot fi auditate sunt clasificatey O 2 y F 2 deBOW Ni (i ZISNIDIHS A

1 £ FaATAGH RS R o NONHEERTG SNY NUTR B R YNBEIA2y L €S UA
9 tip de trafic rutier (numai autovehiculemixt de trafig trafic de utilizatori vulnerabili satrafic
lent local),

¢ t20FGAS o6ny | T Micondthuid). ny AYGSNA2NHzZA T 2y S
ASRI NJ (i NB 0 efektuatipéhtruFidatd proiectele noi de drumuri R NE RS I ge@¥ Sy St
reabilitareaacestora ASRar putea fi efectuat) y  dzNJY Naz@il NS S

f pentru R NHzY dzZNR&A v 2 R RHzY dzlR & § AN GceseldiechipaméritdaryutickeS
aferente
1 nyl Apeid@atallB O2 y & ( WRIXOAI M (SM G NUNR A
T ny FFENI &ldz ny AYGSNA2ZNHZA 12ySt2N) O2yadNHZA G ¢
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Oy ®ldAyISt 2 NJ LINI Ol parbialAPyARISASRobaieica@pyinddAS & N F A PatrtéNB | £ A T
etape diferité:

1oy dzyst 8 UNNR 8aiG8 AyGNBRAzAN al dz oyl ff 218 INBN RS & WILIIDES | SEANG S S d2
LISy G Nz | &S NKTFLOOFR & ALSGAENG AYRIA O NB Sk RNHzY dzf dzA = dirdimuiyi, Gthatediepgrivu 4 S | R2 LJG N
AYGUSNBSOUAAS O2y(GNBf dzf dzA | OO0S&dd dzA fF RNHzYs SO0 nylAyds RS Lz
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Etapal: proiectareLINB f A,Y A y I NN

Etapa2: RSl ft AA ,RS SESOdziA S
Etapa30y | Ay iS RS RENBI ny SELX 21 G NB .
9GFLI nY ny LISNA2IFIRI AYSRAIFGN RdzZZN RIFENBF ny SEI

@ mod norma) auditorii pot utilizaliste de verificardlJSy (G Ndz F A SOl ,N&e sSnfparieJd RS !
Y 22 NdariudldloRJS y (. NYz | dzR A (i dzf diR8blicgrafidaiadbebt GifidNar dderutaiel N
LINE Lddzy YRN&dzNAE.S RS nYodzy NG NGANB

i PROCHEDEREAMAR ! ! !5L¢![!L 59 {LD!w!bo( w!¢LO

Fiind2 LINE OSRdzZNN RS & A 3 dANI y{iWw SNIIAGHS BEXONN dxNSN |- 20NB& Sy AyT 21 dii
NBalLlR2yaloAf AiilNBOSREzNNI A 8y Siklude tie¥abépondigale:d N ! { w
1. Canandarea, 2Realizarea3. Finalizarea.

PN NG RA BB ININBdzMS | 2 NI dedérieprdcgduipic af ASR:dzNJ

LbLaL9w9l ' {w
t NEASOGFNBE SadGS FAyEEAT LG
@ Comandarea
. SYSTAOAI NYzt !LddRASI 2f NHzf RixAa LA
proiect

!

ASR independent, executat de Auditor, cu emiterea raportt @ Realizarea

oficial

4

Beneficiarul decide asupra
Raportului ASR

<t
Raportul

ASR;f A LJa Beneficiaru
probleme de decide: Este
g necesar de

N A Finalizarea

Proiectantul
n Yo dzy N NH-S
proiectul

¥

ASR este aprobat prin aviz oficial de Beneficiar
ASR ESTE FINALIZAT

w

i CALIFICAREA AUDITORILORDB! w! bo( w! ¢L 9 w(

Esteesenial ca auditoritt N A 6 N 2  SEIKNS M@ iIloRe NR I NS+ LINE BXz$ ¥ S NR %)

Este importantca Liderul de proiect pentrtASR(LPO  1aN6 N F atybi R S\ T 1 AlefGayiin\y
domeniulinfrastructurilor rutierg preferabil cu masteratyy’ Ly 3 A Y SNA U A G NIdF 220 d3f EdizaS |

ASYYATAOI (aRBN arfiyA dAWBoERS Nk B8 MN RET N | F OOARSYy (St
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I SNRAY TS YALPSUNSS ILISHIdeiNYy OA v O kealizayeh ASRS  && 0% NRd® y (NS LJj
ASRAE ONR &S ny ZdzfLiBA Y NN BRtebwd A8 0K S GOWN/ N dzy O S Ngerfrd A O
realizarea ASRle exempluun certificatS YA & RS 2 Ay adNii&iNYS (0 NB Fdzf 2 & O dzi
Membrii echipeiASRIME) trebue & N RSUGA YN OSf LiziAy 2 RALX2YN RS
SELISNAR Sy UalR Sn ¥ AR\ pitediaraN HiblizaSabtNentelor rutiersauad N DS 6 N Lidzi A y
Mn by A RS YRIBEAINANG YRIAND UA  sauledailde dbriveni Bl HzE SRoNGHLI

NXHz( As&rhdiulrspecializat all2 fiA G A S

Auditorii trebued N Rgeimisit 8 O2 Yy RdzOSNB UA a N Didzy e 2dmpdiectder v & a
din domeniul infrastructuriidrumurilor, NS & LJISOGA @S € SIAA&f | GAL I FSNBy
AATdzNI Yy HSA dzWBEzi D6 BRB L | f 0 uNavantajl Y RIF NRS 02y SES S48
Pentru aseasigura calitatea audituluLJ2 G Sy G A | ftrebie SON yIRM Skl &INGZBINRAN YA Y A G A
ol 1l OSNAR y (i Scre HdOR S NIBF Hzf d HzA | (G NR 0 dzA NB |, respgeftvde O S NI
formN Ndipimentare periodicedeOSt LldziAy 2 RIGN fF o [yA®
Formareatrebuied N A y Of dzRd\sectogrélddiSdbuindrikxistente identificate casectoare cu o
concentrareriR A O4 acdidentdor rutiere, conformrapoartelor oficialel £ S LRIS Wil NIA E 26 (
nyiSaBa SNBNRIAREST A OA Sy i S NI ARG INproiet tiENdfrastiusturii rutiere

Echipele constituite pentru ASRNB5 6 dzA S & N obligaforiu@if glod duditéridzartifiGl de

& A 3 dzNJ y UdiNtre baeunutebtdIBerul de proie®@y £ dzvyS L2 G SEA&adGF UA €
RS ydzYNNHzZ RS @2B8BaALMzKUNA2K t A FAOFGA

94038 AYLRNIGWIGA YA RON QS axiy (DKyATRR pryiéh QriNghidieitliat de

proiectare finddoarz O2 1 SOBX & NJ YI' A RETENOY S &S UIR SoMmaE4$IO 0 | N
RS I F¥A RSLINUAGSO




1.1 5w} ajwL /| C{th/ gl LuUNBAR ¢ D
Descrieregproblemel

Mixtul RS ¥ dtylduli druin (utilizarea drumului ca distribtor rapid pentru traficul motorizat pe
RA&UlFy(dS fdeafepldsardsy ONHzNHANTFA OdzA 201t f Syido Ol dz
RS &A3dzNY y (0N NHzi A SWNX daN¥ & R3S, BideastSE RIdSK N f LINPGhdz Sova\y
GNNRAES ny G@I2NBS t ASpNG® tin@idiiadSungul unui drunimportant, poate provoca

NI LA R O2 y RRASH AW Nifpice fediides8fnificativdn S T A OA SR A B S®RA Y dzy A O
YAGBSEt yI GA 2y tefultatalll d2 ( MBI X Nyl RriErid @ik 2 XDeohflicteldr provocatede

acest trafim] Y NGUEIRzZND 0 A | - dB dNakiyudad AdBAO dzf | perdbum ¥ € dzSy G N

oy FadFst RS OF 1 dzNATS yNPAtdnirhdrildk Navzvedzontid WA,  yh S INKR |
utilizatori.t 2 G T @ paradhe&ilgdiimetridc A R NXzWgivEeazastary S NH 2101 A G NGAE S
0 FNNN  SeumuildorSdé Uokolirg? Poate acest drum & Ni numit ny  O2 y &uropedah NB
(Expresh | U NRegitnbld | dz RS OA Y& ac@séeﬁshhloﬁ@(l@estfapt fiind o eroare de
planificared LINE A SOG F NB 0O UA laB&ndi® ﬁayfetal NEBY A yF X & (f MIOBA d# MM Nzl A
problememajore ded A A diNHzf & SNN® h RGN @QF RSy (RINNNKH dRARA T X
parametria fost permis\ ulterior este foarte dificide aLIN & G NJ & Aréhdzdpetiv, te alddliza
N&dzy NGO NGANR RS aA Hrdajie peindd alifiaddd® NS O2 y a i NHzO G A

5SS YdzZ G§S 2NR OkKocdirddstelcbnstiuifidzy rOWlocdlibbyEE: poate extindeastfel

RS LINUA y Rdru@ui noyBrfaBS I adl SaGS ny Likdigyrée ddindi codtrol LINE o
eficient al accesulua drum(a se vedea capitolul2).

Exemple de proiectarecu demente nesigure

Drumcuprofil transversall+lcumixi RS Fc¢  Drum cu profil transvers@+20dz YA E(G R

Accidente rutieretipice ny O2y TCADRBA G S Odz

LR

Pietorii NI @SN Pietonpedrum / St Lyshichle/ / St Lz Ay / St LJdzi A Y
a0NF RF n ¢ OSAI UXx ¢O2ft Al Adzy coARANRKROIL
AYyiSNAES coliziune din spate @ANI NB ¢

2/ V51 {Y {SGdzZ /2Ydzy RS 5F0GS RSEALINB ! OOARSylGdzZ wdziASNI 6LINRI{G2

Vo a



Posible Y N & &

&R n Y 0 dzyCdstirNGEN Nk de reducereaccidentdor (RAEestimate:

1.
- Separarea traficului lerde celrapid prin 8-30%
drumuri de distribulie (n y* @riddul principal
G 2y I f 210dizA p Kaceeizh (§$S £ S
$$F) f
-/ 2 y a (i Nawolii. Este SRS YI A 0 d 16-33 %
& 2 t dzii U f8ake costisibhre cu (aceste cifre ‘
probabilitateaO N -0 z/"via Klhecesarn alt includ !
drum de ocolirg$$3$) accidentelepe
oy OF 1 dzt Oy unildrids de Ocpliyed| NEGSIHd
Sad S ,ed&ddeaidnodificarea existenNde Exemplu de drumuride ocolirevechi
T dzy Ou A Fefhivtuiirin\caniorm noibr drumuri) (albastru)U drum de ocolirenoud NER
oS Nlplsfn[ieﬁucereaé OKA YOl NBF jurul uneizone construite
O N WtNiEatorii vulnerabilip b dzY N NXizt
O2y SEA EM anIySyNB 202 ¢
LINE A SiONBIoidEh $ medBIR dza N
2. Separaredaniveldiferit I~ G NI ¥ A O dzt
cedzA LIS RAAGIFY OGS fdzy3a
-{ SLI NI¥ NBE LIGRAA tiadeal 10d8! | 20-57 %
UASt LIS R AGonirel s cBesuiudzy 3
pentru drumul principab A y § SN&E SO0 A
benzi de accelerare/deceleraretc) ($$$)
- Separaeapietonilor de traficulmotorizat 13-44 %
(pasareledenivelateU tkeceri subterane pentru | (incluce toate
pietonicu rampe de accdh T N NJNS$$)i N¥ accidentel@
3. Schimbareda unmod de comportament pe
drum de la mobilitate la accesibilitgtastfel @ & \
O2y RAUGAATT & N&ViENcaOpertdalzt | \,
& ( NJcuRsbbpul primordial de calmare a
traficului (reducere a vitezei)
-l 2y AaGNYDdA St 2N R Ay 11-47%
IANI @ AL 2NJ
-wS RdzO S NBltumuluNg A Y A A 2-10% . —_—
- Calmaren traficului($) 5-12 % Exemplu deY' N & dzZNN LISy U NJ
(inclusiv traficului. i : a dRESN Ay qu\ﬂ] Wb R
ny 3 dza i Il 2yl £ 20dzA0A ¢
drumului)
Scheme (cu dimensiuni):
£
» <8
g @5 = E
5 g ik 5 52
5 T3 @ T %
0 ;& -zZEBﬁZI 210 R R
M

-
[Te] Ts) o) [Te]
. 7, y . . 7 :
Exemplu al elementelor drumuluiny Ay 6 SRR 2 NHzZNGAA € Ay ST
S$LYPSAGAGAS YA Ol plicRrépezemmerOnSc)$sL ¥ OF & z}f ARSY sfsfz S 6RS 206A0S8Az
$$$LY BSaiAlGAS YIENB 00F NB3IdzZA NI | O zyé LIS SNXYSy fdzy3aoo

Vo a




1.2 CONTRQIL ACCESUILA DRUMUL PRINCIPAL

Descrierea problemei
De-a lungul drumunlorﬁ Ay B FIND, untccﬂltfmlrlgu?os;]aﬁafcaslﬂhﬁ dgffoarte importantpentru

f SAA At I lestd O NHFOPENE ¢Vt posibilek probleme de acces la druh 2 { 2,RdéntioN|
accesululadrumul publiSa i S RS aSYSySt =z D%entmmxﬁrﬁuﬁléim Mterigr8l & A 3 d.
f20F fAGNGATE 2N

Limitarea Y’ dzY N NXzfnodri deR &ces la drumi/strada principaNaS FF OS RS 20A 0SS
NI Gmehtgdd t NRA YdzZ Sai S RS | KtaAquﬁldarey\qm N6 Wit QIR | R NJzY
principal pentruaS RA FA@DY a DAA Rl 2 A SNI INdaligcti A NERX SEN A UK LIS Wik
dea i N FEH NAAYIdNNUDY NENE BB HAS aN FAS LINBASOGHGS
manevre Al doilea motiv este de a reduce trafiquiintr-2 T 2y N NBT A RSy 0GN{ N¥I AF N
¢ RSNI Udzy HE | & RE 8 O dzaheuNpiiro asdinened 2 y N

I OSad S\ &AND di Nibdr d2AINIRINZ YFRENB Y ' S B deRE NS n Pdz  GeFipat (i dzNR
existal exempledet 2 O G A A peRIGIMUEIS pNilEpalei A Sy T A GNNBEREN (6td, &d2 y 2 Y A
OF NB3IdzZ N Idz FRONDISEIZE R ALBNRGUO A LI-af | nayli TASYE (I SBNEID [REREED 6 AT 2RI X |
puncte negre, din cauZa S LI iinecdvthlate devirareUA | OGA GAGNGAA LIASG2y Il f Sa
de aceste accesgsau a tuturoE  Odz S E O SmdbekreleR&y dZM ING NB | NJ LJzi S T
02y OSy i NI GdBtinateyR S LIdey @ INS NB U & aphc&erANNIRIZNA dzyaRIfelitid S y | |
n Y o dzy&AI NN v {

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

10/10/2014 11:46:03 DOD 1LS436W G1KM/H NA2° 4" 47507 E24720750. 217

[ A LJacBntialuSaccesului

[ 20 t A i GaSunduliuguBdrunidportarg

l OOARSY(0S NUHzIASNBE GALIKROSZET ny O2yF2NXAGFGS Od

i 00 08 if 08

t ASG2yA (G Pietoipedrum tASG2yA R /St LiziAy / St LiziAy

A04NF RF n sen ¥ingul - intersectare ¢k OSAl UK
AYyiSNAES drumului coliziune din spate
Un singu vehicul- animale St LiziAy H OSKAOdz

RANB Oizh B 5 rek Makd y@ ALIRIA
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t 23A0ATFSS Yn\vaoddmmR/i Nai th dedbn

0
(reduereaf A YAGSAHGBRS GAGSI

1.OYOKARSNESI | Gran8kAdzt dzA| 8-30%
O 2 y & (i whbiabuimiparalel fe serviciy, care

va colecta traficulocalth @I FIF OS f

drumul principaprinON G S @1 kefufifate.

mai eficient ($$$)

2.Semnalizardlbz{i BAS NN & dzZNRA RS

traficului:

-BSy 1T A RS n ¢~ NPakdtuind A S 15-37%
principal($$)

-Canalizareaf f dzE dzNA f 2 @B)RS OJ 15-37%
- Treceri pietonaleu insule de refugi$) 3-21%
-Semnalizar® S | GSNI AT I NB 13-16 %

Accesubkpre/din teritoriul edificiuluiNG & G NJA
doar prinun singur punct

{ OK SaaNimensiun):

main road

jwog| wol

\, guardrail

Exemplu de drum de serviciu (paralel drumul principglU sens giratoriwle conectarda drumul

principal

VA

VVVVV

VVVVVVVV

a A 3dzNJ
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Descrierea problemei

+AGST+  SEOSaRFNR deON iyt doiihirelfadmii’? S ¢ dardedsntribuie cel mai

frecvent la & N @ Ma\Naccidéhledr rutiere. Din cauza dif€§y G St 2 NJ R Suditoral 2réhiel3 NS

St F NXFAOS RIFEON (NBY &2 \aznya S tF2 G Dk dafeinanaagfériSedl R 2 Nzt

52 y RdzON (i 2aNIZF BzNdvdledaht@lth LIS NIBA Y BuBlieSteX @ dzND & S A Aceagtald | v
nyast Yy Nlecﬂllﬁroiébéelfﬂﬁtdaﬁe fe acest aspednclusivsemnaizarea(de exempluindicatorul

~ o~ oM X

def A Y AE2NO | I)fsﬁauwlmsml X WRA QIS A G NGizize G2 yéFNdzO NU@ ml\]si@fﬁj INJlsi 2
nyaiNg ¥ Ndzy RS @ONB &dzF § O8N O2 Y L2 NI YnSyW GLdMA YRaSE | NNW2FF IR
trebuie abadate foarte atent

CNRyYyaz2lyS RS RNXYzY: seBtdayge dd dfuhdiepte Iingi IONE & @ NiG&h it&eiezi

capitolul 2. Alinramente), prin urmare, reducerea vitez88S OA NR Az ISG RFSNRA 06 Sy SFA OA
(NNRA Odz @Sy A ((dANKA V303 RE O Fie@EREAREAY I GyA T A&Sdbri

SahG S rinedicianOd NiaNdzNA faficatgriyl ALONSE ArSYOaid3yt N6 NRISA NEBuntheceRakedzY dzNJA
UA YdzZt G YLBSxy (N®iz O A 2ydiEORA20 NG PE SSK B & NzLIdzy NtadilitepeA G St 2
drum. Mai multe metode au fost dezvoltate pentru a realiza acest lerm ar fih Y G S NIg&oyhétrlaA Yy
drumului pentru a descurajmanevrele periculoase pe drubdistemele de controlideo/foto a regimului

RS @ kdieS8dbiNe aplicatepentru a descurajavitedalS5 a8 6 S t AYAG.St S RS aA 3dzNT y

Tronsoane d® NHzY ny Ay (S Ny2 Nxety Stf 250 INEBA dix NRs@hytkiBo cSlike salry’ R S
separareadrumurilor principale deéi NI T & Kddzf & LI2 NI dzf 2 Quheftrafi€ulmi d6 Eahzit G N = A
cu cel locaD NB S I T Nflicte G, prin Grghafe, trebie i NI G F G ny Y 2d&a ARKESINRAG @ O
principalaO0 A 2y ST N OF 2% I &Nd NISR NO | {I23QI- RSN O 8 WE S @B i RIA X Iy i
limitatoaredeviteZNl Y LI | & G S LIS | fiiitd Nda Girt cel@ai iEna U A0 AS @A NSRS G

pentru reducerea vitezei.

t 20 FA I LI A QEuinSr filickndd rétiaré IW N & A oSyl A , RSk OAND«
mediang sensui giratoriz S0 O® al 22 NA I- 083N | OSS (1d¢d & N ydzNB LG NG|
din localtate, astfel cavitezaR S OA NXRORISINRA 2 NI a N F A Sredpgranfewind delpe § N R
dumny Ay GSNR2NHZ 20F¢AGNGAA

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

t I NIS OOMBPEANBAYSH YI Tronsoncu aliniament lung p& A & G | y (i N

l OOARSY({S NHziASNBE GALIAOSZT ny O2yF2NXNAGFGS Od

0l 08 Od B0 Wi

/ St Lidzii  Accidentcu un Accident cu un / St LJdzii Un singur vehicul
vehiculeg coliziune  singur vehicupe singur vehicug vehiculec OS A alte obstacole
FNRY O drum t NNNaA NS RANR Coliziuge
carosabile; din spate

aliniament drept

Vo ad



1.t § RNXzY dzNR Oh §:A K NE NE 2

Cx

NGANB®

[ 2 a0 dzNR

Y ylF3SYSyGdz  {rédtsked SA | 13¢16 %
fAYAGSAHGBRS GAGSIT N
-reducereaf NG AYAA 0Syi(efaz N 15¢37 %
3.751a3.50 m) §)
- control trafic cucamerevideo/foto ($) 16¢19 %
- semnalizare pripanouri cumesaje variabile 2462 %
(3%)
02y UNRE LREPENEXNGBY | 5¢24%
-O2yGNRBE LREAGASYSaoO 12¢20 %
2t S RNHzYdzNRA ny A@NBRA
suntdrumuri de ocolireor separarea traficului
tranzt de cel locat
-insuleRS Ay (I NBNBk ASUANB | 11¢47%
-ny 3dza G NE$$) R NIHzY dzf dzA 2¢10 %
- sensuri giratoar¢$$/$$$) 14¢47 %
-insule centralgde refugiu) ($$) 3¢21%
-benzideh GSNI AT (B a2y 2NN 25¢40 %
fEAYAGEG2K®B RS GAGST | 42¢54%

Schemeg(cu dimensiuny):
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w ey
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eaJe dn-jjing

| Rt60 zant i 2NG
undrumpublicRS @AY S ad i N RNGS NES IVNE B Bitezeilddats Fi

YSy i AydziN fizidhde yeduvelea dithiei la intervadelectateLJS R NXzY

2O0FtAGEFGSE)AS
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0N} OSNESI T N
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2.1 TIPULPROFILELOR TRANSVERSALEL a 9! Hw! a! [! L

Descrierea problemei

h &4SO0U0A dzy Sa uniildrynasie SoNd |4 B i NN,RIiE dafodhbilacostamentesau borduri,
elementelededrenajUA S NI iarr y Siy 3188, pdate icudsdizA O 5t A G NG A LISy ( Nz |
sau alte grupurilistinctede utilizatoride drumurid 9 Bud#daR S Y 2 v & O Bupref INWB A NS 6 S
RS OA NDMtNErdsdbfe saaacostamentelotJNY N £ | € 2N GiaywdSW O G 18 & peStruo Sy ST
reducerea anumitor tipuri de accidentdardincolo de un anumi  f X1YAHAIAILING f puaEEded S |
efecte negativedzid A f AT | NP RIK A dzig YOBSLBT SOIf NaIRYXBN A BVEHR Yy RS O
AsemenessS Ol Bdzy & ny ON  dzii A pexdiurhuiiles putilide cum gunt HatwasirileSy piatru

benziRS OA NK)NizﬂlhpetiRSZ LINE { @eadiark Sau d&]Sr] WR2 dzN 0 Sgbdtamentd dz

& dzLINJ ® N NA X § ShldsEscemébtdi asdmEneadrum, dzii A £ A daNrydRudxu patru benzi

RS OA N&Dpefcaleld® 8 vy & 8 BAltatéle potfi dezastruoasecu accidente foartgrave

PS NJF 2 M4 IdzLINJ circBilang&/a drumului se asiguN  LINR § MIunyvéiopdor, care asiguX
conducer@a i I @vetichlulub O yn YO I &RABRJI de pecaibsabilacostamentulde asemenea,
GNBo6dzA S aN FAS adzF A OveBighliin yRa8 NO32E MaijokiEnl b yhileNi2z F 18 NYA v (
ANY G 2vemecidIS OF NRPAFOAf ® § OFF &G RA R Y Srehitiaey N NSRSz | daA2 NJ
cul OSA I UA NBEB dindrg raadtivg hdizf AGGSdZIENENRT ST T N Lie SdbdtEinéhtfa a G I 6
a2 f 826 A OdeboytlieNeficilE (2 ( 2 Rifodrtda F XdzNI® S | a&idrLINalFfyNRNNB A G N U A

P -1

de acostamenS & i S & dzF A OW peytrs O RISD dafbivadbdh & NE LISy i NHz 2 pay y OF R

o

drum,jarid RS | £ 0 N LIaNA SNy 8 GENISS (o /12 IR § AQX NId.d IREBA S

Pe drumurile®S (N} GQKE $ AR TA OSK BS IYNBsS Fid# dnySA 08 Aulddi s @S 1
uniforme.5 ST @2 fodalErédoritrSate n y  OUJRINZAubAnEpNtRRiUced SOU A dzy A £ S 0 NI
LIN yahhfrastructurade drenaj LIN2 @2 ONy RS & 2 I iF & @Mﬁaﬁdﬁfm\ fapt ceafecteal N

A A Jdzhidesfu@aPN2 0 f SYS R S&unt &tdbiiteldMli Wy 1D de reddd” R i ALK SdiFirdsdbile

RAY Oldd | fALAGZR ORMquWmR\M?[SdeRINBDu Inazyiei  + £ S
drumului, O N yf R (i Zade&tiasevan y Jadgddiv,A  NJ OF  Ganyfaarg @robalieNtaliziuni

frontale sau pierderea controlului asupra vehigluli. Taluzurilelaterale abruptesau gurile de canalizare
deschisede asemeneanuvaoferi U 2 F S duficierdzimpU A &deltediZiedarin urmarevaONB U G S

probabilitatea unui accident.
Exemple de proiectare cu elemente nesigure

tF NIS OF NP érh)\f N O Drum1¥1cuacostamenﬂ\lJ\E|7\F“e
l OOARSY({S NHziASNBE GALIAOSZT ny O2yF2NXAGFGS Od

/[ St LJdzl A Tamponarea / St LiziAy t ASG2y A G Pieton pe drum
¢cO2f Al Ad y vehiculului parcat ¢l OSA L+ UKk AGNI R n

LIS LJ NI S| coliziune din spate AYyUiUSNAES

6 4 G N ydEmui

VA



1. Reconstrugaa SOUG A dzy AA G NI y
-OYOodzy Ny MG 2 NB R £ dzl (or6fil
NI yASSNEI ) ($BS | dzii 2 &
-Introduceread SOU A dzy A A (R Y
cul 2y N Y SRA I uyhde fiecareND |
RANBOULINS y bdiadiSdsginecy & N
benzi AceastgpermiteR S LIN A/ NI IA 3 |
pe 40% din lungimedrumuluipentru fluxuri
RS LIRG.000 dehiale pezi) ($$)

- Parapetmedian pentru drumurileu 4 benzi
F NNN  dchip8nieit§$s)

10¢ 80 %

/ 2 a0 dzNR

Cx

NGNGANB®

0/ 90

2.0Y 0 dzy Nlé dtamultiPeabilitare
- Instalarea mediangi$$$)
-Reduereat NG A YA & yo $ wiysStt £
-0 Y 0 dzy N {cohdokdbiBajaluzurilor ($$)
- Acostamente stabilizateuLJA S (i N& U

7¢24 %
15¢ 37 %
18¢ 46 %

3{SYYylIfATl I N8 NXziA SNN
{SYYFt AT I NBqutjlixateazy N i |
indicatoarelor de avertizarale limitare a
@A G SAVIS. Utilizareamarcajelorde
FOSNI AT OBz NBF2 KU A S
-al NOI 28 n YuidilidayebiisNaloA dé ¢
marcajlJS Y SRBA I VIRy i Ndz OF

traficului, benzilor det @S NI A T | ehtR$)

10¢62 %

11¢ 35 %

Scheme (cu dimensiuni):

Accident severity

Number of accidents

A A

BEempludeA y T f azSS/Giiilvankzyersad

I & dzLINJ

X4ms = & (3.00LIN y B.75im)t NG A Y S
benzilor+ mediara+ 1,5m banda dedzNH $
X4m = & (3.00LIN Yy B.75m}f NG A YS
benzilor + mediana

X4=& @ ®dnn LINYyN NIA YoSPTI
benziloZ  FredENN

b2=2xF0mt NGAYS | oS8yl
C2=%325mf NGAYS KlimdaSlg 1
GAGST Nz

b2s=2350mf NGAYS K25mSy 1
o0 yYRN R SdzidansadyliinBiNpatru
benzi,

b2+1=2%350mt NGA YS K2 o0&l
LISY G Nz RSLINUANB dzi A€
(NE3IfSYSyidl N (Lmebfiory
parapete.

ANF GAGNGAAX F OC

(BASK Institutul FederalGermande Cercedre a Drumuriloy

y

UA



2.2 ABATEREA APEI

Descrierea problemei

t N2of SYSt S RS &aAi 3 dzvbosdate\sprin ty $ dArsifieyiriidiztadaki L2 G F A

{ dzLINI F I 0! RRNUAVANIHEA § NB 6 dzA Sul radlizatdsBNTabateréeS ¥ R D@ R y HiJNE A
& A 3 dzNapsef defpecdrosabil crucialpentrul  NBERdzOS NA & Odzf RS inonddlel)t | y
aa$0UAdzy A , & WNNY Iy Gutbigy orifoSidle® S R A NB O,IONS/HBveryill A y (i S
carosabilulii NS 0 dshiverse® | axi TBKE OERA &l 2 padtaegaNdudo%h. Bedtrudm O dzNJIi |
asigura un drenaj suficiepantal NIy & @ fungll drdmluimebuiea N dFQ St LIz A Y M3 plz «

/ SNAY UGS LIS Rigonda dR/NB y2 NBF NI'S S a Sy (4 y O A NLI2akbkilgz)B W R
afaraterasamentilui. Acestea snt concepute pentru a preluapelede pe carosabijlcare pot fi deosebit

deLISNA Odzt 21 &S LISy (i Nz OS ivpddeingré, Bebudd RefabodateNId d"ztéa&' Qs |
O2 NB & LIdzZRISN (& 2 1B q,ﬂ)ﬂ%mnzﬂmm Yzmmmmmlorq: 5A Y cadblédedd S =
scurgerds RNy OA U A crdardaNjprbléngen 32 O 1 dz2f OB & NOIAIS KR RE-O® NSy
G I YL y HioGhrile voRrBinoasede beton Odz 2 F2 N¥YN | & Odzl A (, eZulta@S K A O dzt
LJdz(i Ngfdve {FAAG dzI G A A £ B S B SaXiAbOr&te confarSegnceptuli de cdrumuri cardartNe @
OYUNBGAYSNEIF UA OdzNNG I NB in rig@lSUdanhldeik Sldza ONz2NA IS NGS/Z | n K¢
partead dzLJS N&d@inuNiNundede cele mai multe ol dzy’ & & LINE | G S @2 f dzYS Y I N&
Ul Yy iz LRIHisS R debBD A LE Nu‘s@aﬂmtﬁmm@a NJ | RIS NLILISI O eS| RB A |

A M N M oA A

Oy 0NN t S Odz GSy Al diedeREVAY UMNAYD2LP OSK S RNARSdzZNR
Al OS y IS blstélorpremnalérﬁys yIOT | NJ2 6 R MXE X dztséiei€plageypk darosatiin v

A LISOA IUT yRIdZD N R SapiRap® ge ImBchiddruin@uile tip U sau Vce este foarte periculos

' yGdzZNAES RS GALI | Udare S NISQNER ( SIBY ii BHz LIRS K A @ dzN S fdA

Y2i203X OF & liceskeftipu®de dreaj ar trebui acoperiteNS R dz@siefIBRNR 6 f SYSE S ny

pentruY 2 1 2 OA Of AUGAERT Bz S ORS UIG AZDF BNX f GINY G dzZNA € 2NJ 2 T

| G dzy OA Opoguik miS sad e (RMuliete, adesea acesteau marginiletransversaldimitate de
parapeteridicate din beton, care sunt obstacole rigigericuloasepe drum.

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

“oonio 0’91 11:RT

Sistem de drenajesigur, cu parapet din beton  Sistem de drenaj nesigde tip U cu parapet din beton

I OOARSY({S NUHziASNBE GALIAOSZT ny O2yF2NXNAGFGS Od

THTINTRINT

Accident cu un singui  Accidentcuun t A SG2y A R Unsingurvehicuk / St LidziAy
vehiculct NNN &  singur vehicul pe as ny f alte obstacole -RANBOUG A A
LINNIAA ©OF drum drumului virare altele

aliniament drept



Cx

t2AA0AES YNadzZNA RS nYodzyNGNGANB® / 2a0dz2NRA o/ 90 UA

1.0Yodzy NONGANR S RN

-0 Y 06 dzy N gisteinaluilde drenaj [ ALJAN

(O 2 y a (i igbletct pahtelateralemai relevante

ny Of sayaighl&orn y OK$SH) S

-1 RNdz3 | B de sdrr§ereR | @die [ A LN

necesarn$$3$) relevante

-{A40SYS RS RNGBINISRNE 1 [ A LIAN
relevante

- utilizareatipurilor speciale dadalt pe
sectoare periculoas¢,JS y (i Nz n Yo dZ 5¢55%
coeficientuluide frecare(poduri, etc.) ($$3$)

2.Utilizaread SYyY I £ AT NNRAf 2 NJ N
echipamentelor:

- Marcareamarginiidrumului culinii de 11¢45%
F GSNIAT WS iy diNR £ 2 |
vist-vis deLJ2 R Seie.5(¥)
-UtilizareaS OKA LI YSy G St 2 NJ | 41¢52%
(parapete etc.) ($$)

3.aSyidSylydal aaadSydz d
-/ dZNNGF NBHS$)UF yddzZNRE 2N ALJAN

relevante
- Acoperirea sistemului de drena(g$) [ ALB&AN
relevante
Scheme (cdimensiuni):
shoulder
carriageway ; ditch

N thydr €F34&NT ¢
20h, 1 11 rigoleiONB UG S NXR &

B

shoulder
carriageway ; ditch

£

- ' , | thydr 1 @Bglit
e e ok ] g | ONBUGS Ul yast

Ry, e

BempuR S LI v (\Maréalrigol8ith fSF SO0 dzf L2 T ANHAGAQLIERY § WHNB)A 3|

VA



31 CURBEOWCL/![9 j(CONSWSIEMhbC! [ 9

Descrierea problemei

Oy NBUGStStS RS BRNMKHRNI DHzS & SyERAASNIANNNIEEeA Hle diikuriY SR A A
publice proiectate sub standarddk S & A Thdedidpatibil&lcu principiile moderne de proiectaRe de

I £ G N olkdproldctSrgrespectivNB O2 Yy & 1 NHzOG A S O2 YL Si N di SlaQ@issa L2NJAl
[ dz G2+ 4GS 1 0SaidsSIHs ny OFT1 dz LINE A S Gilé SefdaimarilRASRINNG | 6 A f
identifice cele mapericuloasesectoarepentrun Y ¢ dzy” NAstiel] grbidettipentru LIN2 A SOG F NB &
adzy i ORVRY (G R aiAN( Xdie wzibitateS ¥ ( SR A ¥ A, ¥ake@ B 308 NO2 Y LI SO S|
Componenta de vizibilitateCurbele orizontald)R S  NJ- T phit prévbaa Bccidente rutiereR | Quivit
plasatey S I U (&S LRPLIN gy BEOYRNYSY i &t dpyD dDisendieopz NI i
elecu@ A (15H QNS @dsédriéneat A G dzl G fhpedzyJ2d 8§ GG 20K WB LW Y RBAXZH Yy S

de geometria de apropiereesten Y OdAN 21 O Octet SYWRIT 832 §S 02y Rdz0S Odz 2
RS G;ébéigurNLJS Y i NYz | O%testdO2 O ldaNk § © U@ F S NAUMdaptele vitedgeritru O LI 6
I NB Iyl A @A WLILX dza X R kibililate, iso@ate $u réz@ari@lecurbelor L2 G n y O dzNJ
U2 FSNHINDIRRE LI O2y RA VA | OSFoadanEBEBSO 22NS a Lldzy | NG 2
FfAYALFYSY (St 2N 2 NApravofan At Sievidmlitad § WU § O Safiedt dedribuli S
§4SylddetidenteUA &Adzyd nyIA RS GINK X6 yill 88 S IcekTea A R A zh R
verificareacoeficientubidel RS NB y & deLINI FSUGSA  @adibIBAEZA S OSNRAR FAOI G N
Componentdfizico-dinamid\t

-{ S Olai deff § & 'S N&:IAtdibruntrgbueidiNaiZezenecesitateade suprd NNB A BB OU A dzy

0NF YyAOSNEBEIF S muyNIOBENDYS & OyA ONdzNBSS dudenN NE ASNBL Sa dFisi0GR g

- Pante lung¥ { S Ol MrdmyUf du Sectéagde pante lungia dzy G = n §f ye@uBiyieluhhhse =
Reproiectareaacestor prin reducerea lungnii pantelorestede cele maimwk oriA YLI2Z A A0 A f NX A | D
trebuie & MxaminezdlJ2 A0 At AGNGA | £ G SNY I suplisdehtar€USA undnaccesaidk dzO S N.X
fluidizare

- Curbeprogresive O Yorele curbelor progresive (detranzii }=S | dzR A (i 2 Nh#fordezdRR aln¥A S :
LINEOof SYS f S3IRINS yR&@tdiafdh Bkeladil gstépiézentatr) y O LJAiar@Q tdZ ( 2HAGRIN
0 NB 0 defcBizeadNS v 0 NHzf  rRyAin Mtz NauciCiStoidavad dz2 G Ay S 2 YI Y SONN |
fAYN UA axyanNg b Ofess el 2

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

i S e ettt e S |
Aliniamentn y O dzND MuOZIS\NBENWR DRF 8 ! € Ay Al YSYRINARO® yAidzNBNN RS
NI T NspreR ONyYy 3+ RdzLIN | A0Ny3IF RdzZLIN RS {

l OOARSY(0S NUHzIASNBE GALIAOSZET ny O2yF2NXAGFGS Od

CEir

Accidentcuunsingur / St LJdz( A ¥ /[ St Lidzi A ¥
@S KA Odzt ¢ArByU 02t AT Adzy S I OSRANEROU .
LIS ol yRI coliziune din spate

VA



1. Reconstruga curbelor:

- O Nt&réh razei curbedrizontale($$$)

-0 2 y & G duitteoiprogresivecuR S @ S NJ
NBT ASBFIWEASY N nyYLRGl
($$$)

- reducereapantei curbei vertical€$$$)

- asigurarea coa S O @ Sliffidn®ituluin y G N
OdzND St S 2NAT 298 I £ N U

-8 dzLINJ £ N NB ARNIEN OKHyn 1O da]

- RanbilitareastratuluiR S dzj yizN@édzND $
orizontale(tratamenteR S & dzLINALR |G
derapajulu) ($$)

- Retextuarean Y 6 NN O dinybetghldd
ciment($)

+

-RIFON Sa& i Sz\OS ONSSA NN £LBE

- benzisuplimentare

8¢55 % R o
7¢15% N\ 7

5¢38%
17¢28 %

NA

0¢50 %

2540 %

2540%

NA

ANB o

Cx

.N..

20Y0dzy NONTGABNBE AGNGAA
- AsigurareavizibilitN GnAyAN dzy” G N@#) O
-0y f NG d2MENSEIA NS I($) 53 S

6¢38 %

NA

3h YIA odzyN &3YYyltAll

-OYo6dzy NG NG A NBdrtica SYy I €
(indicatoarede avertizardJ A & SYyY I §
curbelor, NB R dzO S NB interzigefed S 1
RS LIN(R NR A

-OY 0o dzy N NG A NBrizont@al&(Weyidi f
deaSYYlftAT)I®HBE &2y2NN

- Utilizarea atenuatoarelor de impa($$)

- lluminarea($$/$$$)

13¢ 16 %

11¢ 45 %

41¢52 %
17¢ 64 %

[ 2 a0 dzNR

Scheme (cu dimensiuni):

. il il B0 1000 1500
— 40 1500
E ,
2 ———in
=
w= ™ Range \‘5@ 0
35 1o be avoided @@ ”
E 50 - 500
& 400
1] 300
m 200
Range
/ to be avoided
100 100
-
il B
B i 300 400 500 800 BN 1500

Radius of curve (m)
Combinarea razelda drumuri

fair range

radius of curve

80 100 200 300 400 500
Leneth of straigth ILg [m]

Diagramaa S t S @ididhNdeforn Y NauLJ2
curbele

VA

o/
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Descrierea problemei

+7\T AOAL Al ijél b aA3dNr UGN U2FSNAE2NJ ONBodzAS aN FA

§ & SIC aN L2t
jar acastay SOS & A (0 N IR ILEONBEREENEIIST SA S A YédldméngeldteRriice déB I O U A
reducere a vitezeiAbordareaR A & €i Heywiribilitate este astfel legaN de proiectareaelementelor
geometri@, respectivO2 Y i NR f dzf @A GST SA UA adzydi AySNBy S adl
NB f I (14 @byltiliziater de drum sau la un obiedistinctde pe drumgcum ar fiun indicabr rutier.

Vizibilitatea NB 6 dzZA S O @ ¢za ¥ R 8 NI & NOvAI SN BN RGeSO (i 2314 NISizH $i )X A

caretrebuie asiguraNR A & aide yzibilitate pentru:

a. oprire ¢ obligatorie de asigurapen y i NB liuBe-de @rusnO

b. orientare LISNX A G S 2 0 & S NI lcai&teristitilar drgnylli)iS dceStFpSrakieiru nu este
parte a tuturor normelor Y I G A 2 y I £ § | RiStoateINRiAbSiteréalddtBentare este foarte
AYLR2 NSy i Nz &A 3dzNI vy (GermaibeiplodiEieda dronyurildinkeiurRaie se
NB O 2 YprojeBtantuluia Nsiglireo vizibilitatede orientarecu referirelay F 22 NA G G S| & dz0 &
din valoarea vizibil (i Nelioprike + 30%. Auditorul trebeisNse referela acest aspeay Y NJ LJ2 NJi dzt

c. dS LIN (& peNtF drumuridublusens® Y1 22 NA G G Sy 2 NI S { 2B\ aylil NI ACSYNA
de asigurard L2 aA 0 A f A GINGASE RLSizIBAGMINIRTNBN Y | Yo SE @& RANB
G21GS +0SaldStHY ny OStSyyil AS avlid# (1d30 20NJ | RISNIARZE Al BOESNINA
f AYAQLl (,3e exsmpl@rdzibdBimurileimportante,2 &2 f dzi Al a A 3dzNMr UA 6
puteafio o I yRALI A YOS K & LIN@iterhgd Gpl ambele sensuri).

d. Intersectare- pietonii, de asemenedrebuied N @I RN UA &N Faubui ofih idedzéld = A |
mai multe ori esteconcentralNlaA y (i S NiB SID InAyA | LINE LOAr&teBal factbulDiSidain 2 NI &
a0FoAESURS SANA -6 sézpghBua2SAN D UL F* aAINOE G A A INYRKASYY
RA &l ofdadin R SY dppericblyldiviieza de 100 km/kaucirca 200 m laviteza de80 km/h.

Uneori, semnatareaR S | S NI A Trepodefiluh | Hiy T RNV A SY Sy Questé y A S NI
suficientd A 1 Aadirréstucturadrumuluinu oferNsuficienl ikdici cu privire la pericele, respectiv,
decizie O NB da¥Nudte T N

N

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

/ dNBN AdNNyaN a
ny GCedzdebcdpea drum LIS

Accidente rutiered A LA OSZ ny O2y F2NXYAGI OGS Odz /' 5F{Y

P =1 == 00 010

Accident cu un / St LJdzi / St Lidzi / St Lidzi / St Lzl

aAy3Idz2NI @ vehiculec vehiculela vehiculeg coliziune  vehicule¢ O S A

OdzNBE S UAN o0 A RANRKROU intersectare(nu FNRY Gl 1 RANR Goliziuge
oFyRF 21 @ANI NB  Vvirare)-diferite din spate

VA



1. Reconstruga curvek A y (G Sder$ O U A
pentru pietoni,etc.

wkT R UA OAT A6 Nézhe@rhplls
I £ NORISNINGY 6 dzy NG NG A NS |
UA F GATAOEBEAGNGAA nvy

8¢ 55 %

2. AsigurareauneiR A & G | yizibiftateR S
adzf A OA Sy (S I IRSYOBNAF AN IN
-Asigurareadd A 1 A qvedi soéntd defa A

AFTNNUAG@8) LI IAYAA

- Asigurareacu elementeO 2 NB & LJdzy' T N {
orientarel U Bride Bdempluplantareade
arborilor pe drumurile secundare, ceea ce
SOARSeSE Y GridiA y (i Sip& SOU
RANBII MY S0 6bpO

- Ruperedinieivizualel U2 F S NJzf dzA
importantNLJS y' ( NXz OINA RINBHRY (ot
continutNLJS RANBOGALF nyl A

20¢ 38 %

[ A LdgiteN
relevante

[ ALJAN
relevante

3.0Y0dzy NONGANSI &8Ny €
orizontale

-n Y 6 dzy N indicatéanelrirutieremateriale
refledorizanteR S Of I aulizargy | £
panourilor succesivg Y CdENEBI 2 v G |
verticakdeNJ T N, aMidlor intermitente
la apropiere de trecerile pentru pietoni, gt¢$)

-n Yo dzy NG NG A Ndtiere (Vatexabe: 2

reflectorizante & 2 f rdzétandardeetc.) ($)

10¢ 33 %

11¢ 35 %

Scheme (cudimensuni):

| Field of view 20 km/h [ Field of view 60 km/h
_l Field of view 40 km/h . Field of view 80 km/h

Perceperea vitezej Yy  NJ- ibihtgtea O d
LISNRA FSNAR ON

600m
500m
400m
300m
200m
100m

Om

100 km/h

80 km/h

65 km/h

Percepere®@ A (i ST S Acuupghiuld@ LJ;

vizibilitate

Conclzie/ dz YINA YIF NB SaiS Oaz 6 liXiiRE I ®NIBIERK B Ay
vizibilitaten y' I A ¥ (i Spehtrk apkroe@S NF Y 0 St S 31§ gimip Atil askiprauQuiiperizol |

VA

o/
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4.1 CAMLIZAREA FLUXURIDER RAFIC

Descrierea problemei

t NEASOGI yidz e NanifR A 2DENEIS dfireiSge dzkle(reguli de aurkureferire

fI AA3dzNI yil AYyGSNESOUGAAT 2 Noficied AdS @K NBa Aptghlers NE S O i
Reglementarea traficulWidNA y & SYy | fGANIBIONIBAIS  Nibfe AREAEDr| RryiectBitreBuied N

AN AON deddBANIS Yrétigre; Seddetriadrumuluid NEo6dzA S AN F aA 3 dz2NB & dzF
manevrele de conducere

LYGSNESOUGAL (NBO dzk § OAMIIFHBEHZY Y @iteledite dbibilipys AT inai
bunNlod- G RISy (i NHz 2 A yalin&idatd ddptiséuo S dzNdBINI dzOHRIN D G2 Yy R A
YAYAYN RS Okl &a HUNG B & D ING MEGHHERANE2ShGSp&tante suRtb NI (0 S f
acceselosecundarecare cedezNprioritatea de trecere Proiectl it NB 6 dmigBrenayNi S t G 318NIS |-
utilizatori a modului decomportamentpe sector, iar acest lucru poate fi realizat, de exemplu, printr
canalizardd RANBOU AMh f@YNI TRRS/ SENS O/ a G NUzA S yS@2At S dzi .
importantedin punct de vederela A 3 dzNlhsyldlecanalizatoareu sarcinasuplimentaiNde a oferi un
NBFdzaAdz LISYdNHz LIASG2yAA Ol iNsBhestedl?2 IR NI mobiliRrMNIZzY dzf d
stradal, cum ar semnalizareautierN @ S Nilirhir@dulfsthhdabaucapacele delrena;.

Insuleledek y I £ AT | NB iBbRnpin&dlel d8lcotfl2SFESANG G Sy G S Zn 2 FAWRNS N &G
pentruopire nyl Ay 8 WRBy &eaMaeduteposibileleO2y Ff A 0GS nyiNB RAT
trafic. Ceh yYix y RBN a A Pelriilingié dbte separeea (securizareddenzibrde@A NI NB € | &
cu ajutorulinsuki canalizatoargpe mediana drumulyprincipaE U A NBSA LIND (iAddecurdbidizy dzf d
F £ Ay (0 BafiduseraLISS AodNI (i daianeéeSit@rdgiémdanttkdad A N dzf bethiafzare delNR Y
OSRI NB [.Ddasdmensdidnzit @eivirarepot ajuta la reducerea risauilde colizuni din spate.

Pe drumurilede vitezZN cu intensitatemare detrafic,d A 3 dzbk & B dzNN LINAY Ay iSN&ERSO

Pentru celelalteategorii deR NHzY dzNR = | dzRAF (G 2yNAzEO 2 (5 daan@uieipiBcipala
Ol deINB @2 OF 121 NB REY OPVESPRS Vh @BRREE dE I Yy NB § deS SR ISDA A
nu mai mare d&0 km/h.

0 A
S

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

Lipsa de canalizagy Ay G SN& SC Lipsadel y I £ ATFNB ny A

l OOARSY({S NHziASNBE GALIAOSZT ny O2yF2NXNAGFGS Od

= =m 00 D0 U

[ St LidziAy / St LilziAy / St LziAy /St LiziAy / St LidziAy
¢co A RANRKO! laintersectare(nu ¢O2ft AT Adzy ¢ OSALFUx ¢l OSAl UKk
@A NI NB ¢ virare)-diferite noAdraren y (I coliziune din spate
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1./ 2 y & G NJzO G (hokduritory & dzf S f
denivelate

AT 15¢ 37 %
-szn2| dedL(v:at RAI- ON SU¥YSODKA (carglizare

Of IF NN 2 ¥ S Ndtetrmezhul insiNary Q24 f

(borduri) denivelate($$) Ay i SNE
-WSRdzZOSNBF f NOUAYAA 0

RIFON tNGA®SE S YI NJ
-OYOodzy NG NGANES) Af dzYA
-[dzy3AYS adzZFAOASY (N

LISY Nz aGN@®Hl k RNF
2.UtilizareaY  NOIF 2SSt 2NJ UA { 42¢68%
dirijare a traficului (canalizare
-MarcareaOt F NN I oSyl atg Uuz2ult

LISy i NHz 2 3IKARINKES) SS9 AYUSNA
-t 204 T Ash tefi AR A U Méitdfis, LI

alte elemente de mobilier stradé$)
{SYYIFfAT I NB RS peitmuz

RANBOUGAZ2YI@®BI (NI FA
3. Uilizareainsulelor de canalizare [ A LJAN

- Pot fi utilizateinsule6 & dzLINdu®x@uiiaS |  relevante
RA F § MR iNBUtdgosabilulcu
marginileadusela niveluln Y 6 NN O K8y

-a | NDIbéndidd) S NI A T IpatiBu
o ghidaremaio dzy N | U 2R% SNNJ
creareadel y O2 Y 2 R A indrgépesteO

AY &y N e )
-5AALRT AGABS pEONGKA R Bemplude insuN ¢ & dzLdbldveFtizaiieN 0

delimitarea benzilaf ny & LJSOA | &2y 2NN

noapte (%)

4. Sepaaread Sy 1T Af 2NJ R8 OA 10-25%
- Benzi dedicat@e mijloc pentru virare) y
& A 3dzNI ¥ G N@a LINS

5. Semaforizareananevrelordedicatede 25-40%
GANI NB 88y ad Ny 3l

Scheme (cu dimensiuni):

| @ @ | @ | &
3,40 | 3,10 | 3,00 | 3,40 | 3,30
(3,00)| 3,20 |(2,75) [(3,30) [(2,75)

Oct NGAYS YAya

@ —

Exemplu de canalizare & y i S N&E SEQ WA SN GrByWNRAEL Nz € 2 OF £ A G N
(De notatbanda dedicaLJS y (i NHz @ A pelcaxsehiculéldNdiffAnul de trafic
poatel U ( $yiFdzNII/AANO A f AGY 6§ S RS @A NI NN
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4.2 TIPURDEINTERSEQ(TIPG , $ENSURI GIRATGRIE.)

Descrierea problemei

h AYGSNASOURYE SaundkeRg&DSalr dkNY I A Aafd i RGOl SAENG yai N
FadFSt nyONi @SKY OdA Aitzsdagtaibk IIZNIGANO AGLNBYRISAOAN  tnhy (0SNI ST
LIS NJFIS ONUANA £ S S tyaveisadatdbifitd Este important cantersedaread N LA SNgendrd (i N
sectorul dedrumU A Zl&FgedFtiandNcaprioritate de trecered A Y | dé &xgrhii

Formeletipice deintersectarea drumurilorsuntO S £ &¢ myy€ BA Y (0 S NAdSdAlatdNA QB T dzt O
S & I 8zumtiy deintersectareY I A LJdz{icunyf ar § & FdeNINBRS OQUMLS o, ¢ 3 LI 4G | LI
graveR S & A 3 dzNJ opncéhfarehafeQd adziddtgrutiere, congestionard) dmbuteiaje de trafic

Sensurile giratorii suinaR Ay OSt S Y A f@feldOit&sedards Ul G\ JaddySi LI |
LINB A SOG I G SODNS & ymzyds Wik gu#icda toate vehiculel® S G NI GSNE ST N A
aN NBRdzON @A (fidientam y1 S ASICBAI fa dgyyii O matifde vitaf sa® esielS S E A
ySOSal NN NBRdAzOSNBF @GAGST SA RS OANDdzZ | GASO

/'S YEA FNBOGSY OGN LINBOESIVNa OF N Ybolildk Gifatakddste Hzi &S,
cund- U (a3 MR | & G N U R SaSegillar Ngsizi A £ AT I NBE  OrBoN @ Qidijaxe a trafidul® S a G dzA
rutierny Ay OOWEBOBE Gy NN S OOA K3y 812 NI2 Nifz® ACNEN O RB |
impresiaON & A Swdaid| Y, &dea ce este sigu® W dzY NNHzft RS ridjfa@senafesiucd) A NNy
RI G ZVNEI(efrriEli miciU lAnghiqui de impactLa poiectarea senstior giratori trebuie & Iﬁ'leasigut i N

~ A

astfe, F AAY R DaNOAA & RiIW 1t dandB O LnAfedybdreaviteze.

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

Tipd , périculos de intersectare CAL) &, ¢ liemNdctredzA 2a F

YyiS NUziIASNB GALIAOSSE ny O2yF2NXAOGFGS Od

H O @ b DTD O
DnD 0! ' =

—

/ St LziAy / St LidziAy / St LiziAy / St Lzl A y Coliziune cu pieton
¢cO2ft AT Adzy ¢ virare sau cdrumuri diferite- ¢l OSA L UK ¢ virarea dreapta
intersectareg @A NI NByya coliziune din spate
F OSAl UKk traficlv?ix)/ RA
BANF NB 2 dreapta
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1L.Pentrui AL ¢, € RS Ay (dSNE
-wS 02y ailiNUzOG aSrgdi @ €1 | & NI
-OYOodzy NG NGANSIS) OAT A0 A
-OYodzy NG NOGANKS) aSYY!l t]
- Introducerea benzilorde @S NIi A T KB
- Asigurarea laritN GLANAR 2 NeitrécErg peA
fluxul principalde trafic prin semnalizare
NHzi 5 NN
- Plasarea indicatorulti R A 0 & £ ¢/ tatf &
apropiere de pe drumwecundar($)

20-70 %
5-18 %
11-35%
25-40 %

2. O ifitersediile cu volum mare dérafic, pentru

apropierile de pe drumul secundar

-wS 02y amWNHZO¥ & § NA SE3%) I NI

-0OY 0 dzy N dehahNSEE)A

Ly EFEATENBE Tt @ztuzdNdaf |
f NGAYAA O0SYyD@$2NI RS

-t £ FalkNBF AYRAOI G2 Nz
apropiere de pe drumul secundar ($)

- Benzi suplimentare pentru virae pe drumul
secundar($$)

21-43%
25-35%
15-37%

25-44%

| |

LYGSNBRSOGI NB nygdieapta Deviers Greapids 818 y

C2NXS LR2aAOAES RS A

3t SYG Nz AYGSNARSOGAA 3
Ly FEATEFNBI  Ff dzE dzNA £
tf NOAYAA oSyl Af2NI RS

-/ 2 y & ( iNgeéar(Aokdurilor) denivelate
(insulelor de refugiype medianade apropiere
de3d A NI (nA/Aurbizeéddicery pentru a
periclitaliniaR S @A T A 0 Adtrafiguluil S
de apropiere{ (i | deitranspdrt public
trebuieLJt I & 1 (0 SRALYF  AAYSTRSGKNNES
trecerile pentru pietoni($3$).

- Utilizare indicatoruluéd SRS T N ¢ i NB
pentrutoated NI 0 St S R éndd LINP
prioritatea de trecereeste pe cerc($)

15-37%

3-21%

3-9%

DA NJQidk A2 S0 Yy RN RS subtical@ndat
sigureUA ST A OAthyfildSintebsecta@ 2NN
un volumde trafic de 20 00@eh/zE  Ipé diiimurle
dinA Yy i SNX 2 NHzZ 5 ONdG UA ny
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4.3 MANEVREDEb ¢ h! w/ 9 w9

Descrierea problemei

Qreareade golurin yiedi- YN ny & LIS @dnstriiite, guyscopdeag&hilibg nevoile deconexiune

Odz &4 NNT & QBN RAOD dztSdadelui fradzd prin Bern@iNingaddpy i 2 | pNdvBakeBa

& G Ngy 3t dzY NNYzt le@eSusia tinidhh U XiNSI0 @At 2 dzi RSn yStaAiBdekisiata Adk
giratorii, trecerisupraterane /subterane pentru a excludeiraNB I RS m WUE. ZAuRDISING O A LI
careT | OA fdasdhBlérdaN2 f dzNX $ R N Wiy 2 & NIAB) eBecaleaminimNden v (i 2 I, N S NE
FRAONS f dzy 3mYS Iy SiefkdefErie/FOEERA & N A YeSUA raBeERAY ey itare
aceluimailungvehicuE Ol NB OA NOdrt Bl BRG § O ieetRGR | NIESNS ny
O2 Yy RA U AtBbu¥ A Y RidzBeNajarea déenzidedicate (protejate)de pe care se wara.

b dzY N Nddentebr rutiered S @2 NJ 02 y OSy ENIn yn ya diiSPeicd Snsd@ad I § § A
LINAYOALIf RAY Oldd I O2y Tt NAK dzREA nFAZE MBDSKE P &8I ¢
apropierapidd RS 20 A OSA Odz @A i ST, KspactiviB (R AR/A ya LD SilSt 1ofRE ND NR A1
LINEGS2F 08 REFOODUBIBT 8 OABIENBI RS nyid2l NOSNB ny
Conflictuln Y G NB  al A a Fde ®SNB h Ccé) BRtmnsifvSedifaNbrels rpMnifibhrea

de tranzitprin localitate,pentru al elimina din sistemul stradal locatu esteS ¥ A Q D& abéiménea,
deschideile n y Y S $uit ingdd amplasaten y £, 8 @ @ik &faaliniamentubi 2 NA T 2 y i | £
vertical d drumului OA ND dzf | { A hu este8df iziDiblAIt& Utdizktbri ai drumuluiPe sectoarele

de drum undetraficul localeste predominant conflicele dintre I O S W& A Kil NanAit He@ine grav.

I OSI &N dehupaeeZN8ING&l standardelen y @ S @GeKpkoie@are utilizate pentrproiectarea

o A A~ o

benzibrde viraed G NNYDAINS ydz 2FSNN 2 LN&GESYi2ASNDES®OBF 6N FS
Oy OF 1 dz RINPHXK BoPNEINAINR £ S R EESn yay2 I NI Y Niabt@EpnEIe@iAk A £ A
sensuilor giratori -0 2 a2 f sHidANen A OMRREAZDN SEAAGN LR2aAoAftAdGEGS
AN G2NRdz ny | LINR LA SNB @

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

+ANI NB RS ydoyiiy 2 B NI 8 Kb lpe € VirareLJIS NXA OB 2 h g fl2 I NS N.
un drum expres

AccidenteNHzii A SNBE GALIAOSZT ny O2yF2NNAGEFGS Odz /! 51 {

I Ikl K

/ St Lzl A yvirare d®  /
nNyaz2r NODENB I RA
vehicul

St Lzl A ¥l @SKBE / St Lizi A ¥l S ®
NE@ANISNE RS n RA NX o6oliziug din spate
FlLOF dzydzia | f
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1. ConstrudaA y i S MEdéndelatepentru

ny G2 NGk @eBrare Sy A 95t | N L ALAN
. relevante
de trafic):
-a2RATAOFINBLE a2t dczDE 8B j:
¢ ! @dz dzy I, desdparazNaNluxurilor de o ool
trafic ($$9) e 0 i e
2. Reconstrugad SOU A dzy AA(NYNRY| 15¢37 %
ny )e$sE
-Modificaread 2 f dzi A SA SEA &GS Acceleration lane

¢! ¢ Odz dzyl &A3Idz2NNZI RS
trafic

- Benzide decelerare protejat@entru virarea
vehiculebr

-Intersectaread OdzNII N | dnstiB & |
opusla un unghi dreppentru minmizarea
expuneriilarisE  dzNXY I 4§ RNRRS2 ¢
I OOSt SN NB LByl lng g% O
RANBOUGAS

3.0Y0dzy NN BNNBR RY gy & 4¢27%
(reabilitarea)

-{ dzLINJ f (ReeRFdaNERi-benzledicate de

virare ($$$)

-OYo dzy NANTG SNBERS n (g8 I |

- Implementarea Slipentru a reduce viteza de

OAND@WS) I GAS

-OYodzy NG NGANBE FEEYY I £ 7

-Unde este posibill A B¥adsigurao Y| y S @
den y G 2 I'sijdiNS NB

Scheme (cdimensiuni):

Taper+acceleration lane 2 120 m
R20
___ Acceleration fane =
Lane 1 - —_— e s
Lano 2 _*—lanel
<+ Lane 2 T T
—_“Utumlane

T lane2 T T T T T T

Concrete kerbstone /

"R

Erempldz RS ny (@I NISSYNBNHg y io0 St S RANBOGA A
(NotN Y)BandNR S LINBentBudrdfiduBder U G S LIG I NB  yrgire; 2) ReHcohNHeygpuhere U A
redusla traversar& , 3)Banda de accelerate | 2 £ | G4 N RS o0 deIN®A Dz A € A G GSI F
d&A3dzNN). ny GNIF FAO
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Descrierea problemei

¢NBEOSNAES 1 ypbtdifohrte pedeuldaset SkH@ NS\ Beiighitat@esuRcars Benul
GFYLRYSFEI N dzy @SKA Odz
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geometriadrumuluiS 2 S RS @ fide trefdedB dXNYRSALES NI Seniiu kbterki ¢ede aprope.

t SNF2NXYFydS YIFA 0d# &0 RSHARGCHIING WP LRSINBFASURIS | OS
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Al dz YEydz tS8s &8 NBO2 Virhié riimulgificdedr ge ® BB N i ly di 18,8 A R NX:z
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Py S2NRA LG SEAaGE RSTAOASYUNS adza) AYSYélyREORSE2 NJ
vehiculdorOdz R2 dzN N&c).A X LA SG2YyA

t Sy NHz 2SO0 A dzy A t Svolitr® deRatiZAdzNB& opSdreNBREA 3RS NEGIAS OS+H
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oy OF 1 getdzYmyWID B8 LWEERYE S NBO2AYNY RBAS 2 O 2 %13 WR S INNR
dedicate acestorasum ar fi piste pietonalée trecere cu bariere.

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

TISOSNE  LISaym @d3tf 2 IOdN O t ¢ NSOSNB LISNA Odzt 21 aN f
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vehicule R A NX 6oliziurg din spate
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Descrierea problemei

Servicile din zona drumuluiZoneRS 2 RAKYNX o6SyT AYyNNAAZ SO0 adz/i
RA&GLYOS tdy3A nydNB NBIAdzyyA UA 2N} US ocaoriddo o 2
merspentruadJA YSYyUGAyS 02y OSy NI (Al selcanbig D2 Yy ONGRRO2 ¢ R
oSyl AERNKA AURS REESNGBAING RS nobhlrNISERGHS T2yS RS 2R/
A SUA N frdoadRINY NI d2MD NRNERPeht &rafighl@diSdrumulLINKA y OA LI £ = RF ON | C
suficient debineLINE A SOGF 1S 02 yayiGlidziedi SG URS O\F i NBRISNE/ deli S OO
importanta N &S | aA 3dz2NB & dzF A O Amdiyiesd infe@afe$le dvcd 102kpénkwaN = R |-
SGAGE LISNI dzND I NB | ifabdy tiaficHiy dhutah Silt@ntindzi afy dzANHz INK/YOD R NI |
l'aGFSt RS 20O { AckmieriiotalifumitrG U AT mzmmm BAlcEes LamR LINRA S
reduceRSa ¥FNU dziid| deRdtivithte de lungul drumurilorjar accesul #Baliz2Nr ny I 0Saics
a S NIBAOAA &N FAS FYSyl a2l (S probdorldiSserAdiResmaitd cobtrold S O dzy

OSadzZ dzi fF RNUzYdzZH LINAYOALIf GNBodzAS aN FAS 3S

UANB &RE Fd3 QGauiSkeirA OA A £ | R NXzY

NINRE S Odz O8yAldga VA YdzZy INE AL { ©OHR LI SidriaRe S 4 dzy
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GA2YyFNB + | OO0SadzZ dzac tF  NBI
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ny T2yl LREH2fIAAZERA O LI NRGALF dzy2NJ [ ai¥FSt RS 02y

Exemple de proiectare cu elemente nesigure
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t2aA0AfS YNadzNA RS nYodzy NGNUGANB® / 2addzNR

1.0Y 6 dzy N6 i & NNE&dnpun@ele i 15¢ 37 %
serviciny T 2yl RNXzY dzf dzA Y

-/ 2 y & ( bzt de accelerardecelerare
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Descrierea problemei

Oy Yl 28NNKE @8} Odz FSywA BN (WA @A 3J0AY NY A28 INAGuEN RS
Factoul economic duce 1& | LJ{ mzite didte acestesehiculesuntnesigure, dar deseoscesteasunt
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Oy 1 2y Sd B delidtobuBLINS & N bdziirde oprire de cele mai multe ori nu suntilizate
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RS LINBRSOBESYLX dzz GNBOSNB RS LA SubBykn/h)yYRrindbrhateN = dzy
maiOdz a S YA OA QuN piiRde®E NDfefuh drim8e Y I NB ,@ukuir Solul mare de
trafic, respectivU A dzy” mafeid¥ Willitori detransportpublicU A k & | dalisAnstbdeldlzAtori
OONNRBRGYSRDXE > | 826 S @azl dzf | pedtruidecaeR A BBIO v St INBA aidl GAS
AY G SNRA 2 NHA ulteri@zOf § AfWHAAND S LIS R NHAY dNEB (L yFOMNE @ i ALDS

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

PR e \ e
{GFOAS RS (pddryfa LI2 NI Oprireatransportului public pe drum

AccidenteNHzii A SNBE GALIAOSZT ny O2yF2NNAGEFGS Odz /! 51 {

0 04 010 048 I

t ASGi2yA GtASli2yA R/ St LziAy Tamponare /| St Liyetichle/
a0NF RF n asS ny t ¢ OSAlI UK vehiculul parcat ¢l OSA L+ UK
AYyiSNAES drumului coliziune din spate ny OF RNJ NJ

Vo a



1.Transferarear 0 | G A A £ 2 NpubtiSde
LIS RARBODANDSBA I GAS LI
- Separarea buzunarelae fluxul traficului de
o | 10 Bsigurarea conexiuniitnecerea
pentru pietoni($$$)
- Construdia pistelorpentru pietonia LINd&e
t I a deltrangpbrt p8bli$s/$$$)
[ 2 0FAIRIAGASA £ 2 NJ RSISUNNJ
din sensul giratoriusunt foarteutA £ S U A
deoarece vitezae O A ND dzf | (1 NS R.&:

idANB D

[ 2 a0 dzNR

2.0Y 0 dzy N budunaredaBde oprirg Y
cadrulexistent de trafic:

7.1Semnalizarep($$)

-MN& dzNA RS OF tnvy NB2 yiI | 25¢54 %
buzunarului de oprirg$$$$$)

- Relocaea buzunarului de oprir¢s$$) IA LJ& N

b 2 (iTke¥erea pentru pietoni trebuieJt | & || relevante

ny aLl G§St S 0 dzZ pentrh Nzt

reduce risculO geal trecerea de pietoni

trebuieRS O, falpdyNS RA I y I R NJ

FAS FYSyla2ldN 2 1 2y,N

pentru apermite pietonilori NI @S NA& | N

faze

3.0Y06 dzy Nid N A NBIS NG & OY I

orizontalet I adF GAARY

{SYYLFfAT I NBF nybO@yNAN 2¢10%

-1 & A 3 dzNJ NBrecesdaig®®) A y NNRK 25¢74 %

-instalareal,Jr NI LJISG St 2 N®) RS 31¢54 %

-Instalarean y 8ANMNR £ 2 NJ LA SG®y [ A LI&AN

S GAEATENBE GSKyz2f23) relevante
AY T 2 NI N&zi exgmplal @ikcapitolil | PENtru acest

context

Scheme (cu dimensiuni):

c

b e
e — —_— —_— —_— —_— —_—

T

min 10,00 |

' * for recommended values

L=16.00 BUS, 29.00 2xBUS
for minimal values

L=12.00 BUS, 25.00 2xBUS min.

R2 R3
a b c R1 R2 R3 R4
recom. 25,00 15,00 3,96 80 60 20 40
15,00 10,00 2,94 30 20 12 20

Dimensiurlie minime recomandate pentru buzundesde opriren y B piehtily frakisport public

GS y20Fd ONX GNBOSNEBI
4SS nyld2ND nyl LR2A

v

Wi gbiiAdtruluieSfrigy A a3 3F 63
R fiind vizibiiide frafiil cardSo dphopie G |

o/
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6.1 TRECERI PENTRU PIETONI

Descrierea problemei

9 E Adifefitd LJ2 & A 6 A f r Yi Ndp AN ARE&IZNI yilarlpentiu piBtahiS Mehtru astabili Y N &ildzNJ
corecte (i NS5 0 dza{SA yaNN & O R NP dzR § (i I ¥ volriufpredoizattief tréfi¢  pietoral (de
SESYLIX deLY lyNB NRNS  LIA S i 2 v Astri@turbidBbar Nibl @bl Netrsfie, ¢t 0 T

t NE6fSYS INI OS LIS & ARIINNSRnyhdriithpyadté cu Onelun mare de trafic

carett SNBSS 2 NI U & ¢ &I, danbirdtéd dwn mixtaccentuat deD A NI digitanl-iitAGBa

YA o0dzy N YN&dZNN LIS @z NXBIF v iddayuibat SNOER BBIS 300 B MIBIAI $5t - S
FTAAYR Sageist RSwynil estd Nosibil peste tot.

Principaul F I OG2NJ OF NB O2YUNAROGdzZAS fF aA3dzNF yal LIASGH2yAC
fAYAGE YFEAYN RS GA0GS83 N mxﬁrm&wwﬁﬁﬁﬁumﬂmmma NI NE
ny O2ylulhwhiz 8B | Yk K _spoit 6IRSy $ EGdz LHIZO ny T I &l NKI Ot 2a1
comerciale aglomerateS i Od 0 ©  PIERBAIRdzNRdzt A Y I v dzl & £ 3 da€dgriloNdz  LINJ
pentru pietoni. GhidulGerman pentruTraficul Fietonal (The German Guidelines for Pedestrian Traffic

9C! 0 AyOf dRRS Pa¥SUd@ARNIARSES OS3A8Sy i oAt S LISge NHz
oF1T 61T WdzY NNUZRS ROA BBHA & & XS+ RNUzY dzf dzA Ty dzYddusibzAt RS
UA RS SOA NB2dHfumuiila & A Y| A0 SWdzZAT®S SEA&AGN NR&OdzZNA  YI
i NJ @S NE& S |din BhuzBRNHE Yidizé/piioBiemelor de vizibilitateSerecomandNa N &S 02 y a (i NX
OSt Zambenz)mediangcasuportt I G NI GSNEI NB UA aSYIl F21 NB LIASH
cu semafoareldinA y 1 SNESOUA A @

Oy ul@dlumelormai RS (i NshuEdradteriud(categoriei)drumului (de exempluprofil transversal

UA Ol NI OdutS3NINsprirANOaditateR Beceile pentruLJA SG 2y A £ yA@Sfte F NI G0
Cel ¥ tnari de trecereadesealJ2 i | LIN NB A yRISSLBkEnBidtieZ2R S O A Nddedifatteld A S
mare. Cu toate aceste® 2 Y & (i déJpzSajesutbterane sau suprateramate¥ A  LINB | & OdzY LIN C
utilizate de pietoni. Nu est& ¥ A Ol dbligaied pietonilode amerge R A & Unhag’périru a ajunge pe
opasarelad I NJ n y= I I06&20ND QlyIOSNDF &N G NI 215 NBGS 5| {RARHFYSIBE Il

A~ LN s 2 oA

UA  HideiNg®S S NN NB 0 daiaSpe caNazli & & Hdiidde olcE O S NJ

RS Trecere pentru pietory’ Sdzi A £ AT I 6

Trecerepentru pietonipeste4d Sy T A
l OOARSY(0S NUHzIASNBE GALIAOSZET ny O2yF2NXNAGFGS Od
D _________ TD W [ D D D D D
[
t ASG2yA G tASG2yA G Pietonpedrum / St LJzG Ay  Accidentcuun
A0NYRF naidNYRI ny ¢k OSAl UK singur vehicul pe
AYUSNAES coliziune din spate drum¢ altele




1. Treceri pentru pietondenivelate:

[ 2 a0 dzNR

vitezeif A YA G G2 NS RaSertigafel

a2y 2Ny | LINB LA §NBE RS

- Construdia de treceri subterane sau 13¢44 %
suprateranec & 2 f daétisitSare, daS ¥ A O 1
CiNBOdzZAS | GNFaN Sy
L2AAOAT AGNGAAKRABNZ Y
- lluminarea trecerilor subtenae / supraterane 9¢32%
($35/$%)
- Instalareaparapetelor pietonald I RA & { N/A
& dzF¥ A O NeSrgcériie suRtérane /
supraterane($$)
- Motivareapietonilor de a utilizgpasarelele sau N/A
trecerile subteranerin instalarea:
-9t SYSyidsS RS 02yUdASYyd( PGAT AT FNBE NFYLSE 2N
- Semnalizare A 3 | LISy ( NHz n gzDaANX 12 N NBScu needd
-OYNB3IAAUNF NBIF UA alyd ALISOAFES AF dz 6N
- lluminareS¥ A OA Sy (i N
-/ dZNNG Sy A S @At MiytiiNGS@N v
2.0y 3 dzARINHxNSARD 212k & WMBzO G A I ™
refug’u: 15¢37 % i so0f- ng ’4
-0y 3dzadt NBF oSSRt 2NI | 30210 =10
-/ 2 y & ( IN&l#ébi de Fefugiucu parapetede z
redNB OUG A 2 y I NBcarh Y ILR B & v
3 N e S " ¥ " 5 E-’E 3 (n:rt.oo
traversarea N Oﬁii\ Sl al (%)LJIEI.B | 25¢ 40 % gis f A=t
-1 & A 3 dzNJ NBtiecerii piatovialef®)N NA | ;
L2 4 S ¥ A cu@ignmentdle/druduii din (Pietoniide pe insula de refugisurt
t20FGAF RS Ayadlfl NB NBE RA NEd2pakapefulR(BA a A Indiddi |
- lluminarea trecerii pietonalé$$$/$$) 17¢64% | astfelcan y't Ay G S RSN N2 9SOl
- Instalarea parapetelor pietonai@) 25¢ 40% trafic)
3. Conectaregistelor pentru pietonitrotuare)
cu trecerile pentru pietoni:
- Marcarea trecerilor pietonalés) 10¢ 58 %
- Treceri pietonale decalaté) 35¢ 67 %
-t I 4 NXzt S U()iﬂ;ﬁ FNB € G 25¢54 %
- Implementareaechipamentelor de reducere a | 20¢ 80 %

Scheme (cu dimensiuni):

o=

Exempluweficientde trecere pentru pietonica G I G A S

oy b
Ly pee

Vo a

LISy G NHz G NJ y &L

o/
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6.2 t L{ ¢TBOTUARE PENTRU PIETONI

Descrierea problemei

Pietoniinl NJ G NBodzA aN YSINEN RSt20 LIS RNHzZYdzZNRA Ay SNz
ydz adzy(i RSAGAYF(GS dziAf AT FG2NAE2NI Oddf ySENI 6AE A | A
(sigINJ- Y gemtru vehiculeAceastan Y 2 S YY N ON LIS dista®egau 2da Wirgul BobeloR NHzY
construite, estenecesatr N FA S LINBO2y AT I (S  RAZONS 008 BDBWWHIOS A& I
sunt amplasatedel f dzy 3dzZf | Yo St 2 matubddleNtietuie AnfeRajatR IEHZY dFfo @K 5 LIN
1 0OSaid f dzONHz LRFGS NBRdzOS NRaOdzZ = RS2 NBOS yS@g2Al
¢CFYLRYNNRES RS LAYSERIYVIA (O2 yylideh NNkt Srit(e2diid-&f i | | 1 O RISFOS A i
Pericolulpentru pietonia S | OOSy (G dzSFT N ny aLSOALft ny TdjacisS dzNb
GF YLR Yy NNRZS nR/S NIARNZYy AO0dz & (I G A & BO-BORfsdh chia@niial nful§ R S
DrumurileUA A BRANNT 2NBUS &adzy i RIONRodklONSS\  RLINBAISICHOARHES LA dAT
drumurile interurbane,pistele pietonaled dzy' G NJ NB 2 NA pé imBeashictodns fugurileR S UA =
pietonalesuntfoarte mari.

Pistele pentru pietonl dz A Y LI A OF G A A & céslora, lid6 whiil Nibizeld ma arNdrtahie

I 8LS OGS AOAST GNBodzAS &N TAS aSLDNG NBdzy F$ dzE ANG X ¢
Separaea rutelorF I O OF RSLIFAANNRIZASGI YI A aAIdzNB LISy i NHz dz
I G Sy GAS rebuidan ipbblerteiz 6 & i NBI2OWIM 2 WS LI | A NNRA A RIS AQ N NBI -
RA FSNR ( Somérciié flagere(SN (&AG NI R N or Gare s@8K £ OrpisN SIf O S ZpénBuch 2 vy S
acested dzLINJ T Sibe& pentkl agBiguBiun traseu continuWd A dzU2.NJ dzd A £ AT I 0

58 20A0S8SAsS LINRofSYS &aSOSNB RS 02y ¥t A0iG SEAaGNZ
i NI FA Odz NHzi A S NJ culhtdzg OakilLIR § & SIS RBLKI: & SIFLINR | LIS RS«
GNBGdzZ NB &l dz LIS fpheghdyRa deacio® SR yoi NPtk niksrjdBeadbENduce

fl ONBUGSNBF NRaOdzZ dzi UA | LISNRO2f dzf dzA LISy ( NHz LJA
oy OF T df NBO2ymy NMzO & M 2 Mikiguilgeiendidsiroizsere ramie a N F A S
asigurarea déi LJI diuficidnt Sy i NHz LA SO B¥ A RE K NA RBAINF NB B A &Edfitulll A dzf dz
motorizat.

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

¢ ¢ NB Gdzl NE LISy (G NXz Lipsa trotuarului pentru pietoni

A

l OOARSY({S NUHziASNBE €ADaB: OS> ny O2yF2NXNAGFGS Od

t ASG2y A R Pieton pe drum Tamponarede / St LlziAy / St LidziAy
as ny f¢ pieton petrotuar ¢l OSA L UXx ¢O2¢t AT A dzy
drumului &l dz LA adl coliziune din spate

Vo a



t 2aA0AT Sn YNEMANANRENE ® / 2aGdzNRA 6/ 90 UA NIFidGF R

1. Separeea traficului motorizat de cel
nemotorizat, oriunde e posibil:

-Construéh I LIA&AGSE 2N aSLI I 35¢67%
0OAOANES)A Ul A

-/ 2y AGNHzOG AL GNERGdzk NB{ 10¢32%
LISY i Nz 0 A OA Ot AU{SST n

-/ 2yaiGNHzOGAL ny T2ySft{21¢32%
I O02adlYSyadsS O2yaztAR
separareacu parapet sau zone verzaalJl U A
pentru utilizatorii vulnerabili($$)

2. Gestionarea timpului de traversare:
- Instalarea semafoarelorh 2 OF GA AT S 2¢12%
intersectare a trotuarelor (pistelor) pentru
LIASG2yA UA LAAGSE2NI 0o
traficul rutier motorizat($$)

3{SYYFfATFNBI @SNIAOI|l 2¢10%
AYFNI &0 NHzOG dzZNRA A LA S G 2
nVy2yStS dzaNbFySz@$ONG U

- managementul viteze($)

- controlul accesului pentru categorii specific de
vehicule($)

Scheme (cu dimensiuni):

"Zig-zag"
warning line

% Foothpath 20 18 20, —100 2016 20 Foothpath
= e e = =T =
= \ e i / \
Cyclist track - -« \Cyclist track
e
\ ey —
lﬁlarkings for \Red marked surface \Warning sign
cyclist lane of pedestrian and "Pedestrian and
cyclists crossing cyclists crossing"

Exemplu de marcare arotuarului (pistelor)LJA SG 2y £ S UA LISY G NXdz 6 A OAOf Si¢

Vo a



71 {9ab! [L%! wo! +9we¢L/![(

Descrierea problemei

Semndizaread S NJi B 20NJE 1ROy (NS ta NLIdzy T NYG a2 dzyNBG MBIy G | NXzi A SNN  LIN
O2Ydzy AONNR Of F NB Odz LI NIAOALIYGAA fI GNFXYFAOO® 9 E )
I GNI T adeda Viem yri¥iSdyséniiahrearutierN(1968) defiele opt categorii deindicatoare

rutiere: A.de avertizarea pericoluluj B.de reglementare grioritN {j &.de interziceresau restricie; D.

de sensobligatoruT 9 @® RS NB3If SY&ynioimda& oridntal® Sali ldé $eici G. de
presemnalizard  RA NB OO0 A A f IIND ARISA SO AENdIbdretAci(R BaEibud 2R A O ARy I £ S
urmare RS f 2 O f A [alindidtoarebrFulieceRSYIAN RS ny & X 3 ddjid dylfba dzNN
IndicatoareleU marcajelede avertizaresunt utilizate pentru avertiza asuprainui LJ2 G4 Sy G A pef LIS NJ
R A NB OnieksllegaR &caracteruly S UGS LIGF G | 3IS2YSGHENRASA RNYZY dzf dzA
AAGdz GARGAaZAOIODA DNOR Sdedran 6um 2r foedad K ARW ddibMiuiAafrapierea

RS 2 Ay étSAhli&aenidiSatoareloresteunaS & Sy &t BN/ RZ n y acés@aieings NO N
furnizezeA Y ¥ 2 NXY I O Adaf H REBO®@Dibk GG N & dzF A Odle By tiebuid & Redelitdaze | G S
ny i St d&BbeM&tacteristicibrimportante ale drumulué | df amdzON .tng/T SINRBH NS2 NJ n
Odz @S3SiL 0 Ade afeBenenlbstd RNLIZWIinkigatbavefed NEodzA S aN FAS @A
moment,inclusiv pe timp de nodp, astfelO Nateriale reflectorizantéi NS 6 dzA S & NarnfyA S 2dytiSh f
urbaneg indicatoareOdz A f dzYAy |l NSSEK ¢ &5 8Kk ANNN & |

5AY LWOUWEEER Odz @8y A i dadhinalizdrediebventlipsel¥ 6 @K 2 ONAIBA ny
periculoase), nesteLJ2 T A NG 2 NI & LIdzsfdT W NN Ni#l\as dofepihdestandadelor sau chiar

nu este uniformNcu O S NA& ¥ 8 § & SryOlW, /stfel ON (G NS 06 dzA S R 8Adzp&hitdza § 2 NIi d:
nYodzy NG Negpet. tt OSRE | ,fpiedl multdindifa®®are rutierelLJ2 i a N I RIASZyUING+3 N
AdzLINI nYONNDNY R U2 FSNHzZA Odz LINBF Ydz Gd8n i yFI2NGE | GARS
ignora sau pierdenumitedin eled 5 ihd@@aloarelereflectorizante nu sunte calitate salO dzZNNUG | § S n
Y2R NB3IdzZ I (2 -BR GISNLRNBRI0  LIMNLINMHS G NGAE S RS GAT A0A
Probleme speciale privind semfiaarea deR A N&SpANR i S| dzl dSdeumndri SyoFiN SEA &G
de semn& AT I NB LISING QN F X &Miméz8=S 20 SNBNR | NB | tBoheld pratigi § S NA ¢
NB O 2 Y utijzdkddindicatoarelorde dimensiunimar, apropiate maxim d& A ( &Sk X N . R NHzY dz

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

| S

Indicator ascnd R@EBBS G GA S Semafor ascunk dzlidBlicator

l OOARSY(0S NUHzIASNBE GALIAOSZET ny O2yF2NXNAGFGS Od

HID DTD A [ D TD Oy O
] | O 'm T = A L]

2y A G/ 8t LdZiAy / S8t LidzZiAy / 8t LidziAy
J Rl ny laintersectare(nu ¢l OSA I UKk COARANROI
AYyiSNAES virare)- diferite coliziune din spate @ANI NB ¢

Vo a



dzy NG NG ANB O

[ 2 a0 dzNR

1. Utilizareamaterialelor reflectorizante la

02y FSOUAZ2Y I NBF AYRAOL
- utilizarea materialelo©dz NBFTOE D& N
& dzLJS N2 | INGR(R & R NBeY dzNA
(drumuride@ A (inSate)Ni$)

-dzGAE AT FNBE YFEGSNRIf S
& dzLJS Ngergrli indidatoareleCS RS | T N
0 NB OSHE KBNS OSNE LIS yeicNX
3

- utilizareabenzilorde culoare oranggentru
accentuarea pericolulupe sectoare cu pericol
sporit ($)

IndicatoulRS LINB&SYy I £ A NI §
formade intersectare

2. Utilizareaindicatoarelor cumesajevariabile

(VMS:

-OY i NB{$) y SNB |
-Renovared n y f 2 @)dzA NB | 0

- Demontareal reamplasared$)

- Vizibilitatea culorilor (de exemplu,
AYRAOF(G2F NSt S RS a&¥y
(tip échevroré) de culori galbeNE ($uaiat

~ A e g

negrul £ 6 OF NB adgsli UA

- avertizareaccident ($$) 22¢59 %
- semnalizare avertizarg$) 63¢ 93 %
-avertizared f 2 OF NB G NI F@$P L] 4¢26%
- control alvitezeimedi RS OA N$H)dzt | (| 24¢62 %
-indicatoare de informaré¢  ny ONf ONN| 65¢96 %
la trecerile pentru pieton{$$)

3.0y {i NB indicAtSaNeBrrutiere: 7¢15%

Scheme (cu dimensiuni):

60 m

— £, IZ .
LRIt < i 8
5
\\ o Oy TN — K., [hs. W B I B of \\\ of
(s = G
nQ \\ “D LJE I v nO \\\
: =
® b )—E 5% 58 ®
> & 5 = =
D (o2} = @
o S =2
3 3
E>emplu de utilizarea indicatoarelolVMSpentru managementul vitezej y
zonaRS G SAQUHNNK S A LISy (i NHrzecériNdenfra pig®oNIi  LJdzo £ A O

y 4

o/
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72 {9ab! [ L% w9 ¢MAMCKIEROTIERE

Descrierea problemei

al NOI2StS NHziASNBE 22| ON daiferitP A FazNWNE B NB L2 NI F ¢ K

pentrul 6 2 NR I NB I pur@teldwBeCconfict 8 peNB (0 S| dzI NHzi A SfidBborthfecul NJ § N

Y I E A Y Nde éiNgsmsabili pentruy Y 6 dzyjidad N @ daNdtiefd] j oferul G NB 6 dzaNS\ Y&8N a ON

A Yy F 2 Natiinénte frin utilizareaR S G A LJdzNdiferité) de m@ o itide. Liniile de narcaj

transversakStopg sié édel 1GNNS O BINF i § NA G 0 Alditarida\edeklidaNehicululupe drum

cu scopul de ainimiza riscul

Liniilede marcajcontinuupe mijlocul drumuluisunt utilizateLJS y & NHdz I A, ¥f KA OF NE2 GISTLIN,

SaiGS LISNROdzZ 21 aNZ ny GAYLI OS tAYAAE S d&néntuMil NHAY

drumului, iarn y  Genkiblztle I @S NI A T |, Bt dedtigage AV N Nekidolului de aLJN NN & A

carosabilul Utilizareamaterialelor reflectorizarg ny Y I NI 2va fridica dvathil HeSaMNFe a

a A 3 dzNI y (péthnp delimiaptd NS NBGY2 VIFAWRINA £ § RS Y MIrBuillS 08
a N LINGBID Rl wtzpiséletermoplastice cu efect ded A 6 NI (1 A Savedtivafes2 1y ), Niliifru a

NYodzy NG NGA &A3IdzNF yil Nz A $NN

5 S thajoritateadin NI dz Sy A ( dzNRK au¥pkoBated OR Yy RABR S OY R GARY Il £ S

rutiere, unele dintre drumuriy dz n y ( 2 sul $nardag biy S o6 RS S E &herhéntele ¥ NN

reflectorizanteU A k & | dz f AALW&dS anG/ LiredMTiuirtAs&k F G 8 \RWSIAISRR NA OF £ A G NG A

vopsdelor utilizatee | GNY R ny O@OSRSNB ON @2 uders sutéossideale firdad I G A @

scumpe 6 R &ulbklurabilitate mult mai ma$  ré&bic riscul de accidente).

De asemeneastareaR S ¥ S O (a dizArhudldy (gropi, d& S O (IVA iR et pBtafecta calitated) A

Tl OS Bolckeaddufakiitateamarcgului. Lipsa utilajer U tehnologiilorspecializatele aplicarea

tehnicienlor-a LIS O AAlyE aAGUNIDAA i A F AUDN tharcajelbAcu @saaiedrbplastiNn Y LA SRA ON

dzG A € AT I NB A LEASchSEDE NN

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

al NOF2S ¢€FFyd2YN

i 0 b I EA

Lddzli A y At least two Accidentcuun t ASiG2yA G/ St LiziAy
cl- OS}\I-UK vehicles- same AAYy3dz2NI @ &GNIRF n ¢k OSAl UK
O2t AT Adzy: direction-others OdzNgB S UA N Ay i SNAS coliziune din spate

oF yRE 21

Vo a



l.al NOI 28 NYzi ASNB nYod
- Pulbere reflectorizantg Yy cHjéleNditiere($)

- Materiale durabile pentru marcaje rutiere
(plasticla rece vopseatermoplastid\ benzi
prefabricate ($$/$)

- Deliriatoare ($)

-ButonirutieriNB Tt SO®BR NA T | y i A
-Benzidd @S NI AT hHridiBateBatayNeLNN
ny n Yo NJNDNiYulieyiief@Q@id 2 NR 1
etc. (%)

- Marcaje cu produse prefabricafgentru zone
periculoas& LINE Odafc. )02t Af S

- Marcajeale indicatoarelor rutiere pe
NYONNO@YAYGS

- Marcaje rutierede diferite culori(pentru

S @A RS yelerieSt&ld standard de mardaf$)

- Marcaje tip ovoaretermoplasticecolorate ($)

2¢7T%
8¢21%
17¢45%

ANB O / 2aidzNR

Cx

.N..

B30YyiNBUGAYSNBI :YI NOF2aSs
- Renovareanarcajului($)
-/ dzNNGANBIS$) Yl NOF 2dzt dzA

[ ALJAN

relevante

Scheme (cu dimensiuni):

Traffic lane

Traffic lane

Base - cold plastic, blue

Marking - road paint, white

Exemplu de marcaj rutiera unuiindicator rutierpe LJ- NJi S I

-y~

PéntliPzénkdé aplakare a unétoli

o/

9



7.3 ILUMINAREA

Descrierea problemei

b dzY N Ndidentebr rutiere pe timp de noapteprodusepe drumurilek & (i ddd i AZXSNES®¢ld N

construite LJ2 G FA NBRdzAS adzomadl yiAil f pubiNdstsadalddefvaiBalsta ny | |
estetRS24S0AlG RS AYLRZ NI dy (i v el 1 Ldixf S (n2/y A0F NBSA GAEG tani i
la trafic, inclusiv animaljearedzii A f %ohaSlinfinBteatrebuied N | & A 3dzNB 2 & dzLINI F I G 1

adrumulujLISY G NXz | | aA3dzNI GAT A0 Af AGI G S tilizétatzautzel®@oi) LI NI
UA LIS yrpeidenly (o#oaNINSPydz RS A f dzY A y lcdnfoiimiidBactetiatiorde N F A S
NEFt SEAS | & dgedhd absBurasScalitatedldntideeadzhi A YN R §{ delfNEY® &0 NS

Odzt 2+ NB RS & (oiitata NI /2 TEAWNN 21 FAAf dzSGSA RS ONfondudlEt S ny
financiaredisponibilesunt limitate, trebuie depuse eforturi pentru a asigurauthinatul necesarpe cel

Lidzi Ay OSf S YI ARSA YO A2NKIidefyRiash 8 Mbel SLInhhaCedtorg dua & fi R S

Ay i SNESOUI Apanfrdietonl cuicaieBn@i &hkblinte de deplasare a acestora

Sistemele de iluminat suntlestul descumpe pentru di instalae U # y Gndt& dar utilizarea lunmilor

LED, care sunf I A A Srileficigriie inOlisivl sisteméde de iluminatcuS Yy S NH A ot ied@uéel NN
costurilel FSNB Y (.8 dm yi 2 6 & B LI OS aliB3 Gpbmeydiulds i AuyhiBalelBroasiN

AN LIS OF f Spefic@ul LORYYIANTO A podtaNdedie. Y O8a G FI LG LR2FGS TA
fondurile insuficientealocate.¢ NB 6 dzA S & N & R SI2G2SNRYI1IIRR B NINFglurkadit N € LIA €
RS2 N3OS | OS Ulipgnitru viedgcis f TSA OUINSERA RAEBINIAA IAISN LR & (082 YRIZNLY
iar pentru evitarea acestui pericofy Y RSLINNI I NS & Nf LIA f Bildded stNpil@ RA &
frangibil, care la tamponar@u vor crea problemgravede sigury Gpentrua Ny NG S UA Ay G S
O 2 N1J2 Werilul{ & N felaBemened,J2 (i n®bstactie2 0 & G NUZDOG RN Sn @A T 8201 G A A
Pentru auditul practi®® S & A 3 dzNISYER B § Nz A & Y dziizf St 8§ QDR gzN = A f dzY
INBYARIdzZ R $de exkenplu,Nifminarea zonelor adiacente) sau poate duce la probliene

Ny tStSHBNE I AfEENRSE HIzZANE NBDA NSO ¢

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

8N yA  1d2YyA lyehigEBtenS N.

[ ALJAN RS AfdzYAYylI NI [ALJAN

~

o) 0S NHzGASNB GALAOSET ny O2y F2NXAGI OGS Od

TN TN

/ St LldziAy t ASG2y A G Accidentcuun Pieton pedrum  CellJdzG A Y H
¢O2ft AT Adzy &AGNYRI n aiAy3adzNI @ ¢ OSAl UK
AYGiSNERS OdzNBSUA N coliziune din spate

ol yRI 21

-y~



Cx

t2aA0AtS YNadzZNA RS nYodzy NONGANBS® / 2aGdz2NR o/ 9

1.0 aA3dz2NI NB RS Af dzYAY || 25¢74%
necesar$$3$)

2.0 AA 3dzNI NBF dzy AT2NXA G| 8c20%
At dzYyAnyYRoNRyAN G NG A NBEF OF § (LINY N

existen) ($$) dublare)

5 25g 79 f/o
- Utilizarea luminii solaré tehnologiei LED (LINY N
pentru economie de energis$) ori)
3.0y (i NB GokpyirioNds lluminat: [ ALJAN
-SKAYO ! NBILED@Y LAt 2 NJ relevante

-/ dzNN (0 A NBUEDAisténeldrsdlage($)

-InstalarealJr NI LIS St 2 pénfRuS  LJ
traficul motorizatU viceversa ($$)

Scheme (cdimensiuni):

4-leg intersection Roundabout

Major road

b d
e

= * —

Minor road E

Speed (km/h) Lenght of transition (m)
50 80
60 110
70 140
80 170
90 and higher 200

Exemplu de amplasare a corpurilor de iluminaty” A yiRSNAI QU & S ¢ acur@corandaaN i
RAAGIWIGYIBNMYz T 2y RSREFGNRYTAAABYAY I GN ON G NBitezd 84
O A NX @=fektui detinel")

VA



SRR

81 h. {¢!/ h[9 Ob Y¥hdPD9 Glwg Y $/HtL /SIOPANQURADED ! ¢ =
PUBLICITATETC.)

Descrierea problemei

Obstacolet din zonadrumului, a mobilierul stradal (de exemplu, indicatoaréldzi A S NN deUJA A
iluminat), panourile LJdzo f A OA G I BSA YULJieA GiedAIINI A & fiind phlpafulipBricol de

coliziune, al doile§ind2 6 & (G NHzOU A 2 y [+MB A 6&X AN AESA G NSBAIAS A Y LI2 NI |
OA UA LISYiGNHz OSAtIFE0OA LI NIAOALI YyGA I dildihialed Od h
unei deciziincorectea unui pieton.

TNB 6 dzA  arNareda 8I& B N &J2 | ‘eénedtgldraeBren® U A & apéloids peBnarginea

RNHzY dzf dzA = OF NB LR (i pséadctidiztdinclasiyaO NG5S0 Adenstiad O3 1G3S |
OF 1T dzt ny f&4bieBN yadd SERSYAyS 2064l 02t St S tebueBNOE § G N
Al ny 02 yiNRYbsieBsBdimaideparte decarosabilLIS y G NHz | O NG A3/ aIN2
UA YIA G NBN fevenidSaneNiduliil8pe Ehfosabijl(2) modificare) y & i debz@sardzill
obstacoluluide al face mai¢ LINIRS ysaud(F)de a protejaobstacolulcuun LI NI LIS G RsBu LINE
atenuator de impacttestatO 2 NB & LIdnyRIl NilN2 NOS dR/N (R NpyYy BemLied? asiguatNs

ON &y &linfaﬂfikaeRS G§StSTF2yAS &l dz LEES ashgrdNHebtStacslépd O G NA C
dum® +S3SGF GAL OdzNNniyNBW2dE NBB dEEAISG = ASF NI NGS20yHiANPalNE SHAS
aplicare pentru a prevennstalarea dei | NJ- atéSstrudtirin spropereamargirii drumului.

Oyhulte § KNA  Odz SSy A Gadnwhi YLS6PHOY aillké\drurawiler entiusa oferi unbr

pentru pietoni, animalegtc, iarn y ¢, peiitr@ a preveniy T N LISdrumdls Oy ON Y Id® S Wi A
copaci trebuie plantfi, acdlia trebuie recunoscli ca pericol pe marginea drumujustfelfiind depuse

eforturi pentru ai plantat I 2 RéadA@l dymfl NI Elalﬁhl-’és Ol damdad pootejpOM N dzf | G A |
I O Sapriin parapete deLINE (i fradettael) A @S A NP & LIgmyittu téndaxdaaccidenelor.

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

Slstem de drena;a obstacol pe drum o Alte obstamle

! YyiS NUziIASNB GALIAOSSE ny O2yF2NXAOGFGS Od

Oi?ﬂ THITHINL

Accidentcuun / Sf LJzG Ay Accidentcuun / Sf LlziAy t ASG2yA R

singur vehiculcu ¢l OSA I UKk singur vehicut ¢k OSAI UK as ny f
obstacol pe drum altele t NNN&A NB coliziune din spate drumului
sau de asupra carosabileg
acestuia aliniament drept

VA



ANB O / 2aidzNR

Cx

.N..

1.{ G NN Y daidctdld din zona drumului
pentru creareauned | 2y S RS FaNNg
LR2GSYGAlrtS 20adl 02t Sy

-{ G NN Y daidctdld ture (nedeformabile) | 43¢ 46 %
RAY T 2yl RNXzYdz d@Bss/3$)
- Revedereanfrastructurii drumului($$$) [ ALJAN
relevante
2.{ G NN Y daidctdld turedin zona
drumului: )
Center Line
{GNNYdzi b NBF 20A8008¢ 420c24% S
& A Jdz{dty BN RA &)(93ySB)N & A 3
-Asigurareadzy SA  GAT Ao NfyA G R 20¢38 %
& A 3 dzNaghazi de traficSIT etc. ($93)
NotN ¢ NB o dzA S | & A 3dzNJ  Ne
minim9m laof A YA@NG RIDNkm#S6 m
pentru 80 km/hU 3 mpentru 60 km/h
3.Reduce severitated | dz LINBdii®@IS |
din zona drumului
-{ ANt LA Rlicafodreleyc Xrghbiliili($) | 25¢ 72 %
-Pana t | G SNJI f,H:18 | deRAY3I2AGHN 38¢ 46 %
- Rigolesigure($) [ ALJAN
relevante
Ly adl £ NBE LI NI(E9885)S t 141¢52%
- Marcarea obiectelodin zona drumului pentru g 11¢ 45 %
le face mai vizibiléutilizareaindicatoarelor
reflectorizante etc.)($) A T
ParapetR S LINEnjuBilzapacslui n
- Marcarea liniilor de margineu marcaje de 2¢20%

zgomot ($)

Scheme (cu dimensiuni):

Esemplu de gestionare amLJt | & N NRA An y@ SBSATil-A ldxy'SA-

Vo ad

iN» yaodgsSN

o/

9



8.2 PARAPETBD t wh¢9/ aL9 [ hbDL¢] 5Lb![9

Descrierea problemei

h o6dzy N hdeidekitdd rutiere pe drumuriley | G A R Y LX S ON OSKAOdzA & OF NB LK
ny O2ftAl AdzyS Odz 264l O2¢afuri dsBodFaOotiar BN X1 JIZNGEDd® | + NI F
terasamentn Y I f G ® t NAY dzNXI NBZ OSI YIFA &A3TdzNBneORNIOS |
obstacole dea lungul drumuluiOy OF T dzf ny OFNB | 0SaiG € dzONXz ydz Sz
Y2RSNYyS UA 2Y2t231GS RS NBUAYSNB RS @&k bbrdidssS 2 NI
pe bandadinRA NBOUG A 2 LJdza N sensddNED aBuOMiRGIilNG du Tin véhizd dindzens

opus, carede obiceid S &2t PEIYAR OB ¢Riséul adebtbr @pbribde accidente poate fi redus
semnificativ prin utilizarea unoparapde f 2y A G dzRAY I S LINRPASOGIF S (S35
O2 NB & Lidzy | Rarabeiwi lofigiudindbeste de a projaintrarean 'y 02 f AT Adzy S NA IAR
cuunobiect OF NB L2 4GS FA &aAddz G 4a%) yLI ONII Sditii, 2HBoEIRNGING $ 3 2
LI NI S+ O’NEZ &I Brihfdy NINBoxE> |1S@ fdapetuldre nehiread N y i 2vehicddull

Ny L2X NS Bl MRANG OR2N Ay Oh ¢ 8 SarepNHe@EY A yS LR G TA
pentrull 2 FTUANRF NJ G NB o dzA a4 N Ok & imimichlyiadestdButeddaVS 1A 02y 4 S OA
YA LidziAy URNREEGN@ISHYYIINBOG dzf | & dzLINskrap@@us 1 OS &S | Ff
t 20 TA pmapetedinibdton &mdiigen, New Jemy),proiectateUA G Sadtk S ny Y2R ¢
care suntlegaten y YegoRpentruacrea2 f AYA S RS LINENGIE Glackri® debstont dzy 3 d.
netestate,F NNN f S 3 N {UdeNIO I gyl akizy &t BN NILINE L BoSasiBa Lnhared S

pericol pe marginea drumulubcesea> O  sNMIBIIYIEINZa I 6§ S ny i NB LI NI SIE  OF N
LINE @2 ON | Q@i ®©38lytéatiayidieNdurd &r ficapurile depod. De asemenea, &i sunt

utilizate LISY G NHz I NBUOAYS OGSKAOdzZ St S . Utigared bordpdzitdimuriieydé t G S
YIENB OAGST N BSat dpSebuedis avkF NISRHAShEr RR G F A A %) y'n f 20DLIS A A If
SEGNBYAGRGA f dzy 3 Aoafdbetulud NF OB RIB K §ANLz | dZONI ny O2y

Blocurile de parapeteteriorate trebuie reparate imediat, deoarece pot provacidentegrave Rl O N
sunttamponatede vehiculddXdz ddzy 0 ny adl NBF f2NJ LINRPASOGI OGN

Auditorul trebue & N @S NR Fafafefele BrigiddinalelNE A SOG S &l dz SEAaGSY

i
FLINR OGS 2FAOAfdepaiagetel BB F 8 8Dk 8B R & A OECENOLSEOSYLIIA |
parapetelorde beton). Sistemele aprobate trebuleN | A 6 N dif2 Y3 GBS S REAYSUA 2
0 & L)sifitiett® S f dzONHzd ! al Yot I NBIF (NBodzAS aN aS,mFl ON |
OFT O2yiNINE aradGaSydzZ ydz @I FdzyOliizyl Odz LIS NJF 2 NO¥

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

Parapetepericuloasgnu este unsistem) Extremitate periculoa®l  @aizde beton
l OOARSY({S NHziASNBE GALIAOSZT ny O2yF2NXAGFGS Od

il 08 Pa Hd fd

/ St Lidzi Ay  Accidentcuun Accident cu un Un singur vehicu Accident cu un
cO2t AT A dzy singur vehiculpe & Ay 3dz2NJ @  alte obstacole singur vehicut
drum OdzNB [ UA N t NNN&A NB
ol yRI 21 carosabileg

aliniament drept

-y~



1. Completareacu tipul corect de parap&t ON| 31¢54 %
f ALANY
-CompletareaD dz LI NJ (B3$$6) f A LJA

-Instalareall A LJdzf dzA O @eNd@apétldzy
($%9%)

- Completaregarapetului cu elementelde
racordare($)

- Utilizareasistemelor aprobate normativ
(exemplu,celor agrementatel & 0

2.0Y0 dzy NG N0 A NeWdtentdeparapekyY| 20¢42 %

-0y O K ATRS NBNsisterfiuNde payapete
($$-9)

- Completareacu elemente de trash G n y @
diferite tipuri de parapeteg($$)

- Utilizareaelementelorde S E (i NB corkediell {
parapetelor

- Prdungirea parapetelon y ¥ G  Lldz
periculoase$$)

- Pantelateralemain y (i {$$)a S

Scheme (cu dimensiuni):

800
750
700
650
600
550
500
450
400
350
300
250
200
150 [ =-N
100 | ot =

50 6,2k1 21,5k1

m = [« ¥ H @ 00 0 @
e N bel 2 o

Temporary Normal Level High Level Very High Level

NormativEN 1315 A a LI2 T A GA FS RS ELINRPGSOUAS

VA

o/

9



83 {¢w!/¢!wL 59 LbDLbO9wL9 /LL[(

Descrierea problemei

9EAAGN LINE OISEYS OBA LINBRB S S & (i NHzO (ltrekctafeaadesiorad (G Sy G
cumar fi podurle, treceriledenivelate pasajée subterane, etc

h ad0NHzOGdzZNN RS Ay 3aAy SANRISS VG izt NI N2 & cArBielitig i RiA/0 R 10 &
meniread N n Y ISKR OAA dkid Aydiea carosabiNldepe poda | dz F £ G N Ay F NI & i NJ
RSY A @S MIGINS O t Soakedvead2 ¥ @ S OA yall S & & NI NIYBig\@Est¥ sisteme

de LINE 0 Suficlerte®) A & dza i RFE SR ES SEA A GN Zaploikctake Nu rétedirel® 2 2 NR z
a4 S Oilekutieye adiacene. 5SS SESYLJ dzz aAaGSYdzZ RS LI N¥ LJRWw RS |
parapeul dina S O ladledyu® adiacert

Oy dzy StLB NO ILISdzNHK = LiNipe ¢h@adlesiele SistemPidtghdicare nypoate fiod 2 £ dzli A S
RS &A 3 d2NdSy jiddoardcéniNO 2 NB & LJdzy RS LONENRS/GilSAE @ NO IRSG I YLI2 y I N
LISYGNHz I FA YSylGAydzi LIS LI NI PietonidrE NINSIAAISTONI A Gy S IA A
pasagerii acestuiehicula N & dzZFSNB ny QOOF dZONREI ORS8B LIS S KR B iz dz

De asemeneaAuditorul trebue & Nconsidere ngroblemele caracteristicilor geometrice pentru

Fdzi2 0 d2NRE&YS UA O6ROODEIBNA®NY yISR SR 2 YW2iBY GSRSI RS
Oy Qreceridat denivelate,podurile sunt adeseaproiectate n Yaliniament vertical concavpe pod

t NEASOGIl yildz L3 Rdzf dzA (i NB 6 dzA S jghelburi sapliriedt® dzy RNB y I

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

/ 2y & ( phtinldiiestd un obstacol foarte dur

X

SyrnTraene

A OO

Proiectde pod nesigur

l OOARSY(0S NUHzIASNBE GALIAOSZET ny O2yF2NXNAGFGS Od

K

Un singuivehicul- alte

y 4



t2aA0AtS YNadzZNA RS nYodzy NONGANBS® / 2aGdz2NR o/ 9

1. OY 0 dzy N prolecthlngelpod:

- Utilizarea tipuluicorect de parapet
-/ 2y SOl NBI asktemedni A 2 v |

adiacente deparapete
- {2fdziAA RS RNByl 2 n)

Parapetul pietonal de pot parapetulde
LINE (i35 Oniyt SO 2 y Nérneéte/Garmand

Scheme (cu dimensiuni):

{ 2 dzil A DentifinstilardebripeelorRS LINE G SOU A S

pentru pietoniUA @ IK A IOt S1RNSS T FLONNIINA ALJS  LJ2 R

y



Descrierea problemei

h 1 2y NNRBe ofi dzOINJa driimiulti saun @S OA y N | (i, Sihde s pidthye izl 28NN NR
02y aldNHzOUGASIT ntpiringd @i azZ0 ANER aUdz OF 8B LR 4G +FFSOGL
LI NI A OA LI yi Ay NOS OA ViNNG TG LoineladNayis BantR@e deldz® dLbm risc

mai mare de accidenteutiere, | G4 NG LISy G4 NHz LJ NJ A OA LI y G A Adtilizatorii G NI F
vulnerabild = ONd  UA ildiSpé WddntpzOdessharadedent al traficul 0 RS 6 dzy' N
OFtAGIGS leNboiatlBo aNNEANSFA&GTFSE n y@mmfbmj&iq X LJ2Ji NX @b
risculuide accidene rutiere, astfel O Nn PMTtrebuieda N O2y GAYN G211 G0S St SYSyi S
planificare, proiectare, instalare U § y (i N& 0 LB®E NilBafizareat dzO NN NJA f 2dbi@ontake’ & LIS O
Gdzii dzNBP NJ St SYSy St 2N OF NB NB YLE RSy & S20INN N& NI F A Odz
Pentru reducereay” dzY N NXzprolalemeR&pectiv,O NB U (i S NB | rutiérey Srdziita\zan& kle
UcNNRSYY £ AT F NBF OONYSOSEAN GBIA 22 NXKISFV RISt MLISOAL £ N |

 ZonadelulNSRa GS dzy GNByazy RS RNMYzy ny OFNBxX OSft Y
RNHzY dzf dzA UA O2Yy RR & Fi20 SY I RySAF SINSNIsigali® y A LIdzNR £ S RS
executate sunt adesezele deO2 y a4 4 NHzZOGA A NXHzGASNB>X NBIFOAf AGHENB
RS f de@INdwvikarey S OSHaGGItNE UA G NI G I Y SNl elefonte, agedusty LI dzs
electricitate, eted & A G dzZt GS ny 1 2yl RNMzYdz dzA @

1 [ dzONXNitizanék delubl MIUA LISGNB O YI 22 NRA GdirdcBiiafic#uNaStfel2 NJ R S
ON OSUGA f dzONNI 2 NAnor RSidoeamibnte, diatzynéoriaaddyl ddzUGA A O A
accidentebr rutiere.

/ NB UG S NibrA yTiSdel/dREA 20yNIRASIMGE Sn yOdz Sy A AdyNBE A ONO Ay SOK a
constrlO G AN I 0 ApfinkipalsidtRchridloare de trafiouter ny O2y F2NXAGFGS Odz
Ay G SNY InécasBly IRt $ Liftahdardddidsiinormeloreuropenepe larg recunoscut referitoare

1 SESOdAIAlI ny edrdmBmzN; v RN £ dzZONKNR £ 2 NJ

DC T

Exemple de proiectare cu elemente nesigure

%2 YIS NR Odzf 2 | deNIruR S £ dz %2y N LISNRA OdzZ 2+ aN RS

I OOARSY (S NHziASNB GALAOSSE ny O2yF2NXAGHGS Od

il B4 B0 0D B

Accident cu un Tamponarea /' St LziAy / St LlziAy tASi2yA R
singur vehicul cu  vehiculului parcat ¢O2f AT Adzy ¢l OSAl Ux as ny f
YEGSNALFES LIS LI NILSH coliziune din spate drumului
de drumuri 6adGNy3aINoO

VA



1.StabilireaOf WIS G NHz T 2y St S 5¢65 %
drumuri (conform bunelor practicp N  Odef 7 (pentru
RS O0FIN I aSYYI(@®Sh | NNR| accidentel
S ny
RS f Jz
- ¢
A TAPER AREA
o tSd0a (NI
& normal driving
A
A v
TRAFFIC' A ’
AREA \ “ WORK AREA
| set aside for workers,
A equipment and
A material storage
VN
N ’ f
SHADOW RoltAhead
i A Vehicle (TMA) Distance
LA AREA '
A provides a —, . — -
! temporary barrier  Shadow Vehicle
A for worker safety  with or without
LA TMA
v v |
- 4
a BUFFER AREA
Lateral |
Buffer A provides protection for traffic and
area — late— workers
A \
a >
A TAPER AREA
I moves traffic out of its
A normal path
A
¥ s
ADVANCED WARNING ARE.
v tells traffic what to
f be expected ahead
3 4 \

Scheme (cu dimensiuni):

Speed limit Minimal buffer area (m) in Work Zones
(km/h) Lateral Longitudinal
40 0.5 30
50 0.5 35
60 0.5 40
80 0.5 60
100 1.0 100
120 1.0 100

s/




10.1 BAZELEETULUI COMUN DE DATE PRIVIND ACCIDENTELERDAE}RE

Descriere

aNNRAES !9 Fdz 2 fdzy AN A&id2NRS rutefe prd fersédivldifeiidr R G S
AAAGSYS yI (A 2adatéld DeRa§emeneadinSatuli 19N.gatele privind accidentele rutiere

la nivel europeand dzy i’ RA &AL YA OAf S CARER3za@RSY dzyliiéflﬁidmiﬂﬁml\ﬁwﬂl 4 n

accidentele rutiereOF NB | dz OF NBT dz )uSccupuI Siste@Buh CARE este de aNeryLm NB |

instrument puternic, caré NJ LISNXY¥AGS ARSYGAFAOFINBSI UA Odz YUA'-FA(
NYGNBI GSNAG2NAdAE SdNBLISHYS SOIfdd NBF STAOASYDS;

I Ou)\dZ)/f\f 2NJ OEYdZ)ff\ul NS lﬂ\ELBlN(D?SfY?UU\Il NP/ | a0asst o RIZ A
instrumentLIS NY A 0 S 0 NNJ A ANING W § § @dadyRINEEVL 2N O dzddcitleli S N
RANBOY AQIK 88 nyoBay RIS H a ON  f dzONHzNR £ S

5AY Ol dd I RATFSNBKdat RNIIRY K I NBORREFESE S nyiNE N
NB O2 YI y R NilNFet Codbuyl de e AccidentdCADa)EX O NBintQud setininkin devalori

de date standaritate care permit cak O S f date Wdmparabile privind OOA RSy (St S  NXHzi A
RAALRYAOAE S nYynyOBBKIIFSO MNBUIN Y dzf @i Smugklalfbst 6 A f S
Ndza+ 8 1 O3 sistenuits @ate CARESYHl EADAS B Y o) gy N2 NSIWAT A | £ dft 6
i

(S /1 w9 LISNYAUNYR IYyFftATS YFEA RSGFEAFGS UA YL

D [
—
| R
/St

A
I R
R

Schemeleip comune ale accidentelor rutiere

| 14 14

t ASliz2yA 0 Accidentcuun |/ St LJdzli A ¥ LidzG A y|/ St Lddz( A ¢
a0 NI RI n singurvehiculg FOSAL Uk céz AT A zy virare sau traversare
AYUSNES t NNNaAiNB RSLINUAN ¢l OSt I WA
carosabile; I OSAl Ux ¥
aliniament drept coliziune spate
BN H DW[} B = m o
|
o 1‘ - — —
mom | Lk o'm | BlE | mim
t ASi2yA @ Accidentcuun |/ St Lz Ay | / St LiziAy|/ St Lzl A ¥
&GNY R ny| singurvehicul pe virare sau ¢l OS¢t I &kA virare sau
drum intersectarecl OSf RANBOUQ A | intersectarecl OS¢
drum-I OSA | virare (deapta) drum-F OSA |
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