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Acord de Mediu

Urmare a examinarii cererii nr. 10-02/705 din 11.02.2025 privind
emiterea acordului de mediu pentru activitatea planificata ,Reparatia
drumului M1 Frontiera cu Romania - Leuseni - Chisinau - Dubasari -
Frontiera cu Ucraina, Lot 1 km 1+000 - km 94+200”, inregistrata la Agentia
de Mediu cu nr. 896/1-67681 din 11.02.2025, in baza Legii nr. 86 din 29
mai 2014 privind evaluarea impactului asupra mediului, Va comunicam
rezultatele desfasurarii procedurii de evaluare prealabila.

In procesul de efectuare a analizei informatiei, au fost luate in
consideratie cele descrise in cererea de evaluare prealabild, scrisoarea de
raspuns nr. 02/1-20/1-982 a Consiliului raional Hincesti si s-a identificat
realizarea lucrarilor de reconstructie a tronsonului de drum M1 Frontiera
cu Romania - Leuseni - Chisinau - Dubasari - frontiera cu Ucraina, km
14000 pana la km 9+200, amenajarea parcarii pentru autocamioane si
infrastructura acesteia.

Tronsonul de drum este situat pe teritoriul administrativ al r-nului
Hincesti, la iesirea din vama Leuseni. Sfarsitul lui, km 9+200, este la cca.
500 m de intersectia cu drumul R33. Lungimea totala a drumului proiectat
constituie 8,2 km.

In conformitate cu prevederile NCM D.02.01:2024, elementele
geometrice ale drumului M1 in plan, pe sectorul indicat, s-au proiectat
pentru categoria tehnica II, km 14+000 - km 8+400 si categoria tehnica III,
km 84400 - km 9+4200. Viteza de proiectare a transportului auto pe traseul
in afara localitatilor prevazuta dupa categoria II in functie de relief ,ses”,
este de 120 km/h, dupa relief ,deal”, este de 100 km/h. Aceasta este
prevazuta de categoria tehnica a drumului proiectat in conformitate cu



datele obtinute in cadrul studiilor de trafic si in functie de conditiile
reliefului. Pentru a nu ocupa suplimentar terenuri private, s-a decis
proiectarea conform functiei de relief ,deal”, cu viteza de proiectare 100

km/h.

Structura rutiera existenta

Sectorul de drum existent are latimea medie de 7,17 m, cu o variatie de la
6,90 - 7,44 m. Pe sectoarele cu benzi de accelerare/decelerare si/sau
supralargiri, drumul are o latime medie de 11.85 m, cu o variatie de la

8.3-15.4 m.

Parametrii drumului reconstruit (planificat):

Parametrii elementelor

drumului

Viteza proiectata, km/ora

Latimea benzii de circulatie, m
Numarul benzilor de circulatie
Latimea trotuarelor pentru pietoni,

m

Latimea acostamentelor, m
Latimea benzii de incadrare

consolidata

Cea mai mare panta longitudinala,

panta, %
Cea mai mica raza:
- in plan, m

- convexa, fara benzi separate, m
- convexa, cu benzi separate, m

- concava, m

Cea mai mica distanta de

vizibilitate:

- fara benzi separate, m
- cu benzi separate, m

Drum de
categoria II

120/100/80

3,50
4

1,50
3,0
0,75

40/50/60

800/600/300

12000/6000/3000
5000/3000/2000

230/140/100

Sarcinile calculate pentru structuri LM1, LM?2

Drum de
categoria II1

100/80/60

3,50
2

1,50
2,0
0,5

50/60/65

600/300/150
10000/5000/2500

3000/2000/1500

280/230/140

LM1, LM2

Drumul in plan este constituit din 13 unghiuri de deviere, cu marimea
razelor de la 600 pina la 4000. Raza minima a curbelor in plan constituie



600 m, conform vitezei de proiectare 100 km/h. A fost marita raza la prima
curba in plan, de la 300 m existent, la 600 m, conform vitezei de proiectare
100 km/h. Alte curbe au ramas neschimbate, deoarece se potrivesc
standardului acestei categorii.

Profilele transversale pentru categoria tehnica II, km 1+000 - km
8+400, sunt proiectate in functie de situatiile existente si solutiile adoptate
pentru amenajarea drumului si a accesoriilor acestuia, raportate la
normativele de proiectare in vigoare. Astfel a fost proiectat profilul
transversal tip cu 4 benzi de circulatie, cu latimea partii carosabile de 3,5 m
pentru fiecare banda. Banda mediana de 3,0 m care include: fisia destinata
parapetului de siguranta, lucrari de canalizare si spatii pentru benzi de
incadrare si acostament din doua parti cu latimea de 3,0 m, inclusiv banda
de incadrare de 0,75 m. Platforma drumului este de 23 m.

Profilele transversale pentru categoria tehnica III, km 8+400 - km
9+200, au fost proiectate cu 2 benzi de circulatie, cu latimea partii
carosabile de 3,5 m pentru fiecare banda si acostament din doua parti cu
latimea de 2,0 m, inclusiv banda de incadrare de 0,50 m.

Lucrarile de reparatie si supralargire a drumului prevad utilizarea a
556963 m’ de sol mineral, dintre care 28450 m’ va fi excavat din debleul
terasamentui existent, iar restul transportat din gropile de inprumut, care
urmeaza a fi proiectate intr-un compatiment separat.

Procedura de constructie

Imbracamintea rutierd existenta pe intregul sector va fi supusa
excavarii pana la cota necesara a patului drumului, care va fi compactat in
conformitate cu cerintele normativului de proiectare NCM D.02.01:2024.
Cotele stratului de fundatie de pamant dupa compactare trebuie sa fie, in
limita tolerantelor de +0 pana la -35 mm.

Evacuarea apelor
Evacuarea apelor pluviale este conditionata de declivitatea suprafetei
carosabile 2.5% si a acostamentului drumului 4%, declivitatea trotuarelor
1,5% spre axa drumului. In lipsa unei declivitati longitudinale, evacuarea
apelor de pe suprafata de rulare este asigurata de declivitatea transversala
biderectionala.
Pentru protectia marginii carosabilului de eroziuni si degradari,
evacuarea organizata si eficienta a apelor pluviale, se prevede instalarea



rigolei carosabile si amenajarea deversoarelor pe acostamente si taluzuri,
directionand astfel apele colectate in afara terasamentului.

Podetele existete vor fi reparate si alungite sau demolate si construite
noi, dupa debitul calculat. Lucrarile la podetele alungite sau demolate sunt:

Constructia Debitul
Locatie . .. Lungi-mea, Conditii de Solutie
existenta si . .
PC + . ’ Tehnice calcul proiect
sectiunea 3
’ Q, m’/s
S%pe;tee Alungirea
Podet cadru Tnnlc))moiire 5 53 podetului
11496 2,0x2,0 27.50 . existent, din
30%. Rosturi :
d . aval si amonte
eteriorate
Deteriorare Alungirea
Podet cadru rosturi 90%. podetului
25+82 3,0x2,5 26.70 Capatul aval existent, din
deplasat aval
) Alungirea
Podet tubular Innamolire podetului
32+52 @J1.5m, Con 27.00 20% existent, din
aval
26,17 Demolarea
podet
Podet cadru & existent.
Innamolire s :
2,5%x2,0 cu o) Foo1 Inlocuirea cu
50%. Inchis cu :
elemente 37.00 y pasaj pentru
36+98 "« plasa de metal ;
suprainaltate tehnica
agricola la PC
36+90
Innamolire Alungirea
Podet tubular 21.00 50%. Rosturi 460 podetului
65+50 @1.5m. Con ' 10% ’ existent, din
deteriorate aval
Ch Demolarea
ate un .
podet existent
Podet cadru perete la Constructia
20+48 2x(3,0x2,5) 20.00 cgpatul aval.al 6,24 podet cadru
disipatorului

2,0x2,0 nou



Demolarea

Rosturi 50% g}?i(i(:(tent
deteriorate. .
pode Conetncts
cémefé de crapat. Nu 2 5%x2.0 nou
9 26.00 trece dupa 17,60 SR ’
74+18 cadere debitul cu elemente
calculat suprainaltate
si cu camera
de cadere
Constructia
podet nou
28+80 Podet nou 81,2 J1.5 m, cu
camera de
cadere
Pod existent Constructia
4x14.06 m Deteriorare podului nb 1
83+50 (peste raul 58.00 suprastructuri 81,2 12+15+12m

Valea Bujoru)

Activitatea planificata, include si podete noi la accese. Sub accesul spre
pod pentru tehnica agricola, la Pc 1+14.92 va fi amenajat un podet cu inele
TB60.25 cu lungimea de 15.0 m. Sub accesul de la Pc 50+10 (dreapta), la
Pc 0+47 va fi amenajat un podet cadru 2,0x2,0 m cu lungimea de 13,2 m.
Sub accesul R33, la Pc 0+59.44 va fi amenajat un podet cu inele TS150.25
cu lungimea de 31.6 m.

Totodata, conform informatiei descrise in cererea privind emiterea
acordului de mediu se prevede amenajarea a 3 drumuri de ocolire:

1. La constructia pasajului pentru tehnica agricola la PC 36+90, in proiect
este prevazut constructia drumului de ocolire temporar, cu constructia
podetului cu ¥1.5 m.

2. La constructia podului la PC 83+32, in proiect este prevazut constructia
drumului de ocolire temporar, cu constructia podetului cadru 2.0x2.0 m.

3. La constructia peretelui de sprijin PC 84+64 - PC 91+00 si la constructia
podului cu sens giratoriu de la intersectia denivelata cu R33 si G91, care in
viitor vor fi accese secundare de intrare si iesre de pe drumul M1, de la
drumurile R33 si G91.

Parcare autocamioane
Parcarea va fi amplasata pe terenul cu numarul cadastral 5340109.310
din extravilanul com. Leuseni, r-nul Hincesti. Terenul este la acest moment



cu modul de folosinta agricol si este in proprietate publica a comunei
Leuseni. Suprafata totala a terenului este de 58,20610 ha. Terenul cu
suprafata de 6,4 ha unde va fi construita parcarea (aproximativ 120 unitati
de transport) urmeaza sa fie delimitat si inregistrat ca bun imobil separat.

Platforma parcarii urmeaza sa fie asfaltata si va fi dotata cu urmatoarele
facilitati si infrastructura:

 Ghereta paza;

e Cladire administrativa;

« Platforme tomberoane pentru depozitarea deseurilor;

 Spatii pentru alimentatie;

e Bloc sanitar;

« Ingradire;

e [luminat exterior;

 Colectarea apelor pluviale si epurarea corespunzatoare a acestora.

Alimentarea cu apa va fi asigurata din sistemul public centralizat al
comunei Leuseni sau din sistemul existent de pe teritoriul vamii. Apele
uzate menajere provenite de la blocul sanitar si spatiile publice de
alimentare vor fi colectate si se va asigura epurarea lor, sau vor fi
transportate la statia de epurare din com. Leuseni, amplasata la o distanta
de circa 2 km fata de platforma proiectata.

Solutiile detaliate ale platformei de parcare a autocamioanelor vor fi
prevazute la faza proiectului de executie.

Totodata, lucrarile planificate de reparatie prevad exproprieri de
terenuri private. Pe unele sectoare de drum au fost prevazute supralargirea
terasamentului pentru amenajarea benzilor de circulatie pentru categoria
tehnica II, parcare pentru automobile grele, benzi de frinare si accelerale,
drum local (colector), statii de autobuz cu pavilioane. Pentru aceste
imbunatatiri a parametrilor drumului vor fi necesare alocari suplimentare
de teren public 8.23 ha si teren privat 0.39 ha.

Conform prevederilor Legii apelor nr. 272 din 23.12.2011, art. 53, alin.
(2) latimea fasiilor riverane de protectie a apelor se stabileste, in functie de
lungimea acestora, in urmatoarele marimi:

a) pentru paraie pana la 10 km - cel putin 5 m;
b) pentru rauri mici de la 10 la 100 km - cel putin 20 m.

In aceiasi ordine de idei mentiondm, ca latimea zonelor de protectie a
apelor se stabileste de-a lungul malurilor corpurilor de apa, de la limita



albiei minore/cuvetei, dar nu mai departe de cumpana apelor:

a) pentru paraie - cel putin 15 m;

b) pentru rauri, iazuri, lacuri, inclusiv lacuri de acumulare - cel putin 500 m
(conform art. 51 alin. (5) din legea precitata).

Amplasamentul selectat pentru desfasurarea activitatii planificate este
situat in afara zonelor de protectie a ariilor naturale protejate de stat
desemnate de Legea nr. 1538/1998 privind fondul ariilor naturale protejate
de stat, a retelei ecologice desemnata de Legea nr. 94 din 05.04.2007, dar
in albia si fasia riverana a raurilor si paraelor aflate pe tronsonul drumului
1 km 14000 - km 9+4200.

In rezultat, se constatd, ca activitatea planificata , Reparatia drumului
M1 Frontiera cu Romania - Leuseni - Chisinau - Dubasari - Frontiera cu
Ucraina, Lot 1 km 14000 - km 9+200”, cade sub incidenta Legii nr. 86 din
29.05.2014 privind evaluarea impactului asupra mediului, incadrindu-se in
lista activitatilor planificate pentru care trebuie stabilita necesitatea
efectuarii evaluarii impactului asupra mediului din Anexa nr. 2 pct. 13
,Orice modificare sau extensie a activitatilor planificate mentionate in
anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de
executare, care pot avea un impact negativ semnificativ asupra mediului
(modificare sau extindere care nu este inclusa in anexa nr. 1) in coroborare
cu pct. 10. Infrastructura, lit. e) constructia de drumuri (magistrale),
porturi si instalatii portuare (neincluse in anexa nr. 1).

Reiesind din criteriile de selectie pentru determinarea necesitatii de
efectuare a evaluarii impactului asupra mediului (Anexa nr. 4 la Legea nr.
86/2014) s-a stabilit, ca efecte semnificative asupra mediului in urma
implementarii activitatii planificate, lipsesc.

In acest context, in baza prevederilor din Legea nr. 86 din 29.05.2014
privind evaluarea impactului asupra mediului, Agentia de Mediu, decide ca
nu este necesara efectuarea evaluarii impactului asupra mediului, pentru
activitatea planificata ,Reparatia drumului M1 Frontiera cu Romania -
Leuseni - Chisinau - Dubasari - Frontiera cu Ucraina, Lot 1 km 14000 - km
94200”.

Totodata, reiesind din particularitatile specifice ale locului de amplasare a
activitatii planificate, la elaborarea documentatiei de proiect se vor
respecta urmatoarele conditii:

1. Efectuarea lucrarilor de constructie/amenajare a obiectului in stricta



10.

11.

corespundere cu prevederile actelor normative in domeniul mediului si
de constructie.

Efectuarea investigatiilor pedologice si decopertarea stratului de sol
fertil cu depozitarea in halde separate de straturile de sol mineral,
pana lainceperea lucrarilor de constructie al tronsonului de drum si
parcarii auto planificate (Temei: art. 33, 79 din Codul Funciar nr.
828/1991).

Gestionarea deseurilor din constructii si demolari se va efectua
tinindu-se cont de prevederile CP A.09.04.2014 partea I si partea II.

. Respectarea prevederilor art. 3, art. 4, art. 11, art. 13 alin. (6) din

Legea nr. 209 din 29.07.2016 privind deseurile.

. Utilizarea solului mineral la efectuarea lucrarilor planificate a

drumului, numai din cariere autorizate.

. Obtinerea dreptului de proprietate asupra terenurilor publice si

private.

. Respectarea prevederilor art. 4 alin. (9), art. 53, 53', 53%, 53°, 53* din

Legea apelor nr. 272 din 23.12.2011.

. La necesitate, defrisarea vegetatiei pe terenul sus-mentionat se va

efectua in conformitate cu prevederile art. 40 din Legea nr. 1515-XI
privind protectia mediului inconjurator si art. 26 din Legea nr. 239 din
08.11.2007 regnului vegetal.

. Amenajarea parcarilor pentru autovehicule si utilajul implicat in

lucrarile de constructie a drumului in afara zonelor de protectie si a
fasiei riverane a apelor de suprafata.

Evitarea depozitarii materialelor care expuse precipitatiilor pot
determina infiltratii in sol (vor fi create zone de depozitare
impermeabile).

Participarea inspectorului de stat pentru mediu in comisia de receptie
finala a obiectului.

Autoritatea administratiei publice locale va plasa anuntul si continutul

acordului de mediu la sediul sau si pe pagina sa web oficiala conform
prevederilor art. 10 alin. (9) din Legea nr. 86 din 29.05.2014 privind
evaluarea impactului asupra mediului.

Conform prevederilor Legii nr. 86/2014, art. 10° alin. (11), acordul de

mediu este valabil 4 ani. Initiatorul poate solicita extinderea termenului de
valabilitate al acordului de mediu pentru 1 an, doar o singura data, cu
conditia prezentarii catre Agentia de Mediu a analizei si argumentelor ca
situatia nu a suferit modificari pe parcursul celor 4 ani. Daca la expirarea
termenului de valabilitate a acordului de mediu initiatorul nu a obtinut



aprobarea de dezvoltare a activitatii planificate, acesta urmeaza sa reia
procedura de evaluare a impactului asupra mediului incepand cu depunerea
cererii in conformitate cu art. 7 din legea precitata.

Initiatorul proiectului si/sau titularul documentatiei are obligatia de a
notifica In scris autoritatea competenta despre orice schimbare a aspectelor
tehnice, precum si in cazul aparitiei modificarilor de alta natura, care prin
evolutia lor au schimbat aspectele fizice in amplasament si au aparut
anterior emiterii autorizatiei de construire. Notificarea se elaboreaza in
conformitate cu prevederile art. 10°al Legii nr. 86 din 29.05.2014 privind
evaluarea impactului asupra mediului.

La fel, daca initiatorul renunta la realizarea proiectului se va informa in
scris autoritatea competenta emitenta despre acest fapt.

Prezentul acord de mediu face obiectul procedurii de contencios
administrativ. Exercitarea cailor de atac poate fi efectuata in ordinea
procedurala de contestare a actelor administrative stabilita in Codul
administrativ al Republicii Moldova nr. 116 din 19.07.2018 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 309-320).
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