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Introducere

Infrastructura administrata de autoritatea rutiera de stat asigura arterele economiei si comunitatilor
statului si este imposibil de supraestimat importanta acestei infrastructuri. Prin urmare, este vital ca
aceste active sa fie gestionate In mod durabil si eficient pentru a ne asigura ca putem continua sa
indeplinim asteptarile poporului republicii si Tn viitor.

Activele rutiere, cum ar fi: structuri rutiere, terasamentele si lucrarile de arta sunt de lunga durata. Durata
de viata tipica a structurii rutiere este de la 40 pana la 60 de ani, in timp ce lucrarile de arta au o durata
de viata proiectata intre 50 si 100 de ani. Investitiile n active de aceasta natura trebuie sa fie realizate
cu mare atentie, deoarece deciziile neadecvate pot afecta generatiile viitoare a tarii.

Tntret,inerea acestor active este, de asemenea, esentiala pentru sustenabilitatea (durabilitatea) lor
financiara, deoarece pana la 80% din costul pe durata de viata al unui activ rutier sunt cheltuiti dupa
finalizarea lucrarilor si darea in exploatare a acestuia.

Evaluarea costului activelor rutiere este parte componenta a sistemului de gestionare a retelei de
drumuri.

Este important de remarcat faptul ca, desi indrumarile care vor fi prezentate in acest Cod practic sunt
menite sa fie in concordanta cu cele mai bune practici in contabilitatea sectorului public (in special seria
SM ISO 55000 de standarde internationale de gestionare a activelor si Manualul international de
gestionare a infrastructurii), acest document nu este conceput ca un standard de contabilitate sau ca
ghid pentru calcularea valorii activelor in sprijinul rapoartelor financiare ale autoritatii rutiere. Exista mai
multe standarde de contabilitate pentru evaluarea activelor pentru a sprijini raportarea financiara care
abordeaza aceste subiecte cum ar fi Standardele Internationale de Contabilitate pentru Sectorul Public
(IPSAS). Standardele IPSAS se bazeaza pe standardele Consiliului pentru Standarde Internationale de
Contabilitate (IASB), in special pe Standardul International de Contabilitate (IAS) 16 etc. Totodata
trebuie de mentionat ca standardele de raportare financiara IFRS nu pot fi aplicate la activele publice
cu o durata de serviciu foarte lunga.

Elaborarea Codului practic instructiuni privind evaluarea activelor rutiere s-a impus deoarece:

- Infrastructura rutiera este supusa evidentei tehnice, dar ih multe cazuri nu este inclusa in evidentele
contabile. O astfel de situatie este comuna in multe tari, Pe de alta parte, reglementarile legale impun
ca proprietatea — inclusiv infrastructura rutiera — sa fie urmarita printr-o evidenta financiara.

- Aceste valori sunt subestimate substantial in Republica Moldova, cel putin in comparatie cu
practicile de evaluare din alte tari. Desi aceste valori reprezintd marimea relativa a valorii infrastructurii
in comparatie cu activele totale de capital ale térii, valorile nominale declarate sunt mult mai mici decat
valorile reale ca urmare a standardelor contabile imperfecte utilizate.

- La inceputul anilor 2000 cu suportul BM au fost propuse primele principii de evaluare a
patrimoniului national rutier pentru Republica Moldova, iar valoarea generald a retelei a fost apoi
estimata la aproximativ 23 miliarde de lei moldovenesti. Cu toate acestea, in aceiasi perioada,
inregistrarile contabile au aratat o valoare de aproximativ 7 miliarde de lei moldovenesti. Ulterior, nici o
evaluare suplimentara la nivel de retea nu a fost efectuata. Astfel nu exista o claritate cu privire la
valoarea actuala a retelei de drumuri din Moldova.

- Punctul slab principal al metodei actuale de evidenta contabila este ca se presupune ca drumurile
sunt active fixe. in plus, metoda de amortizare actuala nu tine cont de valoarea de recuperare a
drumurilor.

Cea mai precisa metoda de evaluare a valorii reale a activelor rutiere poate fi considerata metoda pe
baza performantei activelor, a beneficiilor comunitatii si a stéarii tehnice. Cu toate acestea, pentru
implementarea acestui model este necesar de un volum mare de date, inclusiv costul de operare a
mijloacelor de transport precum si beneficiile sociale aduse utilizatorilor, care la moment si in viitorul
apropiat nu pot fi colectate.

Principalele obiective a prezentului Cod sunt:
- descrierea si analiza principalelor modele de calculare a costului drumurilor (evaluarea activelor

rutiere), utilizate si examinate pe plan mondial, cu propunerea unui model pentru Republica Moldova;
- propunerea unei metode de evaluare a activelor rutiere adaptat la conditiile Republicii Moldova.
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COD PRACTIC IN CONSTRUCTII

Instructiune privind evaluarea activelor rutiere
YKasaHnsa no oLeHKe CTOMMOCTHU AOPOXHbIX aKTUBOB

Instructions on the assessment of the costs of road assets

Data punerii in aplicare: 2025-07-31

1 Domeniul de aplicare

1.1 Prezentul Cod practic in constructii (in continuare — Cod) stabileste conditiile tehnice privind
evaluarea activelor rutiere si propune unui model adecvat de estimarea a costului retelei de drumuri
publice din republica.

1.2 Prezentul Cod se adreseaza tuturor factorilor implicati in procesul de administrare si gestionare a
drumurilor publice: investitori, proprietari, administratori, economisti, contabili etc.

1.3 Acest Cod se aplica la implementarea managementului activelor rutiere.

2 Referinte normative

Urmatoarele documente, in intregime sau partial, sunt referinte normative in prezentul Cod si sunt
necesare pentru aplicarea acestuia. Pentru aceste referinte, se aplicd cea mai recentd editie a
documentului la care se face referire (inclusiv orice modificari).

NCM L.01.07 Regulament privind fundamentarea proiectelor investitionale in constructii

CP D.02.24 Clasificarea si periodicitatea efectuarii lucrarilor de intretinere si reparatie
a drumurilor publice

SM 1SO 55000 Managementul activelor. Privire de ansamblu, principii gi terminologie
SM ISO 55001 Managementul activelor. Sisteme de management. Cerinte
SM ISO 55002 Managementul activelor. Sisteme de management. Linii directoare pentru

aplicarea ISO 55001

SM EN 12697-24 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 24: Rezistenta la oboseala

3 Termeni si definitii

in prezentul Cod se utilizeazd termenii stabiliti in SM SR 4032-1 completate cu definitiile
corespunzatoare:

3.1
amortizare
este practica de esalonare a costului unui activ pe durata de viata utila a acestuia.

3.2

comunitate

grup de oameni cu interese, credinte sau norme de viatd comune; totalitatea locuitorilor unei localitati,
a Republicii Moldova
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3.3

conservarea drumurilor

un set larg de masuri tehnice pentru garantarea functionarii adecvate pe termen lung a unui drum sau
a unei retele rutiere la cel mai mic cost posibil. Termenul de conservare include intretinerea (de rutina
si periodica) si consolidarea suprafetei, inclusiv aplicarea unor straturi suplimentare pe drum, fara a
modifica structura existenta a acestuia

3.4

depreciere

este scaderea costului unui activ prin invechirea Iui in timp si deteriorarea din cauza utilizarii
necorespunzatoare. Deprecierea unui activ rutier reflecta deteriorarea anticipata a acestuia.

35

durata de viata utila

a) - perioada totala de timp de-a lungul careia se asteapta ca un activ sa genereze beneficii economice
pentru unul sau mai multi utilizatori, sau

b) - numarul unitatilor de producere sau unitatilor similare care se asteapta a fi obtinute din exploatarea
activului de catre unul sau mai multi utilizatori.

3.6
eficienta
reprezinta raportul dintre rezultatele obtinute in activitatea economica si eforturile depuse.

3.7

eficacitatea

capacitatea de a atinge un obiectiv folosind cea mai mica cheltuiala de resurse posibila.
Masoara rezultatele si resursele utilizate fata de obiectivele propuse si costurile preconizate.

3.8
interpretabilitate
proprietatea a ceea ce poate fi interpretat.

3.9

randamentul investitiilor (Return on Investments, ROI)

indicator de performanta utilizat pentru masurarea eficientei unei investiti sau pentru a compara
eficienta mai multor investitii diferite. Indicatorul se calculeaza ca raport intre profitul net (venituri totale
- costurile totale) si costurile totale ale investitiei.

3.10

rata interna de rentabilitate (Internal Rate of Return IRR)

rata dobanzii primite pentru o investitie constand din plati (valori negative) si incasari (valori pozitive)
care apar la perioade regulate.

3.11

valoarea actualizata neta (NPV)

diferenta dintre valoarea prezenta a intrarilor de mijloace banesti si valoarea prezenta a iesirilor de
mijloace banesti. NPV este utilizata in bugetarea activelor pe termen lung (de capital), pentru a analiza
profitabilitatea unei investitii sau proiect de investitii.

3.12

analiza cost — beneficiu (ACB)

metoda cantitativd de estimare a unui proiect sau a unei politici guvernamentale pe baza calculului
raportului dintre costurile si beneficiile viitoare.

3.13

cost de inlocuire amortizat (RDC)

costul actual al inlocuirii unui activ cu un activ echivalent curent, minus deducerile pentru deteriorarea
fizica si toate formele relevante de invechire si optimizare.
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3.14

activ rutier (Road asset)

orice bun material, aflat pe sau in zona drumului public, care are o functie in operarea, siguranta sau
intretinerea retelei rutiere si care este inventariat si gestionat ca parte a unui sistem de management al
activelor rutiere.

4 Dispoazitii generale

4.1 Pe parcursul mai multor ani specialisti din diferite state au efectuat o cautare extinsa de
informatii despre subiect si subiectele conexe, avand ca scop obtinerea unei viziuni de perspectiva
asupra diferitelor probleme asociate cu evaluarea activelor drumurilor. Constatarile acestor cautari ofera
o intelegere suplimentara a abordarilor si metodelor existente pentru evaluarea activelor; servesc drept
baza pentru evaluarea limitarilor metodelor existente si pentru dezvoltarea de noi metode; si sa
examineze fezabilitatea incorporarii valorii activelor in evaluarea investitiilor legate de activele rutiere.

4.2 in prezent Consiliul pentru standardele de contabilitate Guvernamentald (Governmental
Accounting Standards Board Statement 34 (GASB 34) din SUA) a definit urmatoarele abordari ca
acceptabile pentru evaluarea valorii unui activ rutier. Totodata GASB nu exclude alte abordari la decizia
guvernului respectiv [1].

4.2.1 Prima este o abordare modificata constand din metode alternative care iau in considerare starea
activului si costul sau initial pentru a determina valoarea acestuia in fiecare an.

4.2.2 Adoua abordare include metode care utilizeaza doar costul istoric (initial) sau costul de inlocuire
al activului si nu include amortizarea sau deteriorarea activului pe durata de viata. Costul istoric este
suma cheltuitd pentru constructia bunului. Costul de Tnlocuire sunt cheltuielile actuale pentru constructia
unui activ echivalent.

4.2.3 A treia abordare Tsi propune sa faca legatura intre abordarea economica a managementului
activelor cu abordarea tehnica a ciclului de viata a structurii rutiere, si anume rezistenta si performanta
acesteia. Metoda de calcul a valorii unui bun se bazeaza atat pe aspectele socio-economice ale
beneficiilor pentru societate ale bunului, cat si pe aspectul tehnic - starea si durata de viata reziduala a
infrastructurii rutiere.

4.3 O ipoteza facuta in abordarile de evaluare a activelor este ca costurile capitalizate se adauga
la valoarea activului, in timp ce cheltuielile curente nu. Cheltuielile curente sunt costuri care se repeta
in fiecare an pe parcursul duratei de viata a activului pentru a-i mentine starea.

4.4 De exemplu, dacéa pe un pod a fost executaté o etansare a rosturilor de pe calea lui, o activitate
de intretinere de rutina, atat abordarea cu amortizare, cat si abordarea modificata vor considera aceasta
activitate ca o cheltuiala curenta si, prin urmare, nu o vor lua in considerare in mod explicit in evaluare.
Pentru abordarea cu amortizarea, un pod care a fost reabilitat genereaza o crestere brusca a valorii ca
urmare a reabilitarii.

5 Aspectele evaluarii bunurilor rutiere

5.1 Infrastructura rutiera este supusa evidentei tehnice, dar nu este inclusa in evidentele contabile.
Aceasta situatie este comuna Tn multe tari. Totodata reglementarile legale impun ca proprietatea,
inclusiv infrastructura rutiera, sa fie urmarita printr-o evidenta contabila.

5.2 Pentru a face fata acestei probleme, autoritatile rutiere trebuie sa creeze o evidenta contabila
initiald, evaluand costul activelor sale. Aceasta este o sarcind complexa de modelare care necesita o
combinatie de cunostinte si abilitati in contabilitate, inginerie si analiza datelor.

5.3 Pentru a intelege pe deplin diferitele aspecte ale evaluarii bunurilor rutiere, ar trebui de analizat
ce reprezinta valoarea unui drum. Aceasta problema poate fi analizata din diferite puncte de vedere,
care sunt ilustrate in Figura 1.
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Posibilitate Valoarea drumului
de deplasare
Valoarea Valoarea
. . sociala i3 ;
Protectia mediului contabila Valoarea terenului
Valoarea subiacent
drumului

economica Politic

Venituri pentru
utilizatorii drumului / Militar |
Valoarea Alte valori | |

Valoarea

ipotecara Altele

Figura 1 - Diferite aspecte asupra valorii unui drum

5.4 De exemplu, valoarea creditului ipotecar. Aceasta depinde de elementele de proprietate, care
isi pastreaza valoarea mult timp. In cazul drumurilor, acestea ar fi terasamentele si structura rutiera, in
timp ce valoarea ipotecara a marcajelor este neglijabila.

55 Alternativ, poate fi evaluata valoarea serviciului unei proprietati, adica venitul pe care il ofera
drumul utilizatorilor. De exemplu, ocolirea sectiunii de drum inchise (de exemplu, pentru a o repara) are
ca rezultat costuri suplimentare de combustibil si timp petrecut in drum de soferi si pasageri.

5.6 Evaluarea acestor costuri poate ajuta la deciderea modului de reparare a sectiunii: inchiderea
cate o banda si introducerea circulatiei reversibile sau construirea un drum temporar de ocolire in
apropiere. Ultima varianta este mai scumpa pentru autoritatea rutiera, dar ar putea fi cea mai ieftina
pentru intreaga comunitate.

5.7 Managementul elementelor patrimoniului rutier presupune estimarea valorii activelor de
infrastructura, deoarece aceasta valoare este un factor important in revizuirea politicilor de management
curente si in determinarea prioritatilor pentru viitoarele investitii. Intr-o tard ca Moldova, unde resursele
pentru sectorul rutier sunt insuficiente, evaluarea activelor de drumuri are potentialul de a deveni un
instrument esential Tn gestionarea retelei de drumuri nationale.

5.8 Valorile activelor pot fi exprimate in moduri diferite:

- 0 valoare economica intrinseca la reteaua de transport mai larga sau
- 0 valoare de capital echivalenta costului de reparatie sau Tnlocuire completa.

In prezent, este o practici ca autoritatile rutiere sa fie solicitate sa puna in aplicare abordari
standardizate ale inventarului de active, ale evaluarii si amortizarii acestor elemente ale patrimoniului
rutier si sa extinda informatiile furnizate ca parte a situatiilor financiare anuale, la fel ca si firmele din
sectorul privat.

5.9 Unul dintre scopurile principale ale evaluarii este prezentarea rapoartelor in termeni financiari,
pentru a reflecta starea fizica a retelei rutiere, precum si pentru a oferi consultanta cu privire la efectele
diferitelor strategii de finantare. Exista o serie de abordari pentru evaluarea activelor de infrastructura,
insa nici 0 abordare nu a fost adoptata la nivel mondial. Pe scara larga abordarile utilizate includ:

a) Valoare economica: derivata din valoarea activului pentru intreaga comunitate vizadnd valoarea
circulatiei eficiente;

b) Costul istoric: costul de achizitie de baza sau costul initial pentru construirea activului (in anul in
care a fost construit);

c) Costul actual de inlocuire: costul tehnic estimat pentru a Tnlocui costul activului existent cu costul
unui activ, cu o capacitate echivalenta, tindnd seama de eficienta costurilor ocazionate din progresele
din tehnologie.

Metodele de estimare a costurilor b) si c) se incadreaza in metoda de evaluare numita ,evaluare de
capital”.

5.10 Asemanarea abordarilor acceptate la nivel mondial indica faptul ca, la implementarea metodelor
standard de contabilitate si valorificare pentru infrastructura rutiera, trebuie sa ia in considerare
urmatoarele:
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a) Informatii exacte si la zi cu privire la inventarul si starea activelor;
b) o metoda adecvata si consecventa de evaluare a activelor;
) includerea raportului de evaluare a infrastructurii rutiere in situatiile financiare

6 incorporarea evaluarii activelor in planurile financiare de management al
activelor rutiere

6.1 Autoritatile rutiere la nivel mondial se confrunta cu o sarcina dificila de a intretine, a pastra si a
imbunatati activele rutiere pentru generatiile actuale si viitoare, in acelasi timp activand in conditiile
unei finantari destul de limitate.

6.2 Deoarece activele precum structurile rutiere si lucrarile de arta, au o durata de viata utila lunga,
gestionarea corectd a activelor de asemenea necesitd o abordare pe termen lung. Experientele
agentiilor internationale de gestionare a activelor, aratd ca mentinerea starii activelor este ajutata de
planuri financiare pe termen lung care sunt legate de strategiile de gestionare a activelor de asemenea
pe termen lung. Planurile de gestionare a activelor rutiere cuprinzatoare asigura previziunile asteptate
si dorite ale performantei si a starii activelor pentru viitorii zece sau mai multi ani.

6.3 Un astfel de plan poate lua in considerare valoarea investitiei necesare in fiecare an pentru
reabilitarea, conservarea si intretinerea activelor in perioada de valabilitate a planului Planul financiar
asociat poate fi legat de performanta vizata si de starea activelor pentru a documenta eventualele
deficiente de finantare.

6.4 De asemenea, planul financiar poate ilustra starea financiara a autoritatii rutiere si poate
exprima necesitatile financiare pentru perioada de valabilitate a planului. Strategiile din planul financiar
pot evidentia succint actiunile care trebuie intreprinse pe termen lung pentru a mentine functionalitatea,
performanta si starea activelor.

6.5 Planul financiar poate aborda si riscurile financiare. Aceasta ar putea permite autoritatii rutiere
s& monitorizeze si s& compare finantarea disponibila cu finantarea prognozata pe perioada planificata,
sa documenteze compromisurile si sa noteze actiunile corective pentru a indeplini obiectivele autoritatii
rutiere de gestionare a activelor. Prin recunoasterea acestor riscuri, planul financiar aduce credibilitate
unui plan de management al activelor.

6.6 Planurile financiare permit autoritatilor rutiere sa asigure cateva obiective importante. Acestea
includ:

a) aducerea la cunostinta publicului si partilor interesate informatiile privind valoarea activelor rutiere
b) prezentarea stéarii actuale, planificate si asteptate a activelor;

c) documentarea finantarii necesare pentru a mentine aceste conditii;

d) explicarea riscurilor financiare si previziunile de venituri aferente.

7 Definirea evaluarii activelor
7.1 Prevederi generale

7.1.1 In prezentul Cod evaluarea activelor este definitd ca atribuirea unei valori financiare a
infrastructurii in functie de: dimensiunea, vechimea si starea acesteia.

7.1.2 Evaluarea activelor este ambigua, deoarece inseamna lucruri diferite pentru diferite discipline.
Pentru un economist, valoarea infrastructurii consta in contributia acesteia la activitatea economica. in
viziunea economistului, valoarea drumurilor, lucrarilor de arta poate fi determinata de economisirea
timpului de calatorie, reducerea accidentelor sau activitatea economica. Pentru un om de afaceri,
potentialul generator de venituri sau pretul de piata al activelor comparabile aprecierii valorii acestora.
Expertii in evaluarea afacerilor estimeaza valoarea unui activ in functie de marimea venitului care acesta
poate genera sau prin aceia cat un cumparator ar fi dispus a plati pentru el.

7.1.3 In acest document, valoarea activelor se bazeaza pe natura lor fizici, dimensiunea, varsta,
starea, componentele lor. In cadrul Sistemelor de transport internationale de gestionare a activelor
evaluarea activelor se refera in general la aceste caracteristici fizice inerente activelor. Ele evalueaza
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unele active, (punctele de deservire a drumurilor cu peaj) generatoare de venituri, pe baza pretului lor
potential de vanzare.

7.1.4 Cu toate acestea, autoritatile internationale de regula apreciaza majoritatea activelor in functie
de costul, vechimea si starea acestora, ignorand valoarea. Prin concentrarea evaluarii activelor pe
varsta sau starea activului, se sprijina intretinerea corecta pe termen lung a acestuia.

7.2 Beneficiile evaluarii activelor

7.2.1 Evaluarea activelor joaca un rol important in mai multe sisteme internationale de gestionare a
activelor, deoarece subliniaza ca activele rutiere reprezintd cea mai mare investitie de capital a
guvernului. Drumurile si podurile sunt capital public si cuprind una dintre cele mai mari surse ale
patrimoniului public. Evidenta infrastructurii in calitate de capital reflecta viziunea evidentei contabile a
sectorului de afaceri, care subliniaza faptul, ca patrimoniu unei entitati nu se limiteaza doar la mijloacele
financiare, actiuni sau obligatiuni.

7.2.2 Terenul, cladirile, fabricile iar in cazul autoritatilor rutiere - drumurile, constituie o mare
componenta a patrimoniului. Asa cum guvernul trebuie sa gestioneze cu responsabilitate mijloacele
financiare sau obligatiunile de stat, ar trebui sa fie si un administrator responsabil al tuturor activelor de
capital, dintre care cea mai mare este reteaua de drumuri (mai cu seama pentru Republica Moldova).

7.2.3 Dupa cum afirma un indrumar britanic: ,evaluarea activelor in valori financiare este importanta,
deoarece subliniaza valoarea substantiala care este legata de acestea si, prin urmare, este necesar de
a investi in mentinerea valorii lor”. [2] Dimensiunea relativ mare a acestor investitii este cuprinsa in
rapoartele financiare anuale ale statelor.

7.2.4 Dupa cum cunoastem, aceste valori sunt subestimate esential in Republica Moldova, cel putin
in comparatie cu practicile de evaluare din alte tari. Desi aceste valori reprezintd marimea relativa a
valorii infrastructurii in comparatie cu activele totale de capital ale RM, valorile nominale declarate, ca
urmare a utilizarii standardelor contabile imperfecte, sunt mult mai mici decat valorile reale.

7.2.5 Autoritatile rutiere europene considera evaluarea ca o componentda semnificativda a
managementului activelor rutiere. In multe tari, inginerii de drumuri si specialistii in planificare au
colaborat cu contabilii pentru a trece la o abordare comuna de raportare. Intentia este ca disciplinele sa
,foloseasca un limbaj comun”, astfel Thcat personalul financiar si de inginerie s& pastreze capitalul fizic
cu sarguinta comparabila cu gestionarea capitalului financiar.

7.2.6 De exemplu, Institutul Autorizat de Finante Publice si Contabilitate (CIPFA) in colaborare cu alte
institutii guvernamentale la nivel mondial au elaborat un cod practic pentru managementul activelor
rutiere, care cuprinde linii directoare privind atribuirea valorii financiare a activelor fizice. De asemenea,
au fost coordonate ghidurile de evaluare si management financiar al activelor rutiere cu sistemul de
management al structurilor rutiere si sistemul de management al podurilor. Intentia a fost si este de a
genera valori comune pentru managementul activelor si luarea deciziilor de management financiar.[3]

7.2.7 CIPFA mentioneaza ca codul de raportare financiara, in ceea ce priveste evaluarea activelor,
sprijind planificarea financiara si bugetarea pe termen lung, o buna gestionare a activelor bazata pe
date reale si informatii transparente despre gestionarea activelor de catre autoritatile de drumuri.
Totodata sustine afirmatiile ca retelele de drumuri si alte infrastructuri de transport reprezinta cel mai
mare activ de capital pe care il detine sectorul public din multe téri.

7.2.8 Cu toate acestea, putine guverne cunosc cat valoreaza infrastructura lor, iar informatiile
detaliate despre inventar si starea acestora nu sunt disponibile. Desi exista perceptia ca activele rutiere
sunt finantate insuficient, valoarea investitiilor pentru sustinerea acestora este necunoscuta.

7.2.9 In ultimul timp se promoveaza conceptul ca activele fizice au valoare financiara, afirmand ca o
buna planificare financiara si o buna inginerie se suprapun cu gestionarea activelor rutiere. Ca exemplu
poate servi inventarierea activelor. in unele tari, inventarierea activelor este perceputa ca un instrument
de asistenta pentru planificare, proiectare sau intretinere. Totodata inventarierea activelor se considera
si ca instrumente financiare, care permit identificarea si evaluarea capitalului propriu al autoritatilor.
Similar, sistemele de management PMS si BMS servesc necesitatilor inginerilor, proiectantilor,
programatorilor si contabililor care iau decizii referitoare la proiecte si programe.
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7.2.10 Pentru contabili, curbele de deteriorare si scenariile de prognoza sustin estimari ale necesitatilor
de investitii pe termen lung pe care ei si personalul financiar ar trebui sa le anticipeze. Datele veridice
privind costurile unitare pe langa faptul ca ajuta inginerul de planificare si estimatorul, permit
personalului financiar sa imbunatateasca prognozarea necesitatilor de investitii. Suprapunerea activitatii
ingineresti si financiare a contribuit la elaborarea unui cod de bune practici pentru a satisface necesitatile
ambelor parti. Astfel se incearca sa se identifice standarde, care vor genera date pentru a permite atat
managerilor activelor rutiere, cat si personalului financiar al autoritatii rutiere sa-si Tndeplineasca
atributiile.

7.2.11 Suprapunerea suplimentara a managementului activelor si a managementului financiar este
incurajata prin utilizarea actelor de verificare a activelor pentru a ajuta la estimarea valorii acestora.
Unul dintre primii pasi in evaluarea activelor este identificarea componentelor acestora. De exemplu,
terenul zonei drumului si terasamentele practic nu se depreciaza. Cu toate acestea, structurile rutiere si
componentele sistemului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd se depreciaza. in scopul
evaludrii, inventarul este divizat/identificat pe componente si fiecare component este evaluat si depreciat
separat.

7.2.12 Aceasta divizare/identificare pe componente se recomanda a fi in concordanta cu rapoartele de
investigare. Daca componentele podului sunt inspectate ca elemente individuale ale structurii, aceleasi
clasificari ale componentelor trebuie utilizate pentru a determina valoarea diferitelor elemente de pod.
Astfel, de exemplu, valoarea unui tablier de pod ar putea fi diferentiatd de valoarea suprastructurii, la fel
cum starea tablierului poate fi diferentiata de starea suprastructurii. in mod similar, daca suprafetele
imbracamintii sunt investigate, rapoartele de investigare prezinta date privind vechimea si starea
imbracamintii rutiere, care determina valoarea straturilor imbracamintii rutiere.

7.3 Cifrele estimarilor versus cifrelor absolute

7.3.1 Pentru a intelege pe deplin situatile financiare, trebuie sa intelegem ca cifrele acestora
reprezintd adesea aproximari. Desi un cont care defineste numerar sau documente banesti este
echilibrat pana la un ban, o astfel de precizie nu este posibila atunci cand se fac previziuni ale veniturilor.
Cu toate acestea, previziunile privind veniturile viitoare si alocarea deprecierii pe termen lung sunt
estimari ,de angajamente”.

7.3.2 Conceptele de baza in contabilitate sunt ,angajarea”, ,alocarea” si ,recunoasterea”. Acestea
inseamna ca veniturile, cheltuielile si profiturile sunt adesea estimate si repartizate pe mai multe luni,
ani sau chiar decenii. De exemplu, daca echipamentul ajuta la producerea unui produs timp de 10 ani,
pretul sdu de achizitie este repartizat sau acumulat pe costul de productie timp de 10 ani. Aceste practici
duc la cifre din rapoartele financiare care nu se coreleaza cu nici un venit sau cheltuieli reale. Pretul de
1 milion de lei al echipamentului poate sa nu apara niciodata in rapoartele financiare ca o cheltuiala de
1 milion de lei. De asemenea, problema este ca exista multe modalitati diferite de a amortiza
echipamentul, fiecare generand un cost anual de amortizare diferit.

7.3.3 ,Adevérul este cé contabilitatea si finantele... sunt intr-adevér la fel ca arta, cat si stiinta”, spune
publicatia ,Financial Intelligence”. ,Credem ca, dacéa o cifrd apare in situatiile financiare sau in raportul
departamentul financiar catre conducere, acesta trebuie sa reprezinte cu exactitate realitatea. Arta
contabilitatii si a finantelor este arta de a folosi date limitate pentru a se apropia cat mai mult posibil de
o descriere exacta a performantei unei companii. Contabilitatea si finantele nu sunt o realitate, ele sunt
o reflectare a realitatii”. [4]

7.3.4 Necesitatea de aproximare si evaluare este valabila si pentru evaluarea activelor rutiere.
Evaluarile autoritatilor rutiere vor fi intotdeauna estiméri. Punctul-cheie este, ca o autoritate sa
foloseasca un proces de evaluare consecvent comparabil pe parcursul mai multor ani cu costul anual
de depreciere.

7.3.5 Activele cu cele mai mari costuri meritd cea mai mare atentie. Astfel, structurile rutiere si
podurile, care reprezintd mai mult de 90 la suta din activele unei autoritati rutiere tipice, merité cea mai
mare complexitate de gestionare, in timp ce activele mai putin complexe, cum ar fi indicatoarele,
necesitd mai putina complexitate. O diferenta-cheie in orientarile privind evaluarea activelor este ca
unele tari utilizeaza ceea ce este cunoscut sub numele de ,costuri istorice” versus ,costuri de inlocuire
depreciate”.



CP D.02.40:2025

7.3.6  Pentru ,costurile istorice” procesul de evaluare separa starea bunului de valoarea sa, ceea ce
este alogic pentru un inginer sau proiectant. Majoritatea tarilor coreleaza mai strans valoarea activului
cu starea lui, generand rezultate mult mai mari.

7.4 Procesul de evaluare

7.4.1 Pentru un economist sau inginer, evaluarea unui activ joaca un rol mic in deciderea modului de
gestionare a acestuia. In schimb, se concentreaz& asupra stérii activelor. Aceasté lipsa de interes se
datoreaza n parte pentru lipsa de informatii publicate, dar si pentru ca logica folositd pentru a evalua
activele este diferitd de logica folosita de ingineri si economisti pentru a investi in active.

7.4.2 Contabilii si finantistii recunosc ca o mare parte din ,capitalul” public nu a fost raportat in
bugetele autoritatilor si in situatiile financiare. In mod similar, situatiile financiare ale autoritatilor au
ignorat inrautatirea starii activelor rutiere, care reprezinta o pierdere de valoare a patrimoniului public.

8 Recapitularea la punctele 6 si 7

8.1 Discutarea starii activelor in ceea ce priveste valorile activelor poate sa nu rezoneze cu fiecare
membru al publicului. Unele pot fi atinse mai eficient prin discutarea numarului de gropi care vor aparea
la un anumit nivel de investitie sau a modului in care mai multe poduri pot fi limitate la sarcina. Cu toate
acestea, pentru membrii publicului cu anumite cunostinte medii contabile sau de afaceri, vor avea
rezonanta informatii despre valoarea contabila, capitalul propriu sau valoarea justa. Acestea le poate
comunica ca autoritatea ntelege ca trebuie sa-si gestioneze nu numai activele sale de numerar pe
termen scurt, ci si activele de capital pe termen lung.

8.2 Discutarea infrastructurii in termeni de valoare contabila permite executivului autoritatii rutiere
sa demonstreze ca acestea inteleg si stiu ca au sarcina sa majoreze patrimoniului public. Pentru a
pastra valorile activelor este necesar de investitii in timp util in reinnoirea si inlocuirea activelor pentru
a compensa amortizarea si deprecierea.

8.3 Captarea deprecierii permite unei administratii sa demonstreze ca economiile pot sa nu apara
atunci cand bugetele de intretinere sunt reduse. Mijloace financiare pot fi economisite, dar capitalul
propriu al proprietarului este pierdut.

8.4 Discutarea costurilor de inlocuire a activelor sau a costurilor de Tnlocuire depreciate, de
asemenea permite unei autoritati s& demonstreze ca infrastructura rutiera a statului este cea mai mare
investitie de capital. Valoarea infrastructurii rutiere a statului concureaza cu valoarea fondurilor sale de
pensii. Deoarece fondurile de pensii isi raporteaza evaluarea, aprecierea si deprecierea lor autoritatile
de reglementare pot monitoriza cresterea sau scaderea soldurilor critice ale fondurilor de pensii. Din
aceste solduri, ei pot prognoza dacé activele vor fi suficiente pentru a satisface necesitatile viitoare de
pensii.

in mod similar, prin prezentarea uzurii activului de infrastructura in termeni financiari, autoritatile pot
prognoza daca investitiile curente vor fi suficiente pentru a sustine starea si valoarea viitoare a activului.

v

9 Stabilirea valorii de baza si valorii tinta

9.1 Evaluarea initiala necesitd o gandire ingenioasa deoarece reteaua rutiera s-a dezvoltat pe
parcursul mai multor ani. Valoarea ,ca nou” poate fi estimata doar in cazul in care costurile reale pot fi
derivate.

9.2 in Republica Moldova existd documente ramase din era Uniunii Sovietice, atunci cand drumurile
au fost construite. Finantarea lucrarilor a fost efectuata intr-un sistem monetar total diferit de cel actual
ce face destul de dificila aprecierea valorii initiale adevarate.

9.3 Pe de alta parte, s-ar putea estima costurile de constructie a drumurilor analogice pentru a folosi
metoda de Tnlocuire. Daca nu sunt date sau datele disponibile sunt limitate se poate adresa la datele
statistice pentru regiunile similare si din apropiere. Pentru drumurile expres si republicane situatia este
mult mai buna decat pentru alte categorii de drumuri. Recent au fost finalizate lucrarile de constructie a
drumului de ocolire a orasului Ungheni. Sunt Tn curs de realizare lucrarile de constructie a unor sectoare
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de ocolire a localitatilor pe drumul Chisinau — Giurgiulesti. Astfel costul lucrarilor pe aceste sectoare pot
servi ca valori de baza pentru intreaga retea de drumuri expres si republicane.

9.4 Cele mai multe drumuri au totusi o valoare reziduala, care este in general considerata a fi de
aproximativ 20% din valoarea noua. Astfel, nici o estimare de evaluare a activelor nu trebuie sa fie mai
mica de 20% din valoarea noua estimata.

9.5 Un indicator ar fi compararea costurilor de reabilitare a unor proiecte recente cu costurile

constructiilor noi. Diferenta ar fi aproape de cea a valorii reziduale - 20% (a se vedea diagrama variatiilor
IRI din figura 2).
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Figura 2 - Diagrama variatiilor IRI, realizata in baza invesigatiilor efecuate pe drumurile
Moldovei in anul 2009 de catre firma SweRoad

9.6 Atunci cand sunt stabilite valoarea noua si valoarea reziduala s-ar putea evalua deprecierea
anuala a unui drum pe durata vietii sale tehnice utile. Aceasta, de obicei, este de 20 ani pentru structurile
rutiere suple si 30 sau 40 de ani pentru structurile rutiere rigide. Intr-o stare perpetud, statutul mediu al
unui drum ar fi jumate din viata utila a acestuia, adica zece ani pentru structurile rutiere suple. Deci, o
simpla valoare tinta pentru managementul activelor ar fi valoarea de depreciere de 10 ani, atunci cand
este utilizat modelul de depreciere a ratei liniare.

9.7 in realitate drumurile nu se deterioreaza liniar. Degradarea structurala la fel ca si degradarea
functionala pentru utilizator nu se reflecta intr-un mod liniar. Alegerea modelului de depreciere ar putea
afecta atat valoarea ca atare céat si strategiile managementului structurii rutiere. Diferentele sunt
prezentate mai jos, dar pentru modelul simplu durata de viatd medie este o valoare tinta suficient de
rezonabila.

9.8 De asemenea este necesar de retinut, ca, atunci cand reteaua rutiera este in crestere, fie in
marime (drumuri noi) sau in capacitate portanta, durata de viata medie este reorientata spre o valoare
a activelor mai mare.

10 Calculul valorii activelor rutiere pe baza performantei activelor, a
beneficiilor comunitatii si a starii tehnice

10.1 Generalitati

10.1.1 Multe autoritati rutiere iau in considerare sau incearca in mod activ s implementeze sisteme
de management al activelor. Principalul motor din spatele acestor initiative este cerinta utilizatorilor de
a proteja investitiile contribuabililor. Sistemele de management al activelor sunt legate in mod inerent
de un anumit nivel de incertitudine creat atat de metoda de evaluare a activelor, cat si de modelele de
performantd a infrastructurii. Pentru a atenua aceasta incertitudine, se recomanda conectarea
managementului activelor cu sistemele bine dezvoltate de management al componentelor, de exemplu,
sistemul de management al structurii rutiere, sistemul de management al podurilor.

9
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10.1.2 Acestea trebuie sa se bazeze pe principiul managementului ciclului de viata. [5] Subiectele
metodei de modelare a performantei structurii rutiere, calculului duratei estimate de viata reziduala a
podurilor sunt descrise in acest document intr-o maniera informativa pentru a oferi o baza pentru metoda
de calcul a valorii activelor rutiere, care este partea principala a prezentului Cod.

10.1.3 Unul dintre principalele obiective ale managementului activelor este evaluarea activelor.
Evaluarea activelor este utilizatd pentru a calcula valoarea curenta si viitoare a unui activ. Sistemele de
management al activelor trebuie sa fie construite pe sisteme care functioneaza cu valori fiabile care pot
fi prezise cu precizie. Daca un parametru, pe care se bazeaza evaluarea activelor, nu poate fi prezis pe
toata durata de viata al activului cu un nivel stabilit de certitudine, sistemul de management al activelor
va fi prea inexact pentru a fi utilizat. Conditia indispensabild a fiabilitatii si completitudinii datelor
necesare pentru gestionarea activelor rutiere a fost evidentiata in mai multe studii din mai multe tari.

10.1.4 Autoritatile rutiere, care la moment folosesc sisteme subiective sau sisteme care simplifica in
mod arbitrar aspecte tehnice complexe ale deteriorarii activelor si oboselii structurilor si materialelor, nu
sunt in masura sa justifice in mod adecvat o crestere a finantarii. Descrierea metodei de calcul al valorii
activelor rutiere care utilizeaza aceste aspecte tehnice complexe este partea principala a documentului.
Sistemele experte arbitrare sau bazate pe presupuneri subiective utilizate la calcularea valorii activelor
pot fi considerate de partile interesate si de autoritdtile guvernamentale ca fiind nesigure sau
inselatoare. Metodele de calcul al valorii activelor rutiere trebuie sa prezinte cereri obiective de finantare
si indicatori de performanta a autoritatii rutiere.

10.1.5 Metoda de calcul al valorii activelor rutiere descrisa in prezentul Cod se bazeaza pe primele
lucrari cuprinzatoare publicate simultan de Organizatia pentru Cooperare si Dezvoltare Economica
(OCDE) [6] si Administratia Federala a Autostrazilor (FHWA) din Statele Unite ale Americii. Standardele
SM ISO 55001 si SM ISO 55002 specifica definitiile de baza si cerintele necesare pentru implementarea
managementului activelor. Procedurile de implementare specifice fiecarei tari trebuie sa corespunda
documentelor privind gestionarea activelor rutiere.

10.1.6 Pe scara larga este recunoscut faptul ca implementarea managementului activelor este adesea
0 sarcina costisitoare si consumatoare de resurse. Lucrdrile de cercetare s-au concentrat pe evaluarea
cerintelor fata de infrastructurile rutiere din punct de vedere al criteriilor de investitii i analiza capitalului
propriu. In plus, administratorii retelelor rutiere trebuie sa dispuna de personal cu abilitati specializate in
inginerie civila, economie, modelare a traficului si sisteme de informatii geografice. [8] Experienta de
implementare a managementului activelor si subiectele conexe in diferite tari sunt publicate frecvent si
reprezintd o baza buna pentru a identifica capcanele si cele mai bune practici pentru a suplimenta
orientarile privind managementul activelor ale Asociatiei Mondiale a Drumurilor (PIARC) [9] si lucrérile
Congreselor Mondiale Rutiere [10-11] . Metoda prezentata se bazeaza pe baze teoretice expuse la
Congresul Mondial PIARC de la Abu Dhabi [12].

10.1.7 Momentul in care resursele investite in dezvoltarea unui management fiabil al activelor rutiere
sunt recuperate este luarea deciziilor de alocare a resurselor.

in Manual de gestionare a activelor rutiere PIARC (Asociatia Mondiald a Drumurilor) se propune metoda
de alocare incrucisatéd a activelor (CAA- Cross-Asset Allocation) ca mijloc de distribuire a resurselor
intre clasele de active in timpul optimizarii programelor de lucrari multianuale. Aceastd metoda este
descrisa pe baza abordarilor multifunctionale ale alocarii incrucisate a resurselor in gestionarea
activelor [13]. De fapt, din punct de vedere conceptual, alocarea incrucisata a activelor constituie o
abordare completa de programare, care utilizeaza componente avansate de management al activelor,
cum ar fi strategia, performanta si riscul.

Rezultatele metodei sunt programele de finantare bazate pe performanta activelor legate de cerintele
societatii si ale utilizatorilor drumurilor. De asemenea, defineste cerintele pentru o alocare optima a
fondurilor pentru prevenirea scaderii valorii activelor rutiere in functie de starea lor tehnica.

10.1.8 Starea tehnica se bazeaza pe diagnosticarea si calculul duratei de viata reziduale a obiectelor
cum ar fi drumurile, podurile, podetele, etc. Ulterior, sunt evaluate alternativele de reabilitare cu utilizarea
metodelor de luare a deciziilor optimizate si a analizelor beneficiilor, inclusiv Analiza cost-beneficiu
(ACB). ACB utilizeaza modele de performanta a structurii rutiere ,pavement performance models”
(PPM) bazate pe functii de degradare.

10.1.9 Calculele din prezentul Cod sunt efectuate cu folosirea bazei de date a drumurilor din Slovacia,
care a fost mentinutd timp de peste 20 ani. Baza de date contine masuratori pe termen lung ale

10
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functionalitatii structurii rutiere si ale capacitatii portante. Acest lucru permite crearea curbelor de
degradare si calcularea duratei de viata reziduale. Optimizarea activitatilor de reabilitare se bazeaza pe
in corespundere cu valorile directoare nationale ale raportului cost-beneficiu (ACB) sau solutii software,
cum ar fi HDM-4.

10.2 Principii si reguli de gestionare a activelor

10.2.1 Gestionarea activelor este supusa reglementarilor operationale si contabile ale Republicii
Moldova. De exemplu, Tn Uniunea Europeana, acest lucru este realizat in conformitate cu Regulamentul
Parlamentului European privind sistemul european de conturi nationale si regionale inh Uniunea

Europeana [14]. Acest regulament defineste bunurile rutiere conform structurii prezentate in Tabelul 1.

Tabelul 1 - Infrastructura rutiera: Structura activelor

Active de infrastructura Drumuri

Poduri

Tuneluri

Echipamente tehnice (parapete, semne de circulatie, iluminarea etc.)
Alte bunuri Echipamente si masini grele de inginerie

Stocuri de materiale

Personal

Licentd, solutii software, sisteme de baze de date etc.

10.2.2 Managementul (Gestionarea) activelor se refera la gestionarea resurselor autoritatii rutiere
asemanatoare cu o afacere. Aceasta abordare asemanatoare afacerii in procesul de gestionare a
activelor rutiere necesita aderarea la principiile economiei pe afaceri. Partile interesate (utilizatori de
drumuri, contribuabili, politicieni) trebuie tratate ca clienti, cu accent pe economie si finante. Aceasta
inseamna o schimbare a gandirii de la abordarea traditionald de inginerie la abordarea axatd pe
satisfacerea asteptarilor clientilor si solutii mai durabile.

10.2.3 Conform definitiei, managementul activelor este un set integrat de procese si sisteme concepute
pentru a obtine o utilizare optima si rentabila a activelor pe durata de viata, inclusiv identificarea
necesitatilor, achizitii, operare si dezvoltare. Acesta include o evaluare a comparatiilor economice si
financiare dintre optiunile alternative de investitii.

10.2.4 Gestionarea activelor este un proces dinamic. Pe masura ce activele se uzeaza in timp, aceasta
gestionarea manifestandu-se prin reducerea capacitatilor functionale si operationale a activului, precum
si calitatea serviciului oferit clientului. Acesti factori, pe langa degradarea fizica reala care duce in cele
din urma la Tnlocuirea inevitabila cu costurile aferente, constituie deprecierea valorii activului. [15].
Pentru a prelungi durata de viata al activelor, a permite o planificare si o evaluare fiabila a alocarii
resurselor in metodologia de management al activelor sunt incorporate metodele de sistem, in special
Sistemul de management al structurii rutiere pe baza de performanta (PPM), analiza costurilor duratelor
de viata, Raportul cost-beneficiu (ACB) si multe altele.

10.2.5 Implementarea Managementului activelor in cadrul modului de operare al administratorului
drumului necesita si crearea unui sistem de baze de date (banca de date rutiere, inventar de active
etc.). Stocarea si analiza datelor colectate trebuie efectuate cu utilizarea tehnologiilor moderne, cum ar
fi sistemele de informatii geografice (GIS) si sistemele de management spatial [16]. Implementarea
gestionarii activelor in structura organizatiei administratorului drumului diferd in functie de nivelul de
maturitate al organizatiei de a implementa managementul activelor.

10.3 Calculul valorii activelor
10.3.1  Prevederi generale

10.3.1.1 Calculul valorii activelor, adica evaluarea activelor este procesul de determinare a valorii
financiare care transforma starea infrastructurii si impactul acesteia asupra partilor interesate in termeni
financiare ca patrimoniul public sau capital propriu. Principalele metode de evaluare a activelor sunt
bazate pe cheltuieli. Pentru infrastructura cu viatd de lunga durata, aceastd valoare ofera o buna
reprezentare a ceea ce este cheltuit pentru un activ, omitand efectul intretinerii periodice si al reparatiilor
necesare asupra starii reale a activului. Metodele mai avansate de evaluare a activelor iau in
considerare valoarea reala pentru partile interesate in ceea ce priveste beneficiile lor social-economice

11



CP D.02.40:2025

si valoarea pentru utilizatorii efectivi ai drumului. Ecuatiile (1)—(4) pot fi utilizate pentru aceste tehnici
avansate de evaluare a activelor ca valoare a activului rutier functie de:

a) Beneficiile comunitatii;

b) Performanta structurii rutiere.

10.3.1.2 Evaluarea beneficiilor comunitatii exprima nivelul serviciului de transport disponibil pentru
partile interesate. Acesti factori interesati sunt utilizatorii drumurilor, dar si publicul direct afectat de
serviciile furnizate de traficul rutier asupra bunului evaluat. Aceste servicii includ generarea de capital,
furnizarea serviciilor de clientela, dezvoltarea oraselor si regiunilor si protectia mediului. Evaluarea
performantei sistemului rutier se face in baza categorii functionale a drumului si capacitatea acestuia;
folosind ca baza parametrii geometrici ai drumului, intensitatea si siguranta traficului.

10.3.1.3 Calculul costului activului pe baza starii sale tehnice este o metoda similara cu metoda costului
de inlocuire depreciat (DRC) [17]. Imbunétatirea oferitd de metoda prezentata consta in faptul c&
deprecierea se bazeaza pe determinarea exacta a functionalitatii operationale si a starii imbracamintii
rutiere. Cuantificarea functionalitatii operationale si a starii imbracamintii se realizeaza cu utilizarea
modelelor de performanta a imbracamintei rutiere si a duratei prognozate de viata reziduala, care este
calculata ca rezistenté la oboseala a structurii rutiere in ansamblu si a materialelor respective. Totodata
este necesar de avut in vedere ca functionalitatea operationald a structurii rutiere este capacitatea ei
de a asigura un trafic rutier sigur si economic; iar durata de viata reziduala este starea tehnica a structurii
rutiere exprimata ca capacitatea drumului de a suporta sarcina din trafic.

10.3.1.4 Tnurma analizei informatiei din prezentul capitol rezuma ca calculul valorii activelor rutiere, din
punct de vedere al serviciilor acordate economiei nationale de catre transportul rutier si in special de
drumuri, se va realiza pe urmatoarele componente:

a) valoarea activului bazata pe performanta
1) valoarea beneficiilor comunitatii
2) valoarea performantei activelor rutiere.
b) calculul valorii pe baza starii tehnice
1) valoarea capacitatii de operare a unui activ;
2) valoarea starii tehnice;
3) calculul remedierii degradarii
4) calculul perioadei prognozate de viata reziduala

10.3.2 Valoarea activului bazata pe performanta

Evaluarea activelor bazatd pe performantd este o evaluate din punct de vedere al serviciilor si
beneficiilor social-economice prestate pentru comunitate. Aceste beneficii sunt obtinute prin
performanta imbunatatita a activelor rutiere, care asigurad un trafic sigur si economic. Metodele si
ecuatiile prezentate au fost elaborate de specialistii Ministerului Transporturilor si Constructiilor din
Republica Slovaca si Administratiei Drumurilor Slovace.[18]

10.3.2.1 Valoarea beneficiilor comunitare

10.3.2.1.1 Valoarea beneficiilor comunitare este generatd de serviciile de transport oferite de
infrastructura rutiera pentru bunastarea si prosperitatea comunitatii. Aceste servicii includ transportul la
locul de munca, calatoriile, accesibilitatea: medicala, serviciilor de urgentad si comunale etc. in plus,
pentru punerea in aplicare a acordurilor sau obligatiilor internationale vor fi necesare active rutiere de
un anumit nivel de performanta. Disponibilitatea si performanta activelor rutiere pot reduce, de
asemenea, impactul traficului asupra mediului si poate ajuta la dezvoltarea tarii prin atragerea
investitorilor si fondatorilor, Tndeplinind cerintele lor logistice.

10.3.2.1.2 Valoarea beneficiilor comunitare este determinata de insusi faptul existentei bunului si de
semnificatia de transport a acestuia, dar totodata este puternic influentatd de functionalitatea —
capacitatea de trafic, parametrii geometrici, restrictile de viteza si calitatea calatoriei. Valoarea
beneficiilor comunitare ale unui activ rutier este calculata prin compararea starii sale actuale cu starea
sa ideald. Pentru comparatie se recomanda urmatoarea metoda:

a) calcul costului de inlocuire depreciat al activului existent;

b) calculul costului de achizitie al unui nou activ cu parametrii ideali, acesta poate fi o reconstructie si
modernizare complexa a activului existent sau construirea unui activ nou ideal, care va concura cu
activul existent evaluat (ocolire, trasee alternative etc.);
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c) calculul diferentei dintre costului de Tnlocuire depreciat a activului existent evaluat si costurile de
constructie a unui activ nou ideal.

10.3.2.1.3 Metoda propusa trebuie utilizatd pentru a estima valoarea activelor in viitor. Conditia
prealabila este de a putea prognoza performanta activului in perioada ciclului de viata al activului si
durata exacta a ciclului de viata prin calculul duratei de viata reziduale a drumului. Acest lucru este
expus Tn detaliu in punctele ulterioare. Raportul dintre durata de viata reziduala a activului evaluat si
durata de viata teoretica a unui nou activ ideal este un coeficient utilizat pentru a multiplica costului de
inlocuire depreciat a activului evaluat.

10.3.2.1.4 Valoarea beneficiului comunitar este suma fluxurilor de numerar anuale actualizate in timpul
perioadei de evaluare, care este de obicei durata de viata al activului. Fluxul de numerar anual este
suma beneficiilor anuale produse de imbunatatirea activelor si diferenta dintre costului de Tnlocuire
depreciat si costul de constructie al unui activ nou ideal.

Calculul propus al valorii activelor ca beneficii comunitare este prezentat in ecuatia (1).

T
Bia-by — AP, — MC;
NPVes = (1 4+ 0.01 x u)t @)
T=Tzp
in care,

NPVcg - valoarea actualizata neta a beneficiilor comunitare (lei);

Bia-by - beneficile comunitatii calculate in baza diferentei intre scenariul a — ,CU” executia
lucrarilor de reconstructie si modernizare complexa si b — scenariul ,FARA” executia
reconstructiei si modernizarii complexe sau executia unui activ nou (suplimentar la
reteaua existenta) in anul ,t”, (lei);

AP, - costul de constructie in cazul scenariului ,CU” in anul ,t”, (lei);
MC, - cresterea costului de intretinere in scenariul ,CU” in anul ,t”, (lei);
u - rata de scontare, (%); (a se vedea NCM L01.07)
Tzp - anul inceputului ciclului de viata, (anul);
T - pentru anii individuali ai duratei de viata, (ani);
t - anul ciclului de viata pentru care se face calculul, (anul).

NOTA - Un exemplu a principiului de calcul al eficientei economice, precum si scenariile ,FARA’ si ,CU” este
prezentat in anexa B precum si prevederile normativului NCM L.01.07.

10.3.2.2 Valoarea performantei activelor rutiere

10.3.2.2.1 Performanta unui activ rutier are o valoare legata de capacitatea de trafic, parametrii
geometrici, restrictiile de viteza si calitatea calatoriei. Aceasta performanta a activelor trebui sa asigure
un flux de trafic fluid, economic si sigur pe parcursul ciclului de viata al drumului.

10.3.2.2.2 Calculul propus al eficientei economice este efectuat in acelasi mod ca cel descris la
punctul 10.3.1 cu toate acestea, in loc de beneficiile comunitatii, sunt luate in considerare doar costurile
utilizatorilor de drumuri. Valoarea performantei imbracamintei rutiere va fi intotdeauna mai mica decét
valoarea beneficiilor comunitatii, deoarece valoarea beneficiilor comunitatii include valoarea
performantei sistemului de transport rutier.

T

RUB;(a_py — AP, — MC;
NPVrsp = Z (1 + 0.01 x u)t (2)
T=Tzp
in care,
NPVgsp - Vvaloarea actualizata neta a beneficiilor comunitare (lei);

RUB¢,-py - beneficiul utilizatorilor drumului calculat ca diferenta intre scenariul a — ,CU” executia
lucrarilor de reconstructie si modernizare complexa si b — scenariul ,FARA” executia
lucrarilor de reconstructie si modernizare complexe sau executia unui activ nou
(suplimentar la reteaua existenta) in anul ,t”, (lei);

AP, - costul de constructie in cazul scenariului ,CU” in anul ,t*, (lei);
MC; - cresterea costului de intretinere in scenariul ,CU” in anul ,t”, (lei);
u - rata de scontare (%), (a se vedea NCM L.01.07);
Tzp - anul inceputului ciclului de viata, (anul);
T - pentru anii individuali ai ciclului de viata, (ani);
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t - anul ciclului de viata pentru care se face calculul, (anul).

NOTA - Un exemplu al principiului de calcul al eficientei economice, precum si scenariile ,FARA” si ,CU” este
prezentat in anexa B

10.3.2.2.3 Costurile utilizatorilor depind de intensitatea traficului, parametrii geometrici, intersectii,
degradarea structurii rutiere etc. Este propus ca calculul costurilor pentru utilizatori Thainte si dupa
reabilitare sa fie efectuat in conformitate cu ghidurile nationale pentru ACB, precum cele ale Comisiei
Europene sau solutii software, cum ar fi HDM-4.

10.3.3 Calculul valorii pe baza starii tehnice

Starea tehnica a infrastructurii rutiere poate fi evaluata pe baza parametrilor care definesc capacitatea
operationald a unui drum, prin urmare, valoarea bazata pe starea tehnica poate fi numita valoarea starii
tehnice a activului. Capacitatea operationald este capacitatea drumului de a indeplini functiile
operationale necesare, cum ar fi starea si calitatea activului. Criteriile de capacitate operationala includ
denivelarile Tmbracamintei, defectele de suprafatd si rezistenta la derapaj. Starea tehnicad este
capacitatea drumului de a rezista la sarcinile de trafic. Starea tehnica reprezinta nivelul de uzura n
comparatie cu starea teoretica initiala a activului. Pentru drumuri, aceasta este diferenta calculata a
capacitatii portante reziduale sau durata de viata reziduala a structurii rutiere.

10.3.3.1 Valoarea capacitatii operationale a unui activ

10.3.3.1.1 Valoarea propusa a capacitatii operationale a unui activ rutier este exprimatd monetar ca
valoarea capacitatii de presta serviciile solicitate de utilizatorii drumului. Calculul valorii poate urma
metoda descrisa la p.10.3.2. Diferenta este ca reabilitarea structurii rutiere este considerata o
imbunatatire a capacitatii operationale. in acest caz, ,CU” nu inseamnd inceputul unui nou ciclu de viata
sau achizitia unui nou activ. Valoarea capacitatii operationale este suma beneficiilor utilizatorilor
drumului pe durata ciclului de viata al activului. Scenariul ,,CU” este standardul de intretinere si reparatii
folosit de administratorul drumului pentru activ. Aceastd valoare serveste administratorului sa-si
aprecieze strategiile de intretinere si reparatie si sa le optimizeze pentru capacitatea functionald maxima
a activului rutier. Beneficiile sunt exprimate ca diferenta dintre costurile de utilizare ale starii originale
dorite si starii actuale, asa cum se vede in relatia (3). Valoarea capacitatii operationale pentru poduri nu
este calculata deoarece utilizatorii drumului sunt afectati doar de calea podului.

NPV = z[(UCDN — UCps) X kpg X kgaapr]" ©)
t=1
in care,
NPV, - valoarea actuala neta a capacitatii functionale, (lei);
UCpy - costurile totale anuale ale utilizatorilor de drumuri pentru scenariul ,FARA” in anul t,
(lei);
UCps - costurile totale anuale ale utilizatorilor de drumuri pentru scenariul ,CU” in anul t, (lei);
kpee - coeficient de degradare (incremental sau absolut in functie de modelul de performanta
al structurii rutiere);
kcaapr coeficientul de crestere a traficului mediu zilnic anual;
t - anul ciclului de viata pentru care se face calculul, (anul).

10.3.3.1.2 UCpn si UCps reprezintd suma anuala a categoriilor de costuri ale utilizatorilor de drumuri
pentru toate tipurile de vehicule pe o sectiune de drum (un activ rutier constad de regula din mai multe
sectiuni omogene de drum) pentru un scenariu dat. Pentru evaluarea intretinerii si reparatiilor necesare
pentru calcularea valorii capacitatii operationale a activelor, aceste cheltuieli sunt direct legate de
modificarile exprimate de indicele international de planeitate (IRI). Modificarile costului utilizatorului
rutier pot fi calculate utilizadnd solutii software, cum ar fi HDM-4 sau prin modele simplificate in care
coeficientii de crestere a costurilor utilizatorilor rutieri sunt derivati din modificarile IRI, asa cum se arata
in relatia (4).

ACi i X UCy;
UG, = Z Laijk, 2 Ulzj @)

k
Zijk IR
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in care,
UC,ijx - costurile consum ale tipului,z” (combustibil, ulei, intretinere etc.), in anul ,i” al vehiculului
tip ,j” pe sectorul ,k” (lei);
ACg; ;- consumul mediu in anul ,i” al vehiculului de tip ,j” pe sectorul ,k”, (I, ore, % anvelope, %
autoturisme etc.), (lei);
UC,; - costul unitar pentru vehiculele de tip ,j” (litru, ora, anvelopa, masina), (lei);
kg - coeficientul de cost al utilizatorului drumului pentru IRI in anul ,i".;

10.3.3.2 Valoarea starii tehnice a constructiei (drum, pod)

10.3.3.2.1 Valoarea starii tehnice a constructiei, este o valoare, exprimatd economic, legata de
capacitatea activului (drum, pod) de a rezista la sarcinile din trafic. Aceasta valoare este necesara
exclusiv pentru administratorul activelor rutiere. Costul curent se determina prin calcularea pretului
curent redus cu coeficientul de uzura activului rutier. Aceasta este exprimata ca raport dintre durata de
viata reziduald si durata de viata proiectata.

AV, AAP, RLE (5)
= X —

CC PC DLE
in care,

AV¢c - valoarea unui activ rutier in starea tehnica curenta (lei);

AAPpc - pretul de cumparare al activului intr-o stare impecabila (lei);

RLE - durata de viata reziduala prognozata, (ani);

DLE - durata de viata proiectata (ani).

10.3.3.3 Calculul degradarii

10.3.3.3.1 Elementul cheie al calculelor propuse pentru valoarea activelor este sistemul de
management al structurilor rutiere pe baza de performanta (MSP). MSP este folosit pentru a exprima
matematic proprietatile de suprafata ale structurii rutiere si deteriorarea acestora in raport cu constructia
drumurilor, efectele climatice si de trafic. Costurile utilizatorilor drumului (a se vedea relatia (5)) sunt
direct proportionale degradarii structurii rutiere si, daca toate celelalte sunt egale (trafic, intretinere,
conditii climatice etc.), acest lucru este valabil si pentru beneficiile utilizatorilor drumului, care prezinta
diferenta intre costurile utilizatorilor de drumuri in scenariile ,CU” si ,FARA” in relatiile (3) si (4).

10.3.3.3.2  Calculul beneficiilor RUB(a-b) in relatia (2) si NPVoc in relatia (3) genereaza diferenta
dintre costurile utilizatorului in ambele scenarii pe durata de viata estimata a activului. Cu toate acestea,
beneficiile pe parcursul ciclului de viata al activului nu sunt liniare din cauza proprietatilor variabile ale
capacitatii operationale a activului. Prin urmare, este necesar sa se cunoascd diagrama acestor
modificari, ceea ce este posibil de stabilit, folosind MSP. Astfel curba modificarilor determina acuratetea
calculului valorii activului. Se propune ca datele pentru MSP sa fie derivate din masuratori experimentale
pe sectiuni experimentale, sau din masuratori pe termen lung pe structuri rutiere reale. Pentru
administratorii de active rutiere cu un inventar incomplet de date rutiere, testarea accelerata a structurii
rutiere poate oferi MSP fiabil in decurs de cateva luni.

10.3.3.3.3 Degradarea actuala a structurii rutiere exprimatd de MSP este uneori numita si modelul de
degradare a structurii rutiere sau curbele de degradare. Curbele de degradare exprimate matematic
sunt folosite pentru a descrie schimbarile Tn starea structurii rutiere pe perioada duratei sale de viata.
Aceste functii matematice exprima o relatie intre modificarile in functionalitatea structurii rutiere si timpul
sau numarul de repetari ale sarcinii. Forma generald a curbelor de degradare este de obicei descrisa
ca o functie exponentiala, este o regula care impartaseste variabilelor independente (timp sau repetari
de incércare) o valoare a unei variabile dependente (parametrul de functionare a structurii rutiere, a se
vedea relatia (6).

n
P(n) =1—A4X (N)B (6)
in care,
Py - valoarea relativa a parametrului de utilitate a structurii rutiere in functie de numarul de repetari
de incarcare ,n”;

n - numarul de repetari anterioare de incarcare la momentul evaluari;
N - numarul total estimat de repetari de incarcare pana la atingerea valorii limita a parametrului;
A - coeficient care exprima tipul de structura rutiera si tipurile de materiale utilizate 0 <A < 1;
B - exponent care exprima degradarea, pentru parametrii individuali, valori Tn intervalul 0,2-6,0.
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10.3.3.3.4 Un exemplu de functie de degradare a denivelarilor transversale (fagase) este prezentat
in fig.3 si 4, unde R? - valoarea structurala. (Durata de viata al imbracamintilor din beton asfaltic poate
fi exprimaté pe baza calculului tensiunii in structura rutiera si a caracteristicilor de rezistenta si oboseala.
Valoarea structurald trebuie sa fie mai mica de 1, pentru ca solicitarea s& nu depaseasca valoarea
rezilientei - méarime caracteristicd pentru comportarea materialelor la solicitérile prin soc, egald cu
raportul dintre lucrul mecanic efectuat la ruperea la incovoiere) .
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Figura 3 - Functia de degradare a denivelarilor transversale — dependenta parametrului
adancimii fagasului in raport cu numarul de traversari.

10.3.3.3.5 1In Figura 3 sunt prezentate trei functi de degradare a adancimii figasului obtinute
experimental prin modelarea functionalitatii operationale a structurii rutiere, de asemenea astfel de
functii pot fi evaluate in dependenta de parametrul adancimii fagasului in raport cu numarul de treceri
In Figura 4 este prezentata o evaluare a aceluiasi parametru al adancimii fagasului ca un pas urmator
al modelarii operationale de functionare in care o crestere a parametrului adancimii fagasului este
evaluata ca valoare relativa cu relatia (6).

10.3.3.3.6  Administratorii de active rutiere cu inventare mature si de date rutiere amanuntite pot folosi
date istorice pentru a crea MSP. Aceasta se numeste monitorizare pe termen lung a performantei
structurii rutiere (MTLPS). Fiabilitatea poate fi mai mare sau mai mica decat ce prevede MSP creat din
testarea acceleratd a structurii rutiere (TAS), in functie de matricea de date MTLPS Datele privind
intensitatea incéarcarii si conditiile climatice trebuie sa fie bine cunoscute in testarea TAS. MTLPS ofera
de obicei doar o estimare generala a acestor date.
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Figura 4 - Functia de degradare — valoarea relativa a denivelarilor transversale
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10.3.3.3.7 Ca exemplu se ofera functii bazate pe MTLPS de 15 ani pe tronsoane reale de structuri
rutiere monitorizate de administratorul national din Slovacia. Pe baza analizei acestor valori stocate, a
fost posibila derivarea matematica a urmatoarelor functii (Ecuatiile (7)—(12)).

a) Denivelari longitudinale ale drumurilor principale:

- dependenfadetimp T

y = —1.058x3 + 1.260x% — 0.628x + 0.409 @)
R? = 0.961
in care,

T - parametrul de timp al monitorizarii;

y - parametrul denivelarii longitudinale;

x - raportul dintre durata de functionare a constructiei la momentul evaluarii si durata de viata
pentru care a fost proiectata sectiunea structurii rutiere.

- dependenfa de sarcina N
y = —1.141x3 + 1.498x2 — 0.834x + 0.4 ®)
R? = 0.965
in care,

N - parametru de aplicare a sarcinii grele pe osie;

y - parametrul denivelarii longitudinale;

x - raportul dintre ciclurile de incarcare aplicate pana la momentul evaluarii si numarul de cicluri
de incarcare pentru care a fost proiectata sectiunea structurii rutiere (atingerea starii limita la
sfarsitul duratei de viata al structurii rutiere).

b) Denivelari transversale ale drumurilor principale:

- dependenta detimp T
y = —1.491x3 + 0.431x% — 0.424x + 0.548

R? = 0973 ©)
in care,
T - parametrul de timp al monitorizarii;
y - parametrul deniveldrii transversale;
x - raportul dintre durata de viata a constructiei la momentul evaluarii si durata completa a duratei

de viata pentru care a fost proiectata sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita la
sfarsitul duratei de viata al structurii rutiere);

- dependenta de sarcina N
y = —0.561x3 + 0.692x% — 0.704x + 0.595

10
R? = 0.983 R? =0.99 (10)
in care,

N - parametru de aplicare a sarcinii grele pe osie

y - parametrul denivelarii transversale;

x - raportul dintre ciclurile de incarcare aplicate pana la momentul evaluarii si numarul de cicluri
de Tncarcare pentru care a fost proiectat sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita la
sfarsitul duratei viata al structurii rutiere).

c) Rezistenta la derapaj a drumurilor principale:

- dependenta de timp T
y = —1.958x3 + 0.814x* — 0.261x + 0.824

R? = 0955 (11)
in care,
T - parametrul de timp al monitorizarii;
y - parametrul de rezistenta la derapaj;
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x - raportul dintre durata de viata a constructiei la momentul evaluarii si durata completa a ciclului
de viata pentru care a fost proiectat sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita la sfarsitul
a ciclului de viata al structurii rutiere);

- dependenta de sarcind N
y = —0.848 x3 + 4.210x% — 2.830x + 0.438

12
R? = 0.927 (12)
in care,
N - parametru de aplicare a sarcinii grele pe osie
y - parametrul de rezistenta la derapaj;
x - raportul dintre ciclurile de incarcare aplicate pana la momentul evaluarii si numarul de cicluri

de incarcare pentru care a fost proiectata sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita la
sfarsitul ciclului de viata al structurii rutiere).

10.3.3.4 Calculul duratei estimate a vietii reziduale

10.3.3.4.1 Degradarea unui activ la un moment dat din perioada ciclului sdu de viata variazé de la 1,0
— stare impecabila pana la 0,0 —starea de defectiune de urgenta. Starea tehnica poate fi evaluata ca
durata estimata de viata reziduala si raportul acesteia la durata de viata proiectata, a se vedea ecuatia
(5). Calcularea perioadei estimate de viata reziduala in sine este relativ dificila si difera pentru diferite
tipuri de active (drum, pod, etc.). Similar cu calculul curbelor de degradare, precizia calculului perioadei
estimate de viata reziduald depinde in mare masura de precizia valorilor de intrare.

10.3.3.5 Structuri rutiere

10.3.3.5.1 Calculul duratei de viatd reziduald trebuie bazat pe metodologia de alcatuire si
dimensionare a structurii rutiere, caracteristicile fizice si de deformare actuale ale straturilor structurii
rutiere si masurarea experimentala a caracteristicilor de oboseald ale mixturilor asfaltice. Reiesind din
cele expuse evaluarea structurii rutiere trebuie efectuata cu relatia (13).

n
0 x —2 <1 (13)
i - N =
i1 Sw * R,
in care,
o.; - efortradial la marginea inferioara a stratului de suprafata, care apare in perioada ,j” atunci
cand este incarcata cu o osie de proiect [MPa];
R;; - valoarea calculata a rezistentei la tractiune la incovoiere a materialului examinat din stratul
. pentru conditiile perioadei ", [MPa];
Sy - coeficientul de oboseal3;
Q; - coeficientul regimului de temperatura a stratului ,i” in perioada ,j” (0,2 - iarna, 0,3 - vara, 0,5

- primavara si toamna)

10.3.3.5.2 Pentru a utiliza aceasta relatie la calcularea duratei vietii reziduale estimate a structurii
rutiere existente, este necesar sa se obtind modulul real de elasticitate si rezistenta, in special in
straturile imbracamintii rutiere. Acestea sunt determinate Tn timpul evaluarii capacitatii portante a
structurilor rutiere, utilizand un deflectometru cu greutate in cadere (FWD). Ulterior, pe baza modulului
de elasticitate, se calculeaza tensiunile din straturile individuale ale structurii drumului.

10.3.3.5.3 Calculul vietii reziduale estimate este efectuat pe baza coeficientilor de oboseald a si b din
relatia (14). Pentru calcularea coeficientilor de oboseald, este necesara obtinerea experimentala a
parametrilor caracteristicilor de oboseala care exprima rezistenta structurii rutiere la incarcarile repetate.
Testul se efectueaza prin incovoierea repetata a unui esantion de testare a stratului de uzura a structurii
rutiere. Testele de oboseala a imbracamintei bituminoase se efectueaza conform standardului european
SM EN 12697-24.

loge0; = a; + b X logN (14)

in care,
ng - amplitudinea maxima a deformarii proportionale in conditiile de incercare la inceputul
masurarii;
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a;, b - coeficientii de oboseala
N - numarul de repetari de incarcare.

10.3.3.5.4 Calculul numarului maxim de repetari de sarcina pe osie de proiect pe care le poate suporta
structura rutierd poate fi efectuat cu relatia (15).

B
DAL = (y X £6> (15)
&
in care,
DAL - numarul maxim de repetari a sarcinilor de proiect pe osie;
& - deformarea medie derivata din curba de obosealda dupa 106 cicluri de incarcare in
microdeformare [um/m];
g - deformare relativa calculata pentru un strat de baza cu liant bituminos si fibre.
y - factor de fiabilitate a testului de oboseala - 1,6
B - caracteristicile de oboseala - inclinarea liniei de oboseala, B = -1/b

Pentru implementarea acestei metode in calculul valorii activelor descrise in capitolele precedente, au
fost efectuate masuratori pentru stratul de suprafata din beton asfaltic cu bitum modificat.

10.4 Concluzii

1041 Sistemele experte arbitrare sau subiective bazate pe presupuneri utilizate in calcularea
valorii activelor pot fi considerate de partile interesate si de autoritatile guvernamentale ca fiind nesigure
sau de-a dreptul Tnselatoare. Administratorii drumurilor nu sunt in masura sa prezinte o argumentare
justificata privind cresterea finantarii cu sisteme bazate pe aspecte tehnice simplificate ale deteriorarii
activelor si oboselii structurale si materiale. Metodele de calcul al valorii activelor descrise Tn prezentul
Cod incorporeaza Modelul Structurii Rutiere Performante (PPM - pavement performance models) si
calculul duratei de viata reziduale bazat pe proprietatile de oboseala si reologice ale materialului pentru
prognozarea duratei de viata a activelor. Acestea trebuie sa elimine simplificarile subiective arbitrare si
trebuie sa produca cereri obiective de finantare si indicatori de performantd ai capacitatilor de
administrator al retelei rutiere.

10.4.2 Conditia prealabila pentru aplicarea acestor metode este un program de cercetare
(software, modele si instrumente analitice) si/sau o baza de date de active cu suficiente date istorice
pentru a produce un Model al structurii rutiere performante (PPM) de incredere. A doua conditie
prealabila este capacitatea de a determina capacitatea portanta a structurii rutiere si de a o utiliza pentru
a calcula durata de viata reziduala a unei structuri rutiere si pentru a calcula grosimea de ranforsare in
cadrul reabilitarii. Utilizarea metodei de alocare incrucisata a activelor este recomandata pentru
finantarea programelor de investitii care vizeaza optimizarea valorii activelor descrise in prezentul Cod.
Implementarea metodelor mentionate in prezentul Cod poate necesita pasi sistematici in cadrul modului
managerial si al structurii organizationale.

10.4.3 Pasii recomandati sunt:

- definirea cerintelor actuale si pe termen lung a societatii si ale utilizatorilor activelor rutiere

- elaborarea obiectivelor autoritatii rutiere in scopul realizarii obiectivelor planului strategic,

- elaborarea metodei si programului de implementare a managementului (administrarii) activelor,

- elaborarea structurii organizationale a autoritatii rutiere luadnd in considerare necesitatile
managementului (administrarii) activelor,

- cerintele de personal ale autoritatii rutiere pentru implementarea managementului activelor,

- evaluarea starii actuale a activelor,

- definirea solutiilor alternative pentru atingerea starii optime a activelor,

- implementarea unui sistem de monitorizare permanenta a starii activelor,

- definirea riscurilor relevante pentru realizarea obiectivelor de management al activelor organizatiei.

10.4.4 Implementarea cu succes a sistemelor de management al activelor bazate pe metodele si

algoritmii descrisi va crea conditiile preliminare pentru un sistem modern de management al activelor si
va creste in mod optim valoarea infrastructurii rutiere si a fondurilor disponibile.
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11 Modelul propus pentru implementare in Republica Moldova, metoda Cili
11.1 Prescriptii generale

11.1.1  Asemanarile in abordarile adoptate la nivel international indica faptul ca implementarea
metodelor standard de contabilitate si capitalizare pentru activele rutiere trebuie sa ia Tn considerare
urmatoarele:

- informatii exacte si actualizate privind inventarul si starea activelor;

- metoda adecvata de evaluare a activelor;

- metoda adecvata de depreciere a activelor;

- includerea raportarilor de evaluare a activelor rutiere in situatiile financiare.

11.1.2 Aceasta parte a Codului estimeaza aplicarea evaluarii activelor rutiere Tn Republica Moldova,
asa cum a fost aplicatd pana in prezent si propune imbunatatiri si modificari pentru a obtine un echilibru
satisfacator intre exactitatea si caracterul practic in evaluare, precum si revizuirea si actualizarea
periodica a acesteia. Mai departe urmeaza descrierea detaliata a metodologiei propuse - metoda Cili.

11.1.3 Metoda ,Chili” si procedura prezentate inh Cod pentru calcularea valorii activelor rutiere nu este
singura abordare existenta in prezent, dar este un instrument util, ieftin si relativ simplu, de utilizat.
Obiectivul acestei metode este de a permite unui singur inginer sau economist, cu ajutorul unui
computer personal, sa calculeze valoarea activului unei retele de drumuri mari (intre 5.000 si 10.000 de
kilometri) pe parcursul unei luni.

Acest termen poate fi respectat, daca sunt disponibile datele de baza privind reteaua de drumuri. Nu ar
fi realist sa se elaboreze o metoda de calcul prea detaliata, prea costisitoare sau care necesita informatii,
care de obicei nu sunt disponibile, deoarece autoritatile publice rutiere nu dispun de resursele umane si
financiare pentru a colecta mai mult decét informatiile obisnuite si a le mentine la curent. In practic,
autoritatea rutiera nu are resurse suficiente pentru a forma un grup multidisciplinar de experti care sa
lucreze un an sau doi la calcularea valorii activelor rutiere cu precizie stiintifica.

11.2 Colectarea si utilizarea informatiilor privind reteaua rutiera

11.2.1  Cénd sa refera la drumuri si la starea lor fizica, exista multe variabile folosite pentru descriere.
Informatiile relevante privind:

- starea drumurilor (foarte buna, buna, admisibila, rea, foarte rea);

- repartizarea traficului rutier care circula pe drumuri in stare diferita;

- costul constructiei, reconstructiei, reabilitarii si intretinerii a drumurilor;

- costul fortei de munca pentru diferitele tipuri de interventii fizice pe drumuri;

- costurile de operare a vehiculelor a utilizatorilor de drumuri;

- relatii pe termen lung intre costurile de operare a vehiculelor si costurile activelor rutiere;
- valoarea patrimoniului rutier sau activului rutier;

- povara pentru economia nationald cauzata de drumurile in stare rea;

- alte informatii similare.

11.2.2  Informatiile mentionate se pot referi nu numai la starea actualéa si trecuta a drumurilor, ci si la
evolutia viitoare a starii drumurilor. Cunoscand anumite variabile, este posibila prognozarea
consecintelor deciziilor de astazi si impactul acestora asupra activului rutier. Se pot face studii pentru a
estima starea viitoare ale drumurilor, Tn functie de faptul c& se cheltuieste mult, putin sau nimic pentru
conservarea (pastrarea) drumurilor existente.

11.3 Colectare de date

11.3.1 Informatiile sunt generate pe baza datelor obtinute pe drumuri. Datele esentiale includ
specificatiile si caracteristicile particulare ale unui drum, starea acestuia, volumul de trafic si conditiile
climatice din zona in care este amplasat, de volumul mijloacelor alocate pentru aceasta.

114 Inventarul activelor rutiere

11.4.1  Un inventar rutier este o colectie de informatii despre drumurile care alcatuiesc o retea. Un
inventar rutier poate fi destul de elementar, incluzand doar o lista a sectiunilor de drum care alcatuiesc

reteaua, lungimea fiecarei sectiuni, numarul de benzi, l1atimea si tipul de imbracaminte. Este benefic sa
se includa Tn informatiile de baza ce fel de teren traverseaza drumul: de ses, deluros sau muntos.
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11.4.2  Un inventar mai complet trebuie sa includa, informatii despre diferitele straturi ale structurii
rutiere pe fiecare drum de la suprafata pana la patul drumului. De asemenea, trebuie colectata
informatia privind grosimea structurii rutiere, precum si proprietatile fizice ale materialelor utilizate la
constructie, deoarece aceste informatii sunt destul de utile pentru stabilirea capacitatii portante a
drumului si greutatea vehiculelor admise pentru circulatie. Este important sa se noteze informatia privind
asigurarea acumularii si indepartarii apei de pe suprafata si zona drumului.

11.5 Starea drumurilor

11.5.1 Starea drumurilor este o informatie esentiala. Cea mai obiectiva si raspanditd metoda folosita
pentru obtinerea datelor privind starea drumurilor este formarea unui grup de specialisti, astfel incat
fiecare sa aplice criterii tehnice uniforme si sa evalueze defectele fiecarui drum folosind o procedura
standard.

11.5.2 O alternativa la aceasta metoda de baza este utilizarea echipamentelor tehnice avansate si
complexe, capabile sa masoare automat anumite caracteristici. Costul ridicat al acestui tip de inspectie
impune selectarea esantioanelor unitare si examinarea detaliata a acestora.

11.5.3  Starea unui drum se schimba constant, fiind afectata de clima, trafic si masurile de conservare
(pastrare) aplicate. Inspectiile pentru stabilirea starii drumului trebuie efectuate la intervale regulate,
astfel incat informatiile sa fie mereu la zi. Frecventa inspectiilor depinde de clasa functionala a drumului,
conditiile climaterice predominante si de nivelul de incarcare a drumului cu trafic. Prin urmare, frecventa
inspectiilor trebuie ajustata la necesitétile individuale a gestionarului. Totodatd experienta in conditii
normale a demonstrat ca o inspectie a esantioanelor unitare o data pe an este suficientd pentru a oferi
o apreciere relativ completa a starii drumurilor.

11.6 Inspectiile vizuale a drumurilor

11.6.1 Inspectie simpla: Starea drumului (foarte buna, buna, admisibila, rea, foarte rea) se stabileste
prin senzatiile resimtite de un Inspector care conduce pe drum un vehicul. Aceastd metoda, cea mai
putin obiectiva dintre toate metodele utilizate, permite inspectarea aproximativ a 300 de kilometri pe zi.

11.6.2  Inspectie vizuald detaliata: Consta intr-o examinare generala si, in acelasi timp, intr-o evaluare
a diferitelor defectiuni posibile. Se considera optim sa se inspecteze un esantion unitar cu o lungime de
10% din fiecare portiune de un kilometru de drum. Cu aceastd metoda, pot fi inspectati 30 de kilometri
pe zi.

11.6.3 Tn ambele cazuri, inspectia necesita un inginer rutier bine instruit plus un sofer pentru vehiculul
utilizat.

11.7 Resurse necesare pentru calculul costului activelor retelei rutiere

11.7.1 Metoda si procedura prezentatd pentru calcularea valorii bunului rutier nu este singura
abordare valabilad existentd in prezent, dar este un instrument util, ieftin si relativ simplu, de utilizat.
Obiectivul acestei metode este de a permite unui singur inginer economist, cu ajutorul unui computer
personal, sa calculeze valoarea activului unei retele de drumuri mare (intre 3000 si 10.000 de kilometri)
in timp de o luna zile

11.7.2  Acest obiectiv poate fi atins, daca sunt disponibile datele de baza privind reteaua de drumuri.
Metoda de calcul, care este prea detaliata, este prea costisitoare si necesita informatii, care de obicei
nu sunt disponibile. Utilizarea unei astfel de metode nu este rezonabild deoarece autoritatile rutiere care
administreaza drumurile publice nu dispun de resursele umane si financiare necesare pentru a colecta
mai mult decét informatiile obisnuite si a le mentine veridice la zi.

11.8 Bazele conceptuale
11.8.1 Reteaua de drumuri publice ca patrimoniu national este ansamblul intregii infrastructuri rutiere
dintr-o tara, care este solicitata sa fie benefica atat pentru generatiile prezente, cét si pentru cele viitoare.

Aceasta infrastructura rutiera, ca patrimoniu public, are un cost care poate fi calculat in termeni
monetari.
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11.8.2 Pentru a intelege mai bine conceptul de activ rutier public trebuie explicate cateva aspecte
tehnice de baza si rolul pe care acestea il joaca in costul activului rutier.

11.8.3  Din punct de vedere fizic un drum include urmatoarele componente principale: terenul pe care
este construit, lucrarile de pregatire a terenului si structura propriu zisa a drumului.

11.8.4 Tnainte de a se construi un drum, trebuie asigurata alocarea terenurilor, ceea ce presupune
de obicei dobandirea unei fasii de teren. Aceasta fasie de teren trebuie sa cuprinda latimea amprizei
drumului. plus zonele de siguranta pe ambele parti ale amprizei. Achizitionarea terenului este o
tranzactie pur juridica si nu presupune de nici un fel de lucrari. Costul terenului ocupat de drum nu face
parte din costul drumului.

11.8.5 Lucrarile de pregatire a terenului reprezinta baza pe care pot fi construite terasamente si
diferitele straturi ale complexului rutier propriu-zis. Pentru a asigura o calatorie confortabila, rapida,
sigurd si economica, drumurile trebuie sa respecte anumite standarde tehnice, care includ, printre altele,
pante usoare, curbe largi si vizibilitate buna.

11.8.6  De obicei, terenul prezinta rape, dealuri abrupte, rauri cu curgere rapida sau alte obstacole
naturale sau create de om. In astfel de cazuri, trebuie executate lucrari de terasamente. Aceste
terasamente sunt expuse vantului, ploii si trebuie sa suporte si solicitarile din trafic. Pentru a preveni
deteriorarea acestora, trebuie efectuate lucrari de intretinere de rutina si renovare periodica, in special
la sistemul de drenaj, sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale. Daca aceasta lucrare de
intretinere de baza este efectuata in mod adecvat, terasamentele se efectueaza o singura data si ulterior
doar intretinute aproape la nesfarsit.

11.8.7 Podurile si viaductele cu deschidere mare sunt o exceptie de la regula, deoarece se uzeaza
(oboseala materiala) si trebuie inlocuite dupa ce materialul nu corespunde cerintelor de siguranta.

11.8.8  Structura rutierd a drumului asigurd o suprafata durabild si neteda, pe care circulatia
vehiculelor este convenabild si rapida. Structura rutierd consta dintr-un set de straturi, care sunt
concepute pentru a satisface cerintele specifice ale traficului preconizat. Numai stratul superior este
vizibil pentru utilizator.

11.8.9  Acest strat superior poate fi prezentat de stratul de uzura bituminos, din beton de ciment, un
tratament bituminos sau poate fi un macadam sau macadam bituminos Structura rutiera a drumului este
de regula partea cea mai costisitoare a drumului si este, de asemenea, partea care se deterioreaza cel
mai rapid atunci cand lipseste o intretinere adecvata. Deteriorarea depinde ih mare méasura de numarul
si greutatea vehiculelor care circula pe drum, de conditiile climaterice si geologice de amplasare precum
si de calitatea intretinerii. Cea mai mare parte a lucrarilor de intretinere, reabilitare si reconstructie se
concentreaza pe structura rutiera.

11.8.10  Stratul superior (de obicei, imbréacéamintea rutiera) este initial dimensionat sa reziste timp de
cinci, zece sau douazeci de ani; si chiar pana la 40 de ani in cazul strazilor urbane rezidentiale. in cazul
in care imbracamintea este consolidata prin aplicarea de noi straturi (sau prin reciclarea imbracamintei
existente) Thainte de expirare a duratei de viata initiale, durabilitatea tuturor celorlalte straturi inferioare
este prelungitd cu céativa ani. Acest proces de consolidare a structurii rutiere implica costuri relativ
scazute si trebuie aplicat Tnainte ca suprafata drumului sa fie vizibil deterioratd. In cazul in care
consolidarea imbracamintei se efectueaza la timp, reconstructia sau reabilitarea drumului va deveni in
mare parte inutila pe o perioada mai mare de timp.

11.9  Relatia intre starea fizica a unui drum si costul acestuia ca activ rutier

11.9.1 Starea unui drum este evaluata prin criterii care sunt definite, in functie de conditiile sale
particulare.

11.9.2 Pentru a calcula costul activului rutier, este mai util sa se foloseasca clasificarea pe cinci grupe
(foarte buna; buna; admisibila; rea; foarte rea). Aceasta clasificare defineste capacitatea drumului de a
satisface cerintele traficului actual:

a) Undrum ,foarte bun” are aceeasi calitate ca si unul nou. Este, in acelasi timp, ,foarte bun” pentru

a deservi utilizatorul rutier, care doreste sa circule pe el. Costul sau de activ este, prin urmare, acelasi
ca si a unui drum nou cu aceleasi specificatii.
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b) Un drum clasificat ,admisibil” are o capacitate de deservire redusa pentru utilizator, deoarece
deficientele sale cauzeaza unele dificultati sau fac utilizarea sa mai costisitoare. Prin urmare; costul unui
drum clasificat ,admisibil” este mai mic decét costul unui alt drum de acelasi tip clasificat ,foarte bun”.
Diferenta de cost a celor doua drumuri este echivalenta cu costul modernizarii si consolidarii drumului
~admisibil”, astfel incat acesta sa redevina ,foarte bun” si sa suporte traficul pentru cativa ani de acum
inainte. Pentru a atinge acest obiectiv, de regula este suficientd consolidarea suprafetei drumului prin
aplicarea unui strat suplimentar si efectuarea altor lucrari minore. in orice caz, costul acestei operatiuni
constituie doar o parte din costul unui drum complet nou.

¢) Undrum clasificat ,foarte rau” are o capacitate de serviciu foarte redusa. Gradul sau de deteriorare
este astfel incat calatoria pe el este dificila si destul de costisitoare. Prin urmare, utilitatea sa este mult
mai mica decéat cea a unui drum clasificat ,foarte bun”. Diferenta de cost a activelor rutiere din cele doua
grupe este echivalenta cu costul imbunatatirii drumului ,foarte rau” pana la starea ,foarte bun”. Aceasta
inseamna adesea o reconstructie sau reabilitare completd a drumului, la un cost nu mult mai mic decéat
costul construirii unui drum complet nou.

11.10 Ce este mai important: costul activului retelei de drumuri sau deprecierea in
timp?

11.10.1 Unul dintre scopurile importante pentru calcularea costului activului retelei de drumuri este de
a sustine deciziile privind pastrarea acestor active. Interventiile destinate pastrarii starii drumurilor
trebuie intensificate mai cu seama in momentele in care deteriorarea drumurilor este grava. Ca urmare,
este important urmarirea deprecierii costului activelor rutiere, care, la randul sau asigura posibilitatea
de a estima amploarea si viteza deprecierii. Este necesar ca calculul costului activelor rutiere sa se faca
periodic, pentru a putea compara costul actual a activului cu costul precedent determinat.

11.10.2 Rezultatele acestei comparari pot demonstra destul de clar:

- eficienta lucrarilor de reparatie si intretinere (lucrari de conservare) efectuate pe parcursul perioadei
de comparare;
- volumul finantarii lucrarilor de conservare fatd de minimumul necesar.

11.10.3 Calculul trebuie efectuat, cel putin, la fiecare 5 ani. Acest lucru va permite o evaluare a
succesului sau esecului politicilor aplicate de intretinere, reparatie sau reabilitare a drumurilor. Tn mod
ideal, evaluarea ar trebui sa fie anuala, sau chiar continua, desi, in practica, datele actualizate nu sunt
intotdeauna disponibile.

11.11 Modul de efectuare a calculului

11.11.1 Pentru orice decizie informata privind politicile sau activitatile aplicate la drumuri, sunt
necesare cel putin doua elemente:

a) uninventar al drumurilor dintr-o retea, inclusiv specificatiile de baza ale acestora. Aceasta poate fi
o lista de drumuri care leaga puncte definite geografic, dar mult mai buna arfi este o lista detaliata a
sectiunilor de drum omogene din punct de vedere tehnic (caracteristicile tehnice de stare si geometrice).
b) o descriere a starii actuale a fiecarui drum sau sectiune de drum; aceasta informatie se acumuleaza
in cadrul unei inspectii periodice a intregii retele de drumuri.

11.11.2 Acestea sunt de asemenea si informatiile de baza care trebuie sa fie disponibile pentru a putea
calcula valoarea activelor retelei de drumuri nationale. Daca aceste informatii nu sunt disponibile, orice
incercare de planificare sau evaluare a drumurilor nu poate produce efecte reale.

11.11.3 Urmatorii pasi de calcul sunt utilizati pentru a studia si calcula costul activului rutier:

Pasul de calcul 1: Determinarea categoriilor de drum

Fiecare categorie reflecta specificatii omogene de proiectare si, prin urmare, costuri omogene de
constructie. Obiectivul principal al pasului 1 este de a stabili ce categorii de drumuri exista in reteaua
care urmeaza sa fie analizata.
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Pasul de calcul 2: Studiul costului constructiei noi

1) Cea mai importanta intrebare din pasul 2 este costul constructiei pentru fiecare categorie de
drum din retea, urmand gruparea din pasul 1. Mai exact, trebuie determinat costul economic al
constructiei noi, tindnd cont ca costurile de constructie sunt supuse unor variatii considerabile, in functie
de situatia reala de pe piata constructiilor. Costul constructiei noi in cazul existentei acestora prezinta
media in perioada de 3-5 ani.

2) Preturile stipulate in contractele de constructie includ diverse taxe, care sunt transferuri si, prin
urmare, ar trebui excluse. Tn scopul prezentului Cod, se accepta drept ,cost economic” preturile de piata
pe termen mediu (3-5 ani) excluzand orice componente fiscale si alte transferuri. Costurile identificate
in cele din urma ar trebui sa fie costuri unitare pentru un kilometru de drum, care ulterior pot fi inmultite
cu lungimile portiunilor individuale de drum.

Pasul de calcul 3: Calculul costului diferitelor interventii la drum pe termen mediu

Cea mai importanta sarcina din pasul 3 este de a calcula costul pe termen mediu (3-5 ani) al diferitelor
interventii fizice necesare pentru a transforma un drum care si-a pierdut calitatile functionale intr-unul
care este echivalent cu un drum nou (lucréri minore, tratamente bituminoase sau straturi subtiri,
asternerea straturilor noi, reabilitarea drumurilor, reconstructia drumurilor). Costul trebuie calculat pentru
toate categoriile de drumuri identificate anterior si exprimat in costuri unitare pe kilometru de drum.

Pasul de calcul 4: Pregatirea foii de calcul pe un computer personal

1) Calcularea costului activelor retelei de drumuri nu este deosebit de complicata, dar implica un
volum mare de date si, prin urmare, este destul de greu de facut manual. Pentru efectuarea calculelor
se foloseste un computer personal si un program de calcul. Pasul 4 este pregatirea foii de calcul, in
care, intr-o etapa separata, trebuie plasate datele. De mentionat ca foaia de calcul trebuie pregatita o
singura data. Acest pas trebuie efectuat doar prima data cand se face calculul, apoi acelasi model a foii
de calcul poate fi utilizat pentru calculele de actualizare ulterioare.

2) Configurarea foii de calcul trebuie efectuata pe coloane tematice, care sunt grupuri de coloane
cu informatii despre un anumit subiect. Informatiile de pe o sectiune de drum completeaza un rand din
tabel care intersecteaza coloanele tematice.

3) Pentru maxima flexibilitate, compatibilitate si viitoare actualizari mai usoare calculul se va
efectua utilizand o foaie tabelara de Excel. Aceasta va contribui la efectuarea mai usoara a evaluarilor
viitoare deoarece va necesita doar unele schimbari.

Pasul de calcul 5: Revizuirea datelor si introducerea in foaia de calcul.

Datele trebuie revizuite pentru a se asigura ca sunt complete, in formatul cerut si coerente. La revizuirea
datelor trebuie luate in considerare urmatoarele aspecte:

a) 1ncazul in care revizuirea a fost facuta pe hartie, datele pentru fiecare sectiune de drum se introduc
manual in foaia de calcul;
b) in cazul formarii unei baze de date computerizate, se utilizeaza transferul direct a datelor din baza
de date in foaia de calcul.

Pasul de calcul 6: Raportarea rezultatelor obtinute

Acest pas este cel mai important dintre toate. Unul dintre scopurile calcularii valorii activelor rutiere este
de a avea argumente pentru institutiile interesate si publicul larg. Acest lucru se poate face numai daca
rezultatele si interpretarea lor sunt mediatizate pe scara larga de catre mass-media. Pe langa raportul
scris al rezultatelor obtinute, trebuie pregatit material grafic care s& sustina textul.

11.12 Avantajele utilizarii ,,metodei Chile”
11.12.1 Avantajele abordarii ,metodei Cili” sunt urmatoarele:

- metoda a fost implementata cu succes intr-un numar mare de tari;

- se bazeaza pe experienta anterioara al Bancii Mondiale si companiei SweRoad:

- Tmbunatatirile recente ale tehnicilor de topografie implementate au consolidat argumentele pentru
aceasta abordare; deoarece datele necesare sunt colectate mai usor si mai fiabil;

- abordarea este potrivitd pentru o imbunatatire ulterioara pe masura ce datele relevante sunt
disponibile si ,metoda Chili” este stabilita si operationta cu succes.
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11.12.2 Configurarea propusa a foii de calcul este prezentata Tn anexa A.
11.13 Durata de viata a unei metode de calcul

11.13.1 Conceptul general de valoare a activului rutier poate fi valabil pentru o perioada lunga de timp.
Metoda de calcul - nu poate. Metoda simpla din prezentul Cod este propusa tinand cont de nivelul de
informatii, resurse si mijloace disponibile in prezent in Republica Moldova. Acestea sunt limitate si vor
continua sa fie limitate inca ceva timp. Odata cu progrese, poate fi elaboratd o metoda mai avansata.

11.13.2 Beneficii viitoare

Benéeficii viitoare luate n calcul sunt conforme punctului 10.

Suma beneficiilor viitoare pe care le ofera un drum utilizatorilor sai prezenta valoarea acestuia. Acest
concept, in general acceptat de economisti, ar putea fi aplicat drumurilor. Totodata pentru a calcula
beneficiile viitoare, sunt necesare informatii specifice nu intotdeauna disponibile. In primul rand, nu
exista date despre cate vehicule vor circula pe acest drum in viitor, nici despre viteza cu care drumul se
va deteriora, nici despre costurile de transport sau utilitatea viitoare a drumului. In consecinta, conceptul
de beneficii viitoare, desi corect in teorie, este de putina utilitate practica actuala.

12 Principii de capitalizare a costurilor rutiere

12.1 Evaluarea activelor rutiere depinde de modul in care cheltuielile suportate in gestionarea si
conservarea drumurilor sunt vazute din perspectiva contabilitatii.

12.2 Problema capitalizarii cheltuielilor a fost discutata pe larg la nivel international, in domeniul
rutier si in alte sectoare ale economiei si ca urmare se formeaza un anumit grad de consens.
Chartered Institute of Public Finance Accountancy (CIPFA) din Marea Britanie, singurul organism
profesionist de contabilitate din lume dedicat exclusiv finantelor publice propune capitalizarea
cheltuielilor care:

- adauga sau inlocuieste o parte a unui activ;

- prelungeste durata de viatd utila sau creste performanta unui activ care va produce benéeficii
economice viitoare;

- poate fi masurat in termeni de cost.

Prin urmare, cheltuielile pentru executarea lucrarilor cum ar fi: consolidarea imbracamintei, reabilitarea
si reconstructia prezinta obiectul capitalizarii si sunt conforme cu principiile care stau la baza ,metodei
Chile”.

12.3  In anexa C este prezentata Instructiune privind procedura de capitalizare a cheltuielilor pentru

reparatia si intretinerea drumurilor publice, care poate servi drept baza pentru elaborare a unei
instructiuni specifice unui operator economic.
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Anexa A
(informativa)

Exemplu de foaie de calcul pentru evaluarea activelor rutiere

Al Calculul propriu zis al costului drumului (retelei de drumuri) include doua tabele initiale si foaia
de calcul in EXCEL:

- Tabelul A.1 Valoarea costului drumurilor in conformitate cu starea sa actuala (in procente din costul
unui drum nou);

- Tabelul A.2 Costurile de constructie a drumurilor noi

- Foaia de calcul in EXCEL

A.2 Tabelul A.1 contine valoarea procentuala a costului drumului in raport cu costul de constructie
a acestuia ca nou, pentru diferite tipuri de categorii tehnice de drum si tipul imbrédcamintei rutiere, in
conformitate cu starea lor actuala. Starea actuala a calitatii suprafetei de rulare a drumurilor poate fi:
Foarte buna, Buna, Admisibila (mediocra), Rea, Foarte Rea sau Necunoscuta.

Tabelul A.1 - Valoarea costului drumurilor in conformitate cu starea sa actuala
(in procente din costul unui drum nou)

Road present value in % of new road
Road category Surface type Very good Good Fair Bad Very bad Unknown

97% B2% 60% 35% 23% 35%

97% B2% 60% 35% 23% 35%

Ciment 97% B2% 60% 35% 23% 35%

2 Asphalt 97% B2% 60% 35% 23% 35%
Bituminous macadam 97% B2% B0% 35% 23% 35%

97% B2% 60% 35% 23% 35%

97% B2% B0% 35% 23% 35%

97% B2% 6% 35% 23% 35%

98% 91% 75% 59% 52% 59%%

95% 95% 95% 95% 95% 95%

Ciment 97% B2% 60% 35% 23% 35%

Asphalt 97% B2% B0% 35% 23% 35%

4 Bituminous macadam 97% B2% B0% 35% 23% 35%
Gravel 98% 91% 75% 59% 52% 5%%

Earth 95% 05% 95% 05% 95% 95%

Ciment 97% B2% B0% 35% 23% 35%

Asphalt 97% B2% 60% 35% 23% 35%

5 Bituminous macadam 97% B2% B0% 35% 23% 35%
Gravel 08% 91% 75% 59% 52% 59%

Earth 95% 05% 05% 05% 95% 95%

NOTA - Orice modificare efectuata in Tabelul A.1 (celule cu fundal galben deschis) se va propaga peste tot figierul
Excel, permitand o actualizare simpla.

Costul actual al sectiunii de drum este calculat cu relatia:

Vs = Cu X Vpr
in care,
V. - costul actual al sectiunii;
C, - costul sectiunii, daca ar fi nou (tabelul A.2);
V,» - este costul actual al sectiunii ca procent in raport cu costul nou (tabelul A.1).
3 In Tabelul A.2 sunt prezentate costurile de constructie a drumurilor noi functie de categoria

drumului si tipul imbracamintei rutiere. Costurile sunt date pentru drumuri cu doua benzi de circulatie si
doua acostamente.
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CEMEMNT

22.175.000,00

Tabelul A.2 — Costurile de constructie a drumurilor noi

14.784.000,00

20.160.000,00

13.440.000,00

18.480.000,00

12.320.000,00

ASPHALT

16.800.000,00

11.200.000,00

BITUMINOUS MACADAM

CEMENT

15.120.000,00

10.080.000,00

22.275.000,00

2.475.000,00

20.250.000,00

2.250.000,00

18.225.000,00

2.025.000,00

5.400.000,00

600.000,00

2.700.000,00

300.000,00

5.435.000,00

715.000,00

5.850.000,00

650.000,00

5.265.000,00

585.000,00

2 700.000,00

300.000,00

1.350.000,00

150.000,00

5.435.000,00

715.000,00

ASPHALT

5.850.000,00

650.000,00

BITUMINOUS MACADAM

5.265.000,00

585.000,00

GRAVEL

1.500.000,00

EARTH

27

750.000,00




CP D.02.40:2025

Tabelul A.3 Exemplul foii de calcul

\dentificarea Costul de constructie unui drum nou (TABELUL A.2) Valoareadrumului Rezultatel
o — Sectiunea Tipul suprafetei [km] (in dependenta de tipul suprafetei, categoria tehnica a Procentaj a Calculelore
Conditia drumului si numarul benzilor) drumului nou

i Categoria| Numarul prezenta (TABELUL 1) Prezenta | Valoarea
MR — Denumirea incepu | sfarsi | lungi drumului | de benzi IRI Sursa IRl a Sectiunea R Conform tipului valoa{e a prgégtnutlal
o ) tul tul mea ; it 2ra Drumului MDL/km lungimea ¢ suprafetei, a sectiunii ]
G.L |drumului ] ] [km] ciment asfalt prelucrat | pietruite | pamant (Em) (MDL) categoriasi MDIL drunrgbjlul

conditiadrumulu o

: [%0]
Total [km]: Total:
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Anexa B

(informativa)

Tabelul B.1 - TRAFICUL MEDIU ZILNIC ANUAL (MZA)

(vehicule pe zi)
Anul de calcul 2016

L Categorii de vehicule recenzate in anul 2006

Nr. Sector de Total

crt. recensamant (km) Autoturisme | Microbuze Autocam. Autocam. | Autocam. cu | Autocam. Autobuze veh./zi
Cu 2 osii 3-4 osii remorci articulate

1 Balti - Riscani 29,5 6679 768 1188 157 168 226 650 9936

2 Riscani - Edinet 40,7 5674 1392 622 144 178 135 133 8278

3 Edinet- Briceni 25,9 1799 428 199 56 67 54 44 2647

4 Briceni-Lipcani 23,6 1379 278 208 28 27 50 28 1998

5 Lipcani - Criva 14 1009 204 152 19 20 36 22 1462
Traficul mediu ponderat | 133,7 3898 748 543 96 111 114 198 5708
(veh./zi) 68,29% 13,10% 9,51% 1,68% 1,95% 2,00% 3,47% 100%

Coef. De transfer in veh. R10 0 0,27 0,45 1 1 1 1
Trafic mediu ponderat in R10 202 244 96 111 114 198 965
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Tabelul B.2 - COSTURILE UNITARE DE CIRCULATIE MEDII

($/vehicul x km)

. . . Costuri unitare de circulatie in functie | siryctura Costuri unitare de circulatie
Categorii de vehicule fizice de starea tehnica a drumului ; medii
medie a
recenzate traficului
Buna Admisibila Rea raficulul - Buynz | Admisibila | Rea
1. Autoturisme 0,19 0,19 0,21 68,29% 0,1298 0,1298 0,1434
2. Microbuze 0,37 0,43 0,49 13,10% 0,0485 0,0563 0,0642
3. Autocamioane cu 2 osii 0,37 0,43 0,51 9,51% 0,0352 0,0409 0,0485
4. Autocamioane cu 3-4 osii 0,46 0,56 0,67 1,68% 0,0077 0,0094 0,0113
3. Autocamioane cu remorci 0,77 0,92 1,05 1,95% 0,0150 0,0179 0,0205
4. Autocamioane articulate 1,18 1,34 1,63 2,00% 0,0236 0,0268 0,0326
5. Autobuze 0,49 0,53 0,61 3,47% 0,0170 0,0184 0,0212
Vehicul fizic mediu ponderat cu structura traficului 100% 0,2768 0,2995 0,3416
Coeficient de crestere fata de starea buna 1 1,08 1,23
Diferente de cheltuieli unitare de circulatie medii la trecerea dintr-o ,,stare” 0,0228 0,0421
tehnica in alta ,,stare”
0,0648

COSTUL MEDIU UNITAR DE CIRCULATIE

NOTA - Calcul real realizat in anul 2016. Costurile sunt date in dolari SUA la cursul din anul 2016
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Tabelul B.3 - EVOLUTIA STARII TEHNICE A DRUMULUI

in ipotezele ca se executa lucréari (CU)
si c& nu se executd lucréri (FARA)

(km)
M 5 sector Balti - Criva
in ipoteza ,,CU” in ipoteza ,,FARA”
Anul
Buna Admisibila Rea Total Buna Admisibila Rea Total
O/baza 21,700 32,000 80,000 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
1 59,033 21,333 53,333 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
2 96,367 10,667 26,667 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
3 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 53,700 80,000 133,700
4 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 112,000 133,700
5 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 112,000 133,700
6 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
7 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
8 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
9 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
10 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
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Tabelul B.4 - VENITUL BRUT REZULTAT CA DIFERENTE

DE COSTURI ANUALE

M 5 sector Balti - Criva mii $ /an
Diferente Diferente
Anul VOC VOC VOC VOC
"FARA" "cu" "FARA"-"CU" "FARA"-"CU"
pe zi pe zi pe zi pe an
1 42,919 40,948 1,970 4033
2 42,919 38,978 3,940 8065
3 43,411 37,008 6,403 13106
4 44,758 37,008 7,750 15864
5 44,758 37,008 7,750 15864
6 45,672 37,008 8,664 17734
7 45,672 37,008 8,664 17734
8 45,672 37,008 8,664 17734
9 45,672 37,008 8,664 17734
10 45,672 37,008 8,664 17734
Total 447,125 375,992 71,133 145603
Total venit brut pe 10 ani, mil $ 145,6
(VOC - costul de operare a vehiculelor, $ - dolari SUA)

COSTUL TOTAL AL LUCRARILOR

Costul
Anul mil $
1 24740
2 24740
3 24740
total 74220

Tabelul B.5 - Cheltuieli de intretinere

M5 sector Balti - Criva

Anul Féara proiect Cu proiect 2';?:?5
1 2461245 462330 1998915
2 2635033 462330 2172703
3 2825910 462330 2363580
4 4481605 1504448 2977158
S 3559730 1504448 2055283
6 2623388 1504448 1118940
7 2779903 1504448 1275455
8 3373858 1504448 1869410
9 4988303 1504448 3483855
10 2758280 1504448 1253833
Total 32487253 11918123 20569130
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Tabelul B 6 - FLUXUL DE NUMERAR REAL Sl ACTUALIZAT

pentru RIR min = 10%

mii $

Valori reale Valori actualizate
i i Factor de actual.
Al | CUTRARA | venitbut | Ventorun | 7Ot [ pentruRIRmin. | Costultotal | venit brut
FARA - CU FARA-CU

1 24740 4033 1999 6032 0,909 22491 5484

2 24740 8065 2173 10238 0,826 20446 8461
3 24740 13106 2364 15470 0,751 18588 11623
4 15864 2977 18841 0,683 12869
5 15864 2055 17919 0,621 11126

6 17734 1119 18853 0,564 10642

7 17734 1275 19009 0,513 9755

8 17734 1869 19603 0,467 9145

9 17734 3484 21218 0,424 8998
10 17734 1254 18988 0,386 7321
TOTAL 74220 145603 20569 166172 61525 95424

ARR 2,24
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Tabelul B.7 - Evaluarea eficientei cheltuitelor investitionale

M 5 sector Balti - Criva

vOC intretinere Kd . Kd _

. . . Venit Venit

Anul Cost | Venit brut Diferenta pentru brut pentru brut
lucréri FARA FARA r1 (WACC), | scontat | 2 WACC), | < ontat

-CU -CU 18% 19%

1 24740 6032 1999 0,847 6806 0,840 6749

2 24740 10238 2173 0,718 8913 0,706 8764

3 24740 15470 2364 0,609 10854 0,593 10583

4 18841 2977 0,516 11254 0,499 10880

5 17919 2055 0,437 8731 0,419 8370

6 18853 1119 0,370 7398 0,352 7033

7 19009 1275 0,314 6368 0,296 6003

8 19603 1869 0,266 5713 0,249 5340

9 21218 3484 0,225 5569 0,209 5162

10 18988 1254 0,191 3867 0,176 3554
Total 74220 166172 20569 75474 72438

NPV(r1) =75474 - 74220 = 1254 NPV(r1)
IRR=r1 + X (r1-r2) = 18,4%

NPV(r2) = 72438 - 74220 = -1782

IRR - rata interna a veniturilor

Npv(rl) - NPV (r2)

WACC - valoarea medie ponderata a capitalului (Weighted Average Cost of Capital)

NPV - efectul net recalculat
Kd - coeficient de scontare

rl - valoarea ratei de scont, in cazul in care NPV(r1) > 0
r2 - valoarea ratei de scont, in cazul in care NPV(r1) <0
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Tabelul B.8 - Tabel recapitulativ care cuprinde principalele rezultate ale analizei economice

Drumul L inclusiv in stare C, Cs, Csv, Tm, Vb, Vbm, Vlibm, Venit/cost IRR
km B M R mii lei mii lei lei’lkm | veh/zi mii lei mii lei lei
1 2 3 4 5 6 7=6/2 8=7/9 9 10 11=10/2/10a | 12=11/9 13 14
Balti -Briceni -
Criva 133,7 21,7 32,0 80,0 74220 555,12 | 97,254 | 5708 166172 124,29 21,77 1,55 18,4%
Legenda
L - lungime, km
B - buna. Km
M - mediocra, km
R - rea, km

C - costul lucrarilor propuse, lei

Cs - cost specific, mii lei

Csv - cost specific per vehicul x km, lei/km

Tm — trafic, vehicul/zi

Vb - venit brut total (VOC + intretinere) pe perioada de analiza de 10 ani, lei
Vbm - venit brut total (VOC + intretinere) per km x an, lei

V1bm - venitul brut mediu per vehicul, an x km, lei

Venit/cost - raport venit brut/cost actualizat pentru IRR min
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Anexa C
(normativa)

INSTRUCTIUNE
privind procedura de capitalizare a cheltuielilor pentru reparatia
si intretinerea drumurilor publice

C.1 Dispozitii generale

C.1.1 Prezenta instructiune a fost elaborata in scopul atribuirii corecte a cheltuielilor de reparatie si
intretinere a drumurilor publice.

Introducerea unei proceduri unificate de atribuire a cheltuielilor de reparatie si intretinere a drumurilor
publice este necesara pentru reflectarea corecta Tn documentele contabile a costurilor lucrarilor rutiere
executate si pentru evaluarea eficacitatii acestora.

C.1.2 Pentru atribuirea corecta a cheltuielilor toate lucrarile de reparatie si intretinere se grupeaza
dupa cum urmeaza:

primul grup - lucrari de reparatie si intretinere, in rezultatul carora se construiesc obiecte noi sau
structuri (elemente structurale) care asigura o crestere a capacitatii de trecere, capacitatii portante si a
altor indicatori tehnici si functionali a drumurilor publice;

al doilea grup - lucrari legate doar de refacerea indicatorilor functionali initiali ale obiectelor, cu scopul
imbunatatirii caracteristicilor initiale a acestora;

al treilea grup - lucrari care au ca efect remedierea consecintelor uzurii, imbunatatirea calitatilor
functionale ale obiectelor.

C.2  Gruparea lucrarilor de reparatii si de intretinere

C.2.1 Includerea cheltuielilor in fiecare dintre grupurile mentionate se face Tn conformitate cu
clasificarea actuala a lucrarilor de reparatii si intretinere a drumurilor publice conform CP D.02.24:2019
,Clasificarea si periodicitatea executarii lucrarilor de intretinere si reparatie a drumurilor publice”.

C.2.2 Inprimul grup se includ urmétoarele lucrari:
a) pentru reparatia drumurilor publice:

- suprainaltarea sectiunilor separate ale terasamentului in locuri inundabile, afectate de Thzapezire si
umflari (lucrarile 116.1 si 116.2);

- lucrari de consolidare si alte lucréari care asigura stabilitatea terasamentului, amenajarea de noi
sisteme de drenaj, sisteme de acumulare si evacuare a apelor, structuri de protectie si de anti-eroziune
a malurilor, amenajarea canalizarii pluviale (lucrarile 116.1, 116.2 si 116.3);

- amenajari de terasamente si sisteme de evacuare a apelor la intersectii si racordari, precum i
amenajarea in afara partii carosabile a parcarilor, zonelor de odihna si agrement, locurilor de intoarcere,
trotuare, pistelor pentru pietoni si biciclete, acceselor, cailor de acces la dotari sau servicii rutiere, treceri
cu bacul (lucrarile 116.4 si 117.1);

- cercetarea si exploatarea gropilor de imprumut si a carierelor de pamant, recultivarea acestora,
reamplasarea retelelor edilitare (lucrarile 116.1);

- ranforsarea structurilor rutiere pana la atingerea modulului de calcul pentru drumul de categoria data,
largirea structurii rutiere cu cel mul o banda de circulatie si executarea unor tipuri mai perfecte de
structuri rutiere cu regenerarea si utilizarea structurii rutiere existente in calitate de straturi de baza,
precum si executarea structurilor rutiere noi pe sectoarele de drum refacute, la ocoliri, noduri rutiere,
statiile de transport public, trotuare, la parcaje, locurile de odihna si alimentare (lucrarile 112, 113.1,
113.2 si 117.1);

- restabilirea profilului drumurilor pietruite, precum si a drumurilor din paméant cu adaos de materiale
pietroase, imbunatatirea partii carosabile cu lianti (lucrarile 117.2);

- executarea bordurilor noi si inlocuirea celor uzate din materiale naturale si artificiale si benzilor de
consolidare la marginea imbracamintei rutiere, inclusiv de tipul structurii rutiere de baza, amenajarea
intersectiilor si eliminarea punctelor periculoase, prin lucrari care nu afecteaza elementele geometrice
sau structura rutiera a drumului (semaforizare, montare de borduri denivelate etc.), eliminarea punctelor
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periculoase, amenajari de intersectii (care afecteazd elementele geometrice si structura rutiera a
drumului) (lucréarile 106.5, 114 si 117.3);

- constructia, reconstructia, totala sau partiala, cu largirea si consolidarea, podurilor (cu exceptia celor
titulare), inclusiv celor pietonale, viaductelor, cu redarea gabaritelor si capacitatii portante la sarcinile de
calcul, conform documentatiei de proiect pentru aceasta reparatie (reparatia podului cu largirea
gabaritului fara suplinirea cu dale noi, cu largirea gabaritului cu adaugarea dalelor noi) (lucrarile 115.1
si 118.1);

- prelungirea podetelor din contul inelelor noi, capetelor de podet; inlocuirea podurilor de pontoane,
podurilor plutitoare, trecerilor la nivel cu calea ferata cu poduri si viaducte capitale (lucrarile 118.4);

- indreptarea si consolidarea elementelor la grinzile principale, fermelor la podurile metalice (lucrarile
118.2);

- finlocuirea suprastructurilor metalice, Tnlocuirea partii carosabile a podului, constructia si
reconstructia podetelor; inlocuirea inelelor, capetelor de podet si consolidarea podetelor; inlocuirea
inelelor deteriorate la podete (lucrarile 115.1 si 118.3);

- Tncercarea podurilor reconstruite si construite din nou (lucrarile 118.5);

- montarea initiald pe drum a indicatoarelor rutiere, stalpilor, pilonilor, consolelor, portalurilor, stalpilor
de ghidare, parapetelor, elementelor reflectorizante, etc.; executarea initiala a marcajelor longitudinale,
laterale si transversale; amenajarea initiald a locurilor de parcare, inclusiv procurarea dotarilor (cosuri
de gunoi, mese, banci etc.) (lucrarile 106.1, 106.2, 106.3 si 106.4);

- constructia elementelor noi necesare pentru asigurarea confortului utilizatorilor drumurilor,
constructia elementelor pentru asigurarea esteticii drumurilor;

- elaborarea documentatie de proiect si deviz si expertizarea acesteia;

- controlul calitatii lucrarilor de reparatii, inclusiv supervizarea de autor si cea tehnica.

b) pentru intretinerea drumurilor publice:

- amenajarea initiala a tratamentului bituminos sau straturilor bituminoase foarte subtiri (lucrarile 103
si 104);

- crearea plantatiilor rutiere noi (lucrarile 107);

- constructia ecranelor antizgomot;

- amenajarea punctelor pentru efectuarea recensamantului traficului, punctelor de cantarire a
vehiculelor, posturilor si statiilor meteo si altor dotari, necesare pentru studierea comportarii drumului in
timp;

- elaborarea documentatiei de proiect si deviz pentru amenajarea plantatiilor rutiere de protectie
impotriva inzapezirii, gardurilor de protectie impotriva inzapezirii, ecranelor antizgomot etc.;

- alocarea terenurilor necesare pentru plantatii rutiere, garduri de protectie impotriva inzapezirii,
ecrane antizgomot, punctelor pentru efectuarea recensamantului traficului, punctelor de céntarire a
vehiculelor, posturilor si statiilor meteo si altor dotari necesare pentru studierea comportarii drumului in
timp.

C.2.3 In a doua grupa se includ urmatoarele tipuri de lucrari:
a) pentru reparatia drumurilor publice:

- lucrari pentru aducerea drumurilor, podurilor, pasajelor in starea tehnica initiala in urma unor
evenimente accidentale (inundatii, cutremure, alunecari etc.) (lucrarii 110);

- restabilirea straturilor superioare ale Tmbracamintilor rutiere uzate cu asigurarea planeitatii si
rugozitatii necesare, regenerarea imbracamintilor prin metode si procedee care permit reutilizarea
materialelor din imbracamintea existentd cu adaos de material nou (lucrarile ulterioare 105);

- finlocuirea completd a imbracamintei pe cale si pe trotuare; inlocuirea hidroizolatiei pe cale si pe
trotuare, refacere trotuare; Tnlocuirea bordurilor, Tnlocuirea parapetului mana curenta etc. (lucrarile 109);
- protejarea corpului si a platformei drumului (lucrarile 108);

b) pentru intretinerea drumurilor publice:

- aplicarea repetata a tratamentelor bituminoase si a straturilor foarte subtiri (lucrarile 103 si 104);

- montarea pe drum a indicatoarelor rutiere, stalpilor, pilonilor, consolelor, portalurilor, stalpilor de
ghidare, parapetelor, elementelor reflectorizante, etc.; executarea marcajelor longitudinale, laterale si
transversale; amenajarea locurilor de parcare, inclusiv procurarea dotarilor (cosuri de gunoi, mese,
banci etc.) (lucrarile 106.1, 106.2, 106.3 si 106.4);

C.2.4 in al treilea grup se includ toate tipurile de lucrari pentru reparatii si intretinere a drumurilor
publice cu exceptia celor mentionate la punctele C.2.2 si C.2.3.

37



CP D.02.40:2025
C.2.5 Cheltuielile pentru lucréarile care contribuie la schimbarea parametrilor tehnici a drumului si
cheltuielile care contribuie la restabilirea elementelor existente ale drumurilor se capitalizeaza.

C.2.6 In grupurile mentionate se includ si lucrarile de proiectare si deviz corespunzatoare si cheltuielile
pentru atribuirea terenurilor.

Cheltuielile pentru executarea lucrarilor de proiectare si deviz si cheltuielile pentru atribuirea terenurilor,
obtinerea avizelor si autorizatiilor, etc. pentru perspectiva, raméan in categoria lucrérilor in curs de
executie la reparatii si intretinere.

C.3  Procedura de atribuire a cheltuielilor pentru lucrarile de reparare si intretinere a
drumurilor la majorarea valorii costului de bilant

C.3.1 Atribuirea cheltuielilor de reparatie si intretinere la cresterea valorii de bilant a drumului se
efectueaza in functie de grupul de lucrari.

C.3.2 Cheltuielile pentru lucrarile din primul grup urmeaza a fi capitalizate integral.
In cazul in care lucrarile din primul grup duc la desfiintarea obiectelor rutiere existente (de exemplu,
modificarea traseului drumului), atunci costul de bilant a acestora trebuie casat in modul stabilit.

C.3.3 Cheltuielile pentru lucrarile care fac parte din al doilea grup urmeaza a fi capitalizate integral.

C.3.4 Cheltuielile pentru lucrarile din cel de-al treilea grup se reflecta la capitolul cheltuieli curente.
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Traducerea autentica a documentului normativ in limba rusa

Havano nepesoga

BBepeHune

WHdpacTpykTypa, Haxogswascs B BeAEeHUU T[OCYAapCTBEHHOW [AOPOXHOM —agMUHUCTpauuu,
obecneunBaeT apTepPUN IKOHOMUKN U PEFMOHOB CTPaHbI, U HEBO3MOXHO NEpPEOLIEHUTb BaXXHOCTb 3TOM
WH(PpacTpykTypbl. [103TOMY XWM3HEHHO BaXHO, 4YTOObI 3TWM aKkTMBblI YNPABNANUCbL YCTOWYMBO U
3apheKTUBHO, 4TOOBLI 0becnednTs onpaBgaHNe OXUaaHWUM XuTenen pecnybnvku B 6yayliem.

[lopoXHbIE aKTMBbI, TakMe Kak: JOPOXHbIE OAEXAbl, 3€MIISIHOE MOSIOTHO N UCKYCCTBEHHbIE COOPYKEHUS
O0NroBeyHbl. TUNUYHBIN CPOK CYXObl 4OPOXHON oaexabl cocTaensieT oT 40 go 60 net, a pacyeTHbIN
CPOK Cry0bl MCKYCCTBEHHbIX coopyxeHun — oT 50 go 100 neT. MlHBeCcTMUMM B aKTMBbI TAakoro poaa
HeobxoOQuMo genaTb O4eHb OCTOPOXHO, TaK Kak HenpaBUITbHbIE PELLEHUSI MOTYT NOBMMATL Ha byaylwmne
MOKOSIEHUS! CTPaHbI.

CopaepxaHve 3TMX akTUBOB TakkKe UMeeT peluarllee 3HavyeHne Ansg Ux UHaHCOBOW YCTONYMBOCTMU
(gonroBeyHocTn), nockorbky [0 80% CTOMMOCTM XKM3HEHHOIO LMKNa OOBbEKTa [AOPOXHON
NHMPACTPYKTYPbI pacxogyeTcs nocrne 3aseplieHns paboT n BBoAa AOPOrv B 3KCMyaTauumio.

OueHka CTOMMOCTb AOPOXHbBIX aKTUBOB SIBMSETCH COCTaBMSAOLWEN CUCTEMbI YNPaBreHUs OOPOXHOW
CeTblo.

BaHO OTMeTuTb, 4TO XOTS PYKOBOACTBO, KOTOpoe OyaeT npeacTtaBneHo B gaHHoM Kopekce
YyCTaHOBMBLUENCHA NPaKTUKN, OOJPKHBbI COOTBETCTBOBAThL NEPEAOBOW NpakTuMKe ByxranTepckoro y4eTta B
rocyapCTBEHHOM CEKTOpe (B YaCTHOCTU, MEXAyHapoaHbIM CTaHAapTam yrnpaBfieHus akTuBamn cepum
SM ISO 55000 1 MexgyHapoaHOMyY CNpaBOYHMKY MO yrpaBneHnto MHPaCTPyKTypamm), 3TOT AOKYMEHT
He npefHasHayeH B Ka4yecTBe CTaHZapTa OyxranTepcKoro yyeta unm B Ka4yecTBe PYKOBOACTBA A4S
pacyeTa CTOMMOCTW aKkTMBOB B MOOOEPXKKY (UHAHCOBBLIX OTYETOB [OPOXHOM aAMWHUCTpaUUW.
CyuecTByeT HECKOMbKO CTaHAAPTOB y4eTa OLEHKM akTUBOB AN NOAAEPKKU PUHAHCOBOMW OTYETHOCTH,
KOTOpble KacalTCs 3TUX TeM, Takux kak MexgyHapogHble cTaHAapTbl yyeTa B rocyaapCTBEHHOM
cektope (IPSAS). Cranpaptel IPSAS ocHoBaHbl Ha cTaHgaptax CoBeTta Mo MexayHapOAHbIM
cTaHgapTam (uHaHcoBoM oT4yeTHocTM (IASB), B u4acTHOCTM, Ha MexagyHapogHbli cTaHgapT
uHaHcoBon otyeTHocTn (IAS) 16 n gp. Takke cnefyeT OTMETUTb, YTO cTaHAapTbl PUHAHCOBOM
oT4yeTHOCTU IFRS He pacnpocTpaHATCA Ha rocygapCTBEHHbIE aKTUBbI C OYeHb ANUTENbHBIM CPOKOM
CnyX0bl.

PaspaboTtka Kogekca ycTaHOBMBLLENCA NPaKTUKU MO OLEHKE OOPOXHbBIX aKTMBOB Oblna Heobxoamma,
MOCKOSbKY:

- [opoxHass MHMpacTpyKTypa MOAMNEXUT TEXHUYECKOMY Y4eTy, HO BO MHOIMX Clydasix OHa He
BKIOYaeTcda B Oyxrantepckun yyet. Takas cuTyaumsi pacnpocTpaHeHa BO MHOrux ctpaHax. C gpyron
CTOPOHbI, MPaBOBble HOPMbI TPEDBYIOT, YTOObI MMYLLECTBO, BKIOYas LOPOXHYK MHAPACTPYKTYPY,
OTCeXmBanochb NnocpeacTsoM OMHaHCOBOWM OTHYETHOCTW.

- OTn CTOMMOCTM CyLLEeCTBEHHO 3aHWXkeHbl B Pecnybnvke MongoBsa, no kpanHen mepe, No CpaBHEHUIO
C NPaKTMKOW OLIEHKU B OPYrMx cTpaHax. XoTa 3T 3HAYEeHUs MPEenCcTaBrsioT COOON OTHOCUTENbHbIN
pasMep CTOMMOCTM WH(PPACTPYKTypbl MO CPaBHEHMIO C OOLMMM KanuTarbHbIMW aKTMBaMu CTpaHbl,
3asiBNeHHble HOMUHarbHbIE 3HAaYEHUSI HAMHOIO HUXe (haKTUYEeCKMX 3HAYEHUN U3-3a HeCOBEpPLLEHCTBA
Ncnonb3yemMblx CTaH4APTOB OyxranTepckoro yyeTa.

- B Hayane 2000-x rogos npu nogaepxxke BcemupHoro baHka Gbinmn npeanoXxeHsl NepBble NPUHLMMILI
OLEHKMN HaLMOoHarnbHOro JOPOoXHOro Hacrneaus Pecny6nvkn MongoBa, a obuiasi CToUMoCTb ceTu Toraa
oLieHMBanacb NpMMepHo B 23 Munnnapaa mongasckux nees. OgHaKo 3a TOT e nepuog Gyxrantepcknn
yyeT nokasan CyMMy MpuMepHO B 7 MunnuapgoB MongaBckux neeB. Hukakon panbHeunwen
obLyeceTeBOW OLIEHKU BMOCMNEACTBMM HE MPOBOAMIIOCE. Takum oBGpa3om, HET SICHOCTM OTHOCUTENbHO
TeKyLLen CTOMMOCTU AOPOXHON ceTn Mongossbl.

- OCHOBHOM HeOoCTaTOK HbIHELHEero mMeToda yveTa 3akmo4vaeTcs B TOM, YTO AOPOrM cuymTarTcs
OCHOBHbIMKM cpeacTBamu. Kpome TOro, AencTBylwasd MeTOAMKa amMopTu3auuu He YYuTbiBaeT
NNKBUOALMOHHYIO CTOUMOCTb JOPOT.

Hanbonee TO4YHbIM METOAOM OLEHKN pearibHOW CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB MOXHO cuuTaTh MeTos,
OCHOBaHHbIM Ha nokasatensax 3d(eKTUBHOCTU aKTUBOB, OOLLUECTBEHHOW BbLIFOAE W TEXHUYECKOM
coctosiHun. OgHako Ang peanusaumm 3Ton mogenun Heobxoaum GonbLlon 06beM AaHHbIX, BKMNOYas
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CTOMMOCTb 3KCMilyaTauuu TPaHCMOPTHLIX CPEACTB, a TakKke couuarbHble BbIroabl, MPUHOCUMbIE
nonb3oBaTerisiM, KOTOPbIE Ha AaHHbIi MOMEHT 1 B Gnvkaiwem Gyaywem He MoryT BbiTb cobpaHsbl.

OcHoBHbIMM LiensMu HacTosero Kogekca aBRsa0TCA:

- ONMUCaHWe M aHanM3 OCHOBHLIX MOAENEN pacyeTa CTOMMOCTU AOPOr (OLEHKN LOPOXHbIX aKkTUBOB),
MCMonb3yeMblX W MCCNeaoBaHHbIX BO BCEM MWpe, C nNpeanoxeHnem mogenu ans Pecnybnuku
MonpoBa;

- NpeanoxeHne MeToda OLEHKM OOPOXHbIX aKTMBOB, adanTMPOBAHHOrO K ycnosuam Pecnybnuku
MonpoBa.
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1 O6nactb NnpumeHeHus
11 HacTtosiwmin Kogekc ycTaHoBMBLLECS NpaKTUKK (aanee - Kogekc) yctaHaBnmMBaeT TEXHUYECKMe
yCcnoBuA OUEHKM OOPOXHbIX akKTUBOB W npennaraeT COOTBETCTBYHOLWYHO MOoAellb OUEeHKNM CTOMMOCTU
OOPOXHOW CeTU obLero Nonb3oBaHns B pecnybrmke.
1.2 Hactoswmin Kogekc agpecoBaH BceM  haktopam, y4yacTBYWOWMM B npouecce
aAMWHUCTPUPOBAHUS U YNpaBrieHus Joporamu o6LLero nosfb3oBaHUsi: MHBECTOpaMm, Brnagenbuam,

agMnUHuUCTpartopam, SKOHOMUCTaM, 6yxranTepaM nT. a.

1.3 HacTtosiwuin Kogekc npumeHsieTcs onsi OCyLLECTBIIEHMS yNIpaBeHMs OOPOXHbIMW aKTUBaMM.

2 HopmaTtuBHbIe CCbINKU

Cne,u,yrou.l,me OOKYMEHTbI NOJIHOCTbIO UJTN YaCTUYHO ABNAKOTCA HOPMAaTUBHbIMW CCbIJTKaMU B HACTOALLLEM
Kop,eKce n H606XOD,V|Mbl anda ero npuMeHeHuA. ﬂﬂﬂ 3TUX CCbITOK NPUMEHAETCA nocnegHee n3aoaHne
YNOMSIHYTOro AOKYMeHTa (BKItovas nodble NonpaBku).

NCM L.01.07 Regulament privind fundamentarea proiectelor investitionale Tn constructii

CP D.02.24 Clasificarea si periodicitatea efectuarii lucrarilor de intretinere si reparatie a
drumurilor publice

SM ISO 55000 Managementul activelor. Privire de ansamblu, principii si terminologie
SM ISO 55001 Managementul activelor. Sisteme de management. Cerinte
SM ISO 55002 Managementul activelor. Sisteme de management. Linii directoare pentru

aplicarea ISO 55001

SM EN 12697-24 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 24: Rezistenta la oboseala

3 TepMuHbI 1 onpeaeneHus

B HacToswem Kogekce MCMonb3yloTcs TEPMUHBI, YCTaHOBMEeHHble B SM SR 4032-1, gonorHeHHble
COOTBETCTBYOLLMMU onpeaeneHUsIMu:

3.1
amMopTusauua
npaKkTuka pacnpegeneHna CToOMMOCTU akTuBa Ha CPOK ero noJjie3Horo ncnosib3oBaHuA.

3.2

coobuwecTBo

rpynna niogein ¢ oblwmMMmn nHTepecamu, YoexaeHUssMn nnm HopMaMm XnUsHU; COBOKYMHOCTb XXUTenei
HaceneHHoro nyHkta Pecny6nuku Mongosa.

3.3

KoHcepBauus (CoxpaHeHue) gopor

WMPOKNUA Habop TexHuMdecknx wmep pAnsa  obecnevyeHus COOTBETCTBYIOLLErO  AOSTOCPOYHOro
YHKUMOHNPOBAHUSA OOPOrM UM OOPOXHOM CETUM NPU MUHUMAanbHO BO3MOXHbIX 3aTpaTax. TepMuH
«KOHCepBauusa» BKIHOYAET B cebs pEMOHT (TEKYLLUIA 1 NEPUOANYECKNI) U YKPENTIEHNE MOBEPXHOCTH, B
TOM YMCMe HaHeceHwe OOMOSNHUTENbHbIX CMoeB Ha Jdopory 6e3 u3MeHeHWss ee CyLLeCTBYHLLEN

CTPYKTYpbI.

3.4

obecueHuBaHue

CHWXXEHME CTOMMOCTU akTUBa M3-3a ero MoparnbHOro yCTapeBaHWUsi C TEHYEHMEM BPEMEHU U U3HOCA U3-
3a HenpaBubHOrO Mcrnonb3oBaHus. ObecueHeHNe OOPOXHOro akTMBa OTpaXKaeT ero oXxuaaemoe
yXygLIeHue.
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35

None3HbIN CPOK CIYXKObI

a) - obwuMn nepvog BPEMEHW, B TeYeHWe KOTOPOro akTuB, Kak oxupgaeTtcs, OyaeT npuHOCUTHL
SKOHOMWYECKNE BbIroAbl OAHOMY MM HECKOMNBbKMM NOMb30BaTeNaMm, Uim

6) - KONMYeCcTBO MPOWM3BOACTBEHHbIX WM aHaNOrM4YHbIX €AVHWL, KOTopble, Kak oxuaaetcs, oyayTt
nony4yeHbl OT SKCAMyaTauMmn akTMea O4HUM UMW HECKOSIbKMMU MONb30BaTENSAMM.

3.6

3t eKTMBHOCTb

npeacraBnaet cobon COOTHOLLEHUE Mexay pesynbTataMmy, MOonydYeHHbIMU OT XO3SIUCTBEHHOW
OEeATENbHOCTU U NPUMOXEHHBIMU YCUNNAMMN.

3.7

pe3ynbTaTUBHOCTb

CMOCOBHOCTb OOCTMKEHUS LENN C HAUMEHbLUUMU 3aTtpatamMmun pecypcos.

MSMepHET pe3ynbTtatbl U UCMOJIb3OBaHHbIE PECYPCbl MO OTHOLUEHUK K NnpenyioXeHHbIM uendMmun un
oXngaembiM 3aTpaTtam.

3.8
MHTEepPNpPeTUPYeMoCTb
CBOWCTBO TOr0, YTO MOXHO MHTEPMNPETMPOBATL

3.9

Bo3BpaT nHesectuuun (ROI)

nokasatesnib 3(PQEKTMBHOCTN, MCMNONb3yeMbIA ONS OUEHKM 3(PPEKTUBHOCTN MHBECTULMM wvnn and
CpaBHEHUS Pa3nnyYHbIX MHBECTULMIA. [1oKa3aTenb paccUnTbIBAETCA Kak COOTHOLLEHWNE YNCTOW NpuUbkINK
(obwas Bbipyyka — 06Lme 3aTpaThl) U OOLLUX MHBECTULMOHHBIX 3aTparT.

3.10

BHYTPeHHsAA Hopma goxoaHocTu (Internal Rate of Return IRR)

NPOLEHTHaa CTaBka, MNOSydeHHass OT WHBECTULUW, COCTOALWMX W3 nnatexen (oTpuuaTtenbHbie
3HaYeHWs)) M MNOCTYNMEHUN (NOMOXMTENbHbIE 3HA4YeHWs), NPOMCXOASALUMX Yepe3 perynspHble
NMPOMEXYTKU BpEMEHN.

3.11

yucTtas npuBeaeHHas ctoumocTtb (NPV)

pasHuua Mexay NpMBeAeHHOW CTOMMOCTbIO MPUTOKA AeHEXHbIX CPeACTB U NPUBEAEHHON CTOMMOCTbIO
OoTTOKa AeHexHbix cpeacts. NPV wucnonb3yetca B AONrOCPOYHOM  OHOOXKETMPOBAHUM  aKTMBOB
(kanutana) gnsa aHanusa NpubbINBHOCTM NHBECTULMM UM NHBECTULIMOHHOMO NpoeKTa

3.12
aHanus Bbirogbl u 3atpart (ACB)
oLeHKa 060CHOBaHHOCTU UHBECTULIMIA (MNN peLLeHns) NyTeM B3BELUMBAHMS BbIrog NPOTUB MX 3aTpar.

3.13

amMopTU3NpoBaHHasi BOCCTaHOBUTeNbHasA ctoumocTb (RDC)

TekyLlas CTOMMOCTb 3aMeHbl akTMBa TEKYLUMM 3KBMBANEHTHbIM akTMBOM 3a BblYETOM (PM3NYECKOro
M3HOCa U BCE COOTBETCTBYIOLWME (DOPMbI YCTapeBaHus U onTUMKU3aLUM

3.14

AopoxHble akTuBbLI (Road asset)

ntobor MaTepuanbHbIA akTUB, PacrnonoXeHHbIN Ha aBTOMOBUNBHON Aopore 06LLero Nonb3oBaHnsa Unu
B €e 30He, KOTOPbI MpPUHMMAaILWUA yyacTve B 3KCMiyaTaumu, 6e3onacHoCTM Unu cogepkaHum
[OPOXHOW CEeTU U KOTOPbIN YYUTLIBAETCS U YNPaBASETCS Kak YacTb CUCTEMbI YrpaBreHns 4OPOXHbIMM
aKTUBamu.

4 O6Lwume nonoxeHus

4.1 Ha npoTsKeHUn MHOTUX NeT CneLmanucTbl U3 pa3HbiX rocyaapCcTB NPOBOAMN OGLLUMPHBIA NOWCK
nHpopMaLUMN AN NMOHWMAaHUS PasnuYHbIX BOMPOCOB, CBA3AHHbLIX C OLIEHKON [OOPOXHbIX aKTUBOB.
PesynbTaTbl 3TUX MOUCKOB oGecrneynBaloT AarnbHelllee NOHMMAaHWE CYLLECTBYIOLLMX MOAXOO0B M
METOZIOB OLIEHKU aKTUBOB; CMY)aT OCHOBOWM AN OLUEHKM OrpaHuYeHuid CyLecTBYOLUX MeTOOoB U

43



CP D.02.40:2025

p33pa60TKVI HOBbIX MeToAdoB; U U3Y4YUTb BO3MOXHOCTb BKIMHOYEHUA CTOMMOCTU aKTUBOB B OLEHKY
WHBECTMLMI B AOOPOXHbl€ aKTUBbI.

4.2 B HacTosilee Bpemsa CoBeTOM MO rocygapCTBEHHbIM CTaHgapTam OyxranTepckoro ydeta
(GASB) onpegeneHbl Tpy Noaxoa B Ka4ecTBe NpuemsiemMblx Anst OLEHKN JOPOXHbIX akTuBoB. OgHako
GASB He vcknto4aeT BO3MOXHOCTb MCMOSNb30BaHUSA APYrMx NoXo40B MO PELLEeHN0 COOTBETCTBYIOLLETO
npasuTenscTea [1].

4.2.1 TlepBbli — 3TO MOANMUUNPOBAHHbLIA NOLX0H, COCTOALWMA U3 anbTepHaTMBHbLIX METOAOB,
YUYMTBIBAOLLUX COCTOAHME aKTUBA U ero NnepBoHavYanbHy0 CTOMMOCTb ANs OnpeaeneHmns ero CTOMMOCTH
KaXKObIW rop.

4.2.2 Btopon nogxon BKMOYaeT MeToAdbl, KOTOpPble WCMOMb3YT TOMbKO UCTOPUYECKYHO
(nepBoHayanbHy0) CTOMMOCTb UM CTOUMOCTb 3aMeLLIEHNS aKT1Ba U He BKIoYalT aMopTU3auuio nnm
yXyOWeHNe akTBa B Te4YeHWe ero cpoka cnyxObl. McTtopmyeckas CTOMMOCTb — 3TO CyMMa,
noTpayeHHas Ha CTPOUTENbCTBO akTnBa. CTOMMOCTb 3aMeLLIEHNS — 3TO TEKyLLME 3aTpaThl Ha CO34aHune
3KBMBANEHTHOro akTuBa.

4.2.3 TpeTuii nogxoA HanpasneH Ha To, YTOObl CBA3aTb SKOHOMWYECKUA NOAXOA K YyNpaBreHuto
akTmuBamMn C Te€XHUYEeCKMM noaxonomM K XUSHEHHOMY LUKy p,OpO)KHOVI KOHCTPpyKUMN, a UMEHHO ee
yCTOI7I‘-II/IBOCTI/I N pe3ynbTaTuBHOCTU MeTOJJ, pacyeTa CTOMMOCTN akTnBa OCHOBaH KakK Ha couuaribHO-
3KOHOMUMYECKUX acneKTax nosnb3bl aktnuBa Ansd 06LIJ,eCTBa, TakK N HA TEXHNYECKOM acrnekTe - COCTOAHUA
N OCTaTOYHOrO CpoKa CrnyXbbl AOPOXKHON NHAPACTPYKTYPHI.

4.3 B nogxodax K oueHKe aKTMBOB AenaeTcsl AONyLieHWe, YTO KanuTanu3upoBaHHble 3aTpaTtbl
yBENMYNBAIOT CTOMMOCTb aKTUBa, a pacxodbl — HeT. Pacxobl — 3T0 3aTpaThl, KOTOpbIE NMOBTOPSAOTCSA
KaXKable HECKOIbKO NET B TEYEHME cpoKa Cnykbbl akTUBa AN NoAOepXKaHUs ero COCTOSIHUS.

44 K npumepy, ecnn Ha MocTy Oblna npousBedeHa repmeTnsaums CTbIKOB Ha MyTW MOCTa, YTO
npeacTaBnser cobon nnaHoBOE TEXHWYECKOE COoAep)KaHWe, Kak MeTod amopTmsauuu, Tak W
MoaMdULMPOBaHHBIN noaxon OyayT paccMmaTpuBaTth 3Ty AEATENbHOCTb Kak pacxoipl 1, CriefoBaTenbHo,
He yuuTbiBaTb €e B ABHOM dhopme npu oueHke. Npu amopTu3aumMoHHOM NOAXOAEe MOCT, KOTOPbIA Obin
peabunuTtupoBaH, co3gaeT peskoe yBenmyeHne CTOMMoCTH 1M3-3a peabunuraumm.

5 AcneKTbl OLeHKU AOPOXHbIX aKTUBOB

5.1 [opoxHasa uWHMpacTpykTypa NOONEXUT TeXHUYEeCKOMy Yy4eTy, BOMNpPeKku I3TOMYy He Bcerga
noanexut Oyxrantepckomy yyeTy. Takasi cuTyauus pacnpocTpaHeHa BO MHOrMx crtpaHax. C apyron
CTOPOHbI, MpPaBOBble HOPMbl TPeOyT, YTOObI MMYLLECTBO, BKMKYas OOPOXHYI WMHAPACTPYKTYPY,
OTCIIEXMBANOCh C MOMOLLBI (PMHAHCOBOW OTYETHOCTH.

5.2 Ons peweHns aton Nnpobnembl AOPOXHbLIM BNAcTAM HEOOXOOUMO COCTaBUTb NepBOHAYanbHbIN
GanaHc, oueHnB (OUHAHCOBYID CTOMMOCTb CBOMX aKTMBOB. OTO CMOXHAas 3agada MOAenupoBaHus,
Tpebytowas coyeTaHus 3HaHWA U HaBblkOB B 0OMacTu GyxranTepcKoro yveTa, MPOEKTUPOBaHUA W
aHanusa AaHHbIX.

5.3 YT1o6bl MOMHOCTHI MOHSITb pasfMyHble achekTbl OUEHKM [OPOXHbIX aKTUBOB, creayeT
paccMoTpeTb, YTO MpeacTaBnsieT cobor CTOMMOCTb JOPOrM. ITy Npobnemy MOXHO aHanu3npoBaTth C
pasHbIX TOYEK 3PEHUS, KOTOPbIE NPOUIIIOCTPUPOBAHLI Ha pUCYHKe 1.

(Spatiu liber lasat intentionat)
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Bo3moxHOCTb CtoumocTtb
nyTelecTBoBaTb 3amelLeHnst
CouuanbsHas ByxranTtepckas
CTonmocTb oTBOAA
LieHHOCTb CTOVMMOCTb
3awmTa ™ 3emnu
OKpyXatoLen
cpens LleHHOCTb 1
CTOMMOCTb BoenHas |
oooor
Hoxoapbl ans
y4aCTHUKOB Opyrve MonuTnyeckasn
[IOPOXHOro OKoHomu4eckas LIEHHOCTU U
[BWKEHNS LIEHHOCTb CTOMMOCTU \| n.r.o
MnoTteyHasa
LieHHOCTb
PucyHok 1: Pa3anuyHble TOUYKM 3pEHUS HA OLLIEHKY CTOMMOCTM OpPOru.
54 Hanpumep, CTOMMOCTb MNOTEYHOro KpeauTa. OTO 3aBUCUT OT ANIEMEHTOB CBOWCTB, KOTOPbIE

COXPaHSIOT CBOK LIEHHOCTb B TEYEHUE ANUTENbHOro BpemeHu. B criyyae ¢ goporamm 1o 6yayT Hacbinu
W [OpOXHas ofexaa, Torda Kak 3aroroBasi CTOMMOCTb Clerka MnoBpeXAeHHOW pas3MeTKu
npeHebperaemas.

55 B kauyecTBe anbTepHaTNBbl MOXHO OLEHUTb CIYXeOHY0 CTOMMOCTb MMYLLECTBa, T. €. JOXOA,
KOTOpbIN gopora npuHOCUT nonb3oBatenam. Hanpumep, obbesg 3akpblTOro yyacTtka [oporu
(Hanpumep, ONs ero pemoHTa) MPMBOAMT K AOMOSMHWUTENbHbIM Pacxogam TOMAMBa W BPEMEHMU,
npoBegeHHOMY B MyTU BOAUTENAMU U Naccaxunpamm.

5.6 OueHka 3TMX 3aTpaT MOXET MOMOYb PeLnTb, KaK OTPEMOHTUPOBATL YYacTOK: 3akpbiBaTb MO
OfHOW Mofioce U BBOAUTb PEBEPCUBHOE ABWXKEHME WM MOCTPOUTb PSAOM BPEMEHHYIO 0ObLE3AHYIO
popory. lMNocnegHun BapnaHT OOPOXKe ANst AOPOXKHOro ynpaBneHnsi, HO MOXeT ObiTb CaMbIM AeLlEBbIM
ans Bcero coobuecTaa.

5.7 YnpaBneHve aktuBaMu TpebyeT OLEeHKN CTOMMOCTM aKTMBOB UH(PPACTPYKTYpbl, MOCKOSbKY 3Ta
CTOMMOCTb SABMNHAETCA BaXHbIM (DakTOpPOM Mpuv NepecMoTpe TeKyLleWn NOSIUTUKM ynpaBfieHus U npu
onpegeneHun npuoputeToB bByayLimMx nHBecTuumnn. B Takon ctpaHe, kak Mongosa, roe pecypcbl ons
OOPOXHOro Cektopa OCOBEHHO CKyAHbl, OLEHKa OOPOXHbIX aKTMBOB MOTEHUMANbHO MOXET CTaTb
BaXXHbIM MHCTPYMEHTOM B yrpaBfieHUN HaLMOHanbHON JOPOXHOM CEThIO.

5.8 CTOMMOCTb aKTUBOB MOXET ObITb BblpaXkeHa No-pasHoMy:

- BHYTPEHHIO S3KOHOMUYECKYIO LIeHHOCTb Asi 6oree LWNPOKOM TPpaHCNOPTHON CETU UMK

- KanuTanbHasi CTOMMOCTb, OCHOBaHHasi Ha CTOMMOCTU MOMTHOFO PEMOHTA UM 3aMeHbI.

B HacTosillee Bpemsi OObI4HOM MpPaKTUMKOW SIBMSIETCS TO, YTO OOPOXHble aAMWHUCTPAUMU OOIKHbI
BHEOPSATb CTaHAAPTU3MPOBAaHHbLIE MOAXOAbl K WHBEHTapu3auuu, OLeHKe M aMopTM3auun akTUBOB U
pacLUMpsTb MHGOPMAaLMIO, NPELOCTaBSEMYIO B paMKaxX MX ro40BbIX (PUHAHCOBLIX OTYETOB, TAKUM e
06pa3oM Kak KOMMaHWM YacTHOro CekTopa.

5.9 OpfHOM M3 OCHOBHbIX LiENnen OLEeHKU siBNsieTcs npenocTaBlieHMe OTYETHOCTU B AEHEXHOM
Bblpa)XeHUK, oTpaxarollen uanyeckoe COCTOSIHME [OPOXHOW CEeTM, a TakkKe oKaszaHue MoMOLIM B
OLIEHKe MOCNEACTBUI pasfnyHbIX cTpaTernin puHaHcupoBaHus. CylecTByeT psia NOAXOA0B K OLeHKe
NMHMPACTPYKTYPHbIX aKTUBOB, U HU OAMH U3 HUX He siIBRsieTcsl 06LLenpuHaTeIM. Lnpoko ucnonbsyembie
noaxoAbl BKMoYaoT B cebs:

a) OKOHOMMYECKas LEHHOCTb: BbITEKaloLLas U3 LLeHHOCTW akTuBa ANns BCero coobLecTsa ¢ TOYKU
3peHns LLIeHHOCTU 3P EKTUBHOIO NepeaBuKeHNs Nogen n ToBapos;;

b) Uctopuueckas crtommocTb: 6aszoBas CTOMMOCTb MNPUOBPEeTeHUs WM nepBOHavarnbHasi
CTOMMOCTb CTPOUTENbCTBa OObEKTA B rof, ero NoCTPONKY;

C) TekyLias CTOMMOCTb 3aMeLLeHNS: OLeHKa UHXEHEPHbIX 3aTpaT Ha 3aMeHy aKkTuBa B TEKYLUUX
PbIHOYHbBIX YCMOBUSIX HA OO BEKT 9KBUBANEHTHON MOLLHOCTU C y4€TOM 3KOHOMUYECKOWN 3(PHEKTUBHOCTH,
BO3HMKaIOLLEN B pe3ynbTaTe YyCOBEPLUEHCTBOBaHUSA TEXHOMNOMMU.

[Ba nocrnegHux meToda OueHKW 3aTpaTt b) M C) OTHOCATCS K Goree LUMPOKOMY MEeTOAY OLEHKM,
N3BECTHOMY KaK «OLeHKa Kanutana.
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5.10 CxoacTBO MOAXOAO0B, MPUHATBIX HA MEeXAYHapoAHOM YPOBHE, ykasblBaeT Ha TO, YTO Mpu
BHEAPEHWM CTaHOApPTHbIX METOAOB y4YeTa W OUEHKM [OOPOXHON MHGPacTpyKTypbl HeobxoanmMo
y4nTbIBaTb CrieaytoLee:

a) TOYHYIO M aKkTyanbHY MHBEHTapM3aLmio, a Takke MHGOOPMAaLMIO O COCTOSIHUN aKTUBOB;
0) apekBaTHbIN M NocnegoBaTeNbHbLIN METOA OLEHKM aKTUBOB;
C) BKIOYEHME OTYETOB 00 OLEHKE AOPOXHON UHPPACTPYKTYPbl B (PMHAHCOBYHO OTHYETHOCTD.

6 BknioyeHne OLEHKM aKTMBOB B (PUHAHCOBbLIE MNfaHbl YyMpaBrieHUA
AOPOXHbLIMU aKTUBAMMU

6.1 MNMepen AOPOXHBIMW areHTCTBaMM CTOMT HenpocTas 3afjadva MoAAepXMBaTb, COXPaHATb U
ynyylwaTtb WHQPacTPyKTypHble akTUBbl AN HblHEWHero u  Oyaywmx nokoneHun, 6opscs ¢
OrpaHMYeHHbIM huHaHCpoBaHeMm.

6.2 MockonbKy TakMe akTuBbl, Kak JOPOXHblE KOHCTPYKLMW U NPOU3BEAEHUSI UCKYCCTBA, UMET
ANMUTENbHBLIA  CPOK MONIE3HOT0 UCMOMb30BaHUsi, WX MNpaBWIIbHOE ynpaBneHue Takke TpebyeT
[0nrocpoyvHoro noaxoaa. OnbIT MeXAyHapOAHbIX areHTCTB MO YpaBlieHWUIo akTMBaMy NOKa3biBaET, YTO
noadepXaHWi0 aKTUBOB CMOCOBCTBYIOT AOMTOCPOYHbIE (DMHAHCOBBLIE MMaHbl, KOTOPblE CBsSi3aHbl C
[ONroCPOYHbIMU CTpaTErMsIMK yrnpaBrneHus aktueaMmu. KoMmnnekcHble nnaHbl ynpaBneHns JOPOXHbIMU
akTMBamu obecneyvBalT OXWAAEMbIE W Kenaemble NPOrHOo3bl NPOM3BOAUTENBHOCTU U COCTOSIHUS
aKTMBOB Ha crefyoLme aecsatb unu 6onee ner.

6.3 YKazaHHbIN NaH MOXEeT Yy4uTbiBaTb OGbEM MHBECTULMIA, HEOBGXOAMMBIX Kaabli rogd ans
BOCCTaHOBIIEHUS,, COXPaHEHWs W codepXaHWs akTMBOB B TeyeHMe nepuofa AeWCTBUsSt MnaHa.
CooTBeTCcTBYIOLMIA (PUHAHCOBbIN NSlaH MOXKeT OblTb CBSA3aH C LieNeBbIMU NokasaTensiMm 1 COCTOSIHUEM
aKTUBOB A1 JOKYMEHTMPOBaHUS NoGbIX NPOrHO3npyeMbIxX NpobenioB B (oUHAHCUMPOBAHUN.

6.4 ®UHAHCOBLIN NNaH MOXET UAICTPUPOBAaTb (PUHAHCOBOE COCTOSIHVME OOPOXKHOIO yNpaBneHus
¥ BblpaxaTtb (pMHaHCOBbIE NOTPEBHOCTM Ha Nepuoa AencTBus nnaHa. CTpaTernm B oMHaHCOBOM MiaHe
MOTYT KpaTKO BbIAENUTE AENCTBUS, KOTOpble HEO6X0AUMO NPEANPUHSATL B ONTOCPOYHON NepcrnekTnee
Ans nogaepkaHns paboTocnocobHOCTU, NMPOU3BOAUTENBHOCTU U COCTOSIHUS aKTVMBOB.

6.5 ®rHaHCOBBIN NNaH Takke MOXET Y4uTbiBaTb PUHAHCOBbLIE PUCKM. DTO Morno 6bl NO3BONUTL
areHTCTBy OTCNeXxvBaTb W CpaBHMBAaTb [JOCTYNHOe (UMHAHCMPOBAHME C MPOrHO3MpPyeEMbIM
(hPMHAHCMPOBAHMEM Ha NPOTSXXEHWUM BCEro CpoKa AeNCTBUSA MaHa, JOKYMEHTUPOBATb KOMMPOMUCCHbIE
peLleHUst 1 oTMeYaTb KOPPEKTUpYytoLMe AeNCTBUS AN JOCTUXKEHWS Lienel areHTCTBa No ynpaBneHuto
aktuBamu. [MpusHaBas 3T pUCKM, (DMHAHCOBLIN NMaH MOBbILAET JOBEpUE K MnaHy yrnpaBreHus
aKT1Bamu.

6.6 Xopowo paspaboTaHHble PMHAHCOBbIE MaHbl MO3BOMNSAT areHTCTBaM OCTUYb HECKOMbKMUX
BaXHbIX Lienen. K HUM oTHoCATCS:

a) JoBegeHune g0 obLLECTBEHHOCTY 1 3aNHTEPECOBAHHbLIX CTOPOH CTOMMOCTM TPAHCMNOPTHBIX aKTUBOB;
b) lMpencraBneHue TekyLmMX, NPOrHO3NPYEMbIX U XeraeMoe COCTOSIHUE aKTUBOB;

¢) HdokymeHTMpoBaTb PUHAHCMpPOBaHWe, Heobxoanmoe A58 NOAAEPKKM ITUX YCNOBUW;

d) O6bACHATE PUMHAHCOBBLIE PUCKM U CONYTCTBYIOLLME NPOrHO3bl JOXOO0B.

7 OnpeneneHne OUeHKU aKTUBOB

7.1 0630p

7.1.1 B HacTtoswem Kogekce oLeHKa akTUBOB onpeaendeTcs Kak MpUCBOEHNEe OEHEXHON CTOUMOCTH
WH(PpaCTPyKType Ha OCHOBe ee pa3Mmepa, BO3pacTa, COCTOSHWNS, BOCCTAHOBUTENbHOW CTOMMOCTU UMK
nepBoHa4vanibHOM CTOMMOCTU CTPOUTENLCTBA.

7.1.2 OueHKa aKTUBOB HEOAHO3Ha4yHa, NOTOMY YTO OHa O3HA4yaeT pasHble Belwy AOnA pasHbIX
AVCUMNIVH. Ons 9KOHOMUCTA LIeHHOCTb MHPPACTPYKTYpbl COCTOWT B €€ BKNage B 3KOHOMUYECKYH
AesitenbHOCTb. C TOYKM 3pEHUs IKOHOMWCTA, LEHHOCTb AOPOr, MOCTOB WIU aBTOGYCOB MOXET
onpedensaTbCs UX 3KOHOMMEW BPEMEHM B MyTWU, CHKEHMEM aBapWUHOCTM WM 3KOHOMUYECKOM
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aKTMBHOCTbIO. [1ns GM3HecMeHa noTeHuman MnonyvyeHuss 4oOXo4a MIM PbIHOYHAs LieHa COMOCTaBUMbIX
aKTVBOB OnpeaensieT UX CTOMMOCTb. JKCMepThl Mo oLeHke GM3Heca OLeHMBalOT CTOMMOCTb aKkTBa Nno
TOMY, KaKol JOXOA OH MOXET NMPUHECTH, UM MO TOMY, CKOJIbKO NMOKynaTesSib roTOB 3anfaTuTb 3a Hero
Npu pbIHOYHOW caernke.

7.1.3 B aTOoM gokymeHTe CTOMMOCTb aKTMBOB OCHOBaHa Ha MX (hU3NYECKOM Xapaktepe, pasmepe,
BO3pacTe, COCTOSHUN, COCTaBNSAOLLMX UM HEKOTOPOW NPOM3BOAHOM CTOMMOCTU UX CTpoUTenbCcTBa. B
pamkax MeXAyHapOAHbIX TPaHCMOPTHbIX CUCTEM YMNpaBfeHUsl akTMBamMu OLEHKa aKkTUBOB OObIMHO
CBA3aHa C 3TUMM UBNYECKUMUK XapaKTepucTukamu, npucywmmu aktmeam. OHW OEeWCTBUTENBHO
OLleHMBAIOT HEKOTOpble aKTMBbI, TakMe Kak npuHocdwime aoxon (MyHKTbl ob6CcrnyXuBaHMsS MNNaTHbIX
40por), UCxoast 3 UX NOTEHLMANbHON LeHbl NPoaaXMN.

7.1.4 OpHako MexayHapoaHble areHTCTBa 0BbIYHO OLEHMBAOT BOMbLUMHCTBO akTUBOB HA OCHOBE WX
CTOMMOCTHW, BO3pacTa U cocTosiHus. CocpeaoToumBasi OLEHKY akTUBOB Ha BO3pacTe WM COCTOSIHUM
aKkTMBa, NoAAepKMBAETCS ero HaJeXXHoe A0NrOCPOYHOE CodEepPKaHue.

7.2 MpenmyllecTBa OLEHKMN aKTUBOB

7.2.1 OueHKa akT1BOB UrpaeT GosbLUYI0 POSib B HECKOSbKMX MEXAYHapPOAHbIX CUCTEMAX YpaBreHust
aKT1BaMW, MNOCKOMbKY OHa NOAYEPKUBAET, YTO AOPOXKHO-TPAHCMOPTHLIE aKTMBLI NPeAcTaBnAlT coboi
KpyrHellMe KanuTanoBlOXeHNs npaBuTenbcTea. [OporM U MOCTbl ABMASOTCA OBGLLECTBEHHbLIM
KanuTanoM M COCTaBNAT OAMH M3 KPYMHEWWWX WCTOYHMKOB obLlecTBeHHoro GoratctBa. Yuer
MHPACTPYKTYpbl B Ka4yecTBe KanuTana oTpakaeT TOYKy 3peHust GyxranTepckoro ydyeta GusHec-
cekTopa, KoTopasi MoAuvepKkMBaeT, YTo «BoraTtcTBO» OpraHM3auUunM He OrpaHUYMBAaETCA OEHEXHLIMU
cpeacTBaMu, akuMsMU UN obnuraumusmu.

7.2.2 Ero semns, 3gaHus, abpukn, a B criydae AOPOXKHbLIX agMUHUCTpaUUA — aBTOMOOMUIbHbIE
goporn coctaengeT 6onbliyo YacTb ero GoratctBa. TOYHO TaK >Ke, Kak NPaBUTENbCTBO AOIMKHO
OTBETCTBEHHO pacrnopsKaTtbCa AEHEeXHbIMU CpeacTBaMu WM OBnuraumsmMu, OHO Takke [OIDKHO
OTBETCTBEHHO pacnopskaTbCs BCEMU KanuTanbHbIMU akTUBaMu, KPYMHENLLMM U3 KOTOPbIX SBMASETCH
ceTb aBTOMOBUNBHbLIX Aopor (ocobeHHo ansa Pecnybnvkn Mongosa).

7.2.3 Kak roBopuTCcsi B 04HOM BPUTAHCKOM PYKOBOASLLEM JOKYMEHTE, «OLEHKa aKTUBOB B AEHEXHOM
BbIP@XXEHUWN BaXXHA, MOTOMY YTO OHa NOAYEPKUBAET CYLLECTBEHHYIO LLEHHOCTb, CBSI3AHHYIO C HUMMU, U,
crnegoBaTtenbHO, He0b6XOANUMOCTb MHBECTMPOBAaTL B NogaepkaHue Mx cTouMmoctu».[2] OTHOCUTENbHO
BonbLUO pasMep 3TUX MHBECTULINIA OTpaXKaeTCsl B BCEOOBEMMIOLLNX eXeroHbIX MHAHCOBbLIX oTYeTax
CTpaH.

7.2.4 Kak Mbl 3HaeM 3TU 3HaYEHNA CYLLLECTBEHHO 3aHXeHbl B PM, No kpanHen mepe, No CpaBHEHUIO
C OLIEHOYHOW MPaKTUKOW LPYrMX CTpaH. XOTs 3TV 3HadeHWst NpeacTaBnsAloT coboM OTHOCUTEMbHYHO
BENUYMHY CTOMMOCTU MHAPACTPYKTYPbI MO CPABHEHMIO C OOLLMMN KanuTanbHbIMU akTMBaMU CTPaHbl,
3asBrfieHHble HOMWHAarbHble 3Ha4YeHUs HaMHOro MeHbLle, 4YeM akTU4eckne 3HayeHus u3-3a
ncnonb3yemblx CTaH4ApPTOB OyxranTepckoro yyeTa.

7.2.5 EBponenckne [OOPOXHO-TPAHCMOPTHbIE areHTCTBa MNOAYEPKMBAIOT BaXHOCTb OLIEHKM Kak
BaXXHOTO KOMMOHEHTa YMnpaBneHus AOPOXHbIMU akTMBaMu. B aTux cTpaHax AOPOXHO-TPaHCMOPTHbIE
WHXEHepbl 1 MHXEHEepPbl NO NaHNPoBaHWIO COTpyAHMYanu ¢ byxrantepamu, YToObl NepeiTn K eANHOMY
nogxopdy k ot4eTHocTW. Llenb coctont B TOM, 4TOObI AMCLMMITMHBI «TOBOPUIIN HA OOHOM S3bIKe», YTOObI
PUHAHCOBBIN N UHXEHEPHbIN NepcoHan CoXpaHan U3NYeckuii kanutan ¢ ycepanem, CpaBHUMbIM C
ynpasreHneMm uHaHCOBbIM KanuTanom.

7.2.6 CeptudnumpoBaHHbii MHCTUTYT [ocydapcTBeHHbix ®uHaHcoB u byxrantepckoro Yueta
(CIPFA) B coTpyaHuM4ecTBe C ApYrMMM TOCYAapCTBEHHbIMWU CTpyKTypamu paspabotan Kogekc
YCTaHOBMBLLUENCA MNpPaKkTUKW ANs  ynpaBAeHUs [OOPOXHbIX aKTMBOB, B KOTOPOM cogeparcs
pekoMeHAauMm MO MPUCBOEHUIO [OEHEXHOW CTOMMOCTM (U3MYECKUM akTuBam. Takke Obinu
CKOOPAMHUPOBaHbLI PYKOBOACTBO MO OLEHKE UM (DMHAHCOBOMY YMPaBMEHUIO [OPOXHbIX aKTUBOB C
cucTeMamu yrnpaBreHus JOPOXHLIMU ofexaamMn u cUCTeMON ynpasneHus moctamu. Llenb coctout B
TOM, 4TOOblI co3gaTb OOLWME LEHHOCTM Ans YnpaBfeHus akTMBaMv W MNPUHATUSE PELUEHUR MO
yrnpasneHuto puHaHcamu.[3].

7.2.7 CIPFA 3aaBnseT, 4YTO KOAEKC (PMHAHCOBOW OTYETHOCTM M €ro akUEeHT Ha OLEHKEe aKTMBOB

noaaepXX1BarT OONTOCPOYHOE hMHAHCOBOE MMaHMPOBaHME U CoCcTaBrieHne brooxkeTa, adpdpekTnBHoe
yrpaBrneHne akTMBaMu, OCHOBAHHOE Ha (QaKTUYECKUX AaHHbIX, W MpO3payHyld MHgopmauno o6
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yrNpaBfeHnM areHTCTBaMu JOPOXHbIMW akTMBaMu. B ero pykoBoasLMX MPUHLMMIAX FOBOPUTCS, YTO
aBTOMOGUIIbHbIE JOPOTY U ApYras TpaHCNopTHas HpacTpyKTypa NpeacTaBnsioT coboi, 6e3ycroBHo,
KPYMHEMNLWNIA KanuTars, KOTOpbIM BriadeeT rocyAapCTBEHHbIA CEKTOP MHOTUX CTpaH.

7.2.8 Tem He MeHee, HEMHOIMEe OpraHbl BMAaCTW 3HAKOT, CKOMbKO CTOUT WX MHAPACTPYKTypa, a
nogpobHas MHBEHTapHas MHdopMauusa M MHAPOPMaUMs O COCTOSIHUM He Bcerga AOCTYMNHbl. XOTA
CYLLIECTBYET MHEHME, YTO TPAHCMNOPTHbIE aKTUBblI HeJOUHAHCUPOBaHbI, O6bEM MHBECTULMIA ANA UX
cofepXXaHus HesICeH.

7.2.9 B nocnegHee BpeMsi NpoABUraeTcsl KOHUENUMS O TOM, YTO PU3MYECKME aKTMBbl UMET
(PVHAHCOBYID LIEHHOCTb, 3asiBnsis, 4YTO Xopowee UHAHCOBOE MIaHMpoOBaHME W Xopollee
MPOEKTMPOBAHME NepeceKkalnTCss C yrpaBrieHWeM TPaHCMOPTHbIMU akTuBamu. [lpumepom MOXeT
CNY>XUTb WHBEHTapM3aLus akTUBOB. B HEKOTOpPbLIX CTpaHax, Ha NpPaKkTUKe, MHBEHTapM3auusl akTUBOB
paccMaTpuMBaeTCsl  Kak  WMHCTPYMEHT  MfaHMpOoBaHUSl, MPOEKTUPOBAHUS  WMM  COOEPXKaHMSI.
OpHOBpPEMEHHO MWHBEHTapM3aUMs akTUBOB CUMTAETCSl M KakK (PUHAHCOBLIA WMHCTPYMEHT, KOTOPbIN
Mo3BONSIET MOEHTUDULMPOBATL M OLLEHNBATb (OU3UYECKMIA KanuTan areHTCTBa. TOYHO TaK e CUCTEMbI
ynNpaBrieHnss  OOPOXHbIMW  MOKPLITUSIMA M MOCTaMM  CNyXKaT  MOTPEOHOCTAM  UHXEHEPOB,
MPOEKTUPOBLLMKOB, NPOrPaMMUCTOB U GyxrantepoB, KOTOpble MPUHMMAIOT PELLEHMs] MO MpoeKTaMm W
nporpammanm.

7.2.10 Ona OyxranTepoB KpuBble YXyOWEHWS COCTOSHUS W CUeHapum NpOrHo3vpoBaHWA
NOAAEPKUBAKOT OLEHKN JONTOCPOYHBIX MOTPEBHOCTEN B MHBECTULMSAX, KOTOPbIE AOMKHbLI NPpeaBuaeTb
ByxranTtepbl 1 hUHAHCOBbIN NepcoHan. KayecTBeHHble AaHHbIe O 3aTpaTax Ha eauHuLy NPoayKuMmn He
TOMNbKO NOMOraloT NNaHUPOBLUMKY U OLEHLLMKY, HO 1 MO3BONSAIOT (DUHAHCOBOMY NEpPCoHany ynyymTb
nporHosmpoBaHue notpebHocTen B uWHBeCTUUMSX. COBMELLEHME WHXEHEepPHOW U  dMHAHCOBOW
AEeATEeNbHOCTM COAEWCTBOBANO pPas3BUTMIO BbILLEYNOMSHYTOMY KoAdekca Ans  yAOBNeTBOPeHUs
noTpebHocTen obenx CTOpPoH. TakMum 06pas3om caenaHa MonbiTka OnpefenuTb CTaHOapThl, KOTOpble
OyayT reHepupoBaTb AaHHble, NO3BOMSAOLWIME KaK yNnpaBrAsiOWMM TPaHCNOPTHLIMW aKTUBaMu, Tak u
dmMHaHCOBOMY nepcoHasny areHTCTBa BbINOMHATbL CBOKO paboTy.

7.2.11 [ononHuWTenbHoe AOybnupoBaHWe Mexay YnpaBleHWEM aKkTMBaMu U (PMHAHCOBLIM
ynpaeneHuem MooLpsieTcss 3a CYET WCMOMNb30BaHUA MPOTOKONOB MPOBEPKM aKTUMBOB, MOMOTakoLLMX
OLIEHUTb CTOMMOCTb akTMBOB. OAHUM 13 NEpPBLIX LWaroB B OLIEHKe aKTUBOB ABMNSETCHA onpeaeneHue nx
KOMMOHEHTOB. HanpuMep, OCHOBHblE MOMOCHI OTYYXKAEHUA U 3emnsHble paboTbl  peako
obecueHunBaloTcsa. Tem He MeHee, CIou JOPOXHOMO MOKPLITUS U ApeHaXHble 3fIeMeHThI genatoT 3To.
Ons uenen oueHKN MHBEHTapb PasbyBaETCs HA KOMMOHEHTbI, U KaXabli KOMMNOHEHT OLEHVMBAETCA U
amMopTU3NPYeTCA OTAENbHO.

7.2.12 [aHHylo pa3buBKy peKOMeHOyeTCs COrnacoBblBaTb C MpoTokonamu obcnegosBaHus. Ecnn
cocTaBnsowme MocTa obcrneayloTcsi Kak OTAeNnbHble 3fIeMeHTbl KOHCTPYKUMW, OdHa M Ta Xe
knaccudukaLma cocTaBnALWMX UCMONb3YIOTCA ANA ONpeaeneHnss CTOUMOCTU pPasnuyHbIX 311EMEHTOB
MocTa. Takum obpa3om, CTOMMOCTb HacTMnma MoOCTa MOXHO Oblio 6bl OTAMYUTL OT CTOMMOCTM
HaACTPOMKM, TaK Xe Kak COCTOSIHME HacTuna MOXHO OTMNNYUTb OT COCTOSIHUSA HaACTPOMKWU. TOYHO Tak
Xe, ecnun NpoBepsitoTCA NOBEPXHOCTU AOPOXHOIO NOKPLITUS, 3TM OTYETbI 00 MHCMEKUMM AaloT OLEHKY
BO3pacTa W COCTOSAHUS OOPOXHOrO MOKPbLITUS, KOTOpble OrnpeaensioT CTOMMOCTb CIos AOPOXHOMo
MOKPbITUS.

7.3 Yucna oueHKM NPOTUB abCONOTHLIX Yncen

7.3.1 YT06bI MONMHOCTLIO MOHATb (PUHAHCOBLIE OTYETHI, HY)KHO MOHMMATb, YTO MX 4YWUCMa 4acTo
NpeacTaBnsalT cobol  nNpubnuauTenbHble 3HaAYeHMsl. XOTS  pacyeTHbIi cyeT MOXeT ObiTb
cbanaHcMpoBaH 4O KOMEWKM, Takasi TOMHOCTb HEBO3MOXHA MPU MPOrHO3NMPOBaHUU LOXOAOB MW Mpu
OTHECeHUMN 3aTpaT Ha amopTu3aumio. TeKyLMn CYET — 3TO KPATKOCPOUHbIA «OeHeXHbIn» cyeT. OH
MOXeT ObITb abcontoTHO cbanaHcmpoBaH. OgHako NporHo3bl GyaylimMx OOXOOOB UM pacnpepeneHve
OONrOCPOYHON aMOopPTU3aLUN SIBIISIIOTCA OLLEHKAMU «HAYUCIIEHNSI».

7.3.2  OCHOBHbIMW NOHATUAMM ByXranTepckoro y4eTa ABMASIOTCA «HAYUCIIEHMEY, «pacrnpeaeneHne»
N «npu3HaHve». OTO O03Ha4vaeT, 4YTO [oxoAbl, pacxodbl U NpubbITb 4acTO OLIEHUBAOTCA U
pacnpegensalTca Ha MHOrMe Mecslbl, roabl Unu gaxe gecatunetus. Ecnn obopyaosaHue nomoraet
nNpov3BoauTbL NPOAYKT B TedeHue 10 neT, ero nokynHas LeHa pacnpenensercs unm HakannueaeTcs Ha
cebectommocTb npousBoacTBa B TedeHue 10 neTt. JTa npakTvMka NpMBOAMT K TOMY, YTO Uudpbl B
(PUHAHCOBBIX OTYETax He KOPPENVPYHT C KaKMMU-NMBO PakTUHECKUMU AOXO4aMu UMM pacxopamu.
CtoumocTb 060opyaoBaHust B 1 MWANWOH OONNApoOB MOXET HUKOrga He nosBUTBCA B (PUHAHCOBBIX
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oTyeTax Kak pacxofbl B 1 MUMMMOH gonnapos. [Npobrnema Takke YCNOXHAETCA TeM, YTO CyllecTByeT
MHOXECTBO pasfiMYHbIX CMocoGOB amMopTu3aumMn obopyaoBaHMSs, Kakabld M3 KOTOPbIX MPUBOAMT K
pa3HbIM rOAO0BLIM 3aTpaTam Ha amopTU3auuio.

7.3.3 «[erno e mom, ymo byxaanmepckuli y4em u ¢pUHaHChI ... Ha caMom Oerie 18/1SH0MCs He MOJSIbKO
Haykol, HO u uckyccmeomy», — 2oeopumcsi 8 kHuee Financial Intelligence, «Mbi dymaem, ymo ecnu
4ucrio nosienisiemcs 8 ¢huHaHco8ol omyemHocmu uniu uHaHcosbIl omden omyumsieaemcs nepeod
PyKo8oOcmeoM, OHO GOIIKHO MOYHO ompaxkampe peaslbHOCMb. ...MIcKyccmeo byxaanmepckoeo ydyema
U ¢hUHaHCO8 — 3MO UCKYCCMBO UCMO01b308aHUsT 02PaHUYEeHHbIX OaHHbIX O MakcuMasibHO mMO4YHO20
OnucaHuUsi Mo20, HacKoJIbKO xopowo pabomaem KomnaHus. byxazanmepckul y4em u ¢gpuHaHCbl — 3mMo
He pearnlbHOCMb, a ompaeHue peasbHocmu».[4]

7.3.4 3Ta noTtpebHOCTb B MPUOMMKEHMM U OLEHKE chnpaBeaniMBa M AN OLEHKWM TPaHCMOPTHbIX
akTmBoB. OUEHKM areHTCcTB Bcerga 6yayT oueHkamu. KnoyeBbiM MOMEHTOM Afsi areHTCTBa siBnsieTcs
ncnorb3oBaHNe nocnenoBaTenbHOro NpoLecca oLeHKU, CONocTaBMMOro B TEYEHE MHOIMX feT.

7.3.5 AKTMBblI C CamMbiMW BbICOKMMMW 3aTpaTaMmy 3acny>XuBaroT CaMoro MpucCTanbHOrO BHUMAHWS.
Takum 06pa3om, JOPOXHbIE oAexabl U MOCTbl, KOTOpble cocTaBnsAlT 6onee 90 NpoUEHTOB akTMBOB
TUNWYHOTO areHTCTBa, 3aCNy>XMBaKT CaMOro CIIOXHOIO yrnpaBneHus, B TO BPEMS Kak MEHee CNOoXHble
06bEeKTbI, TAKUE KaK 3HaKN, TPEOYIOT MEHbLLEN CITIOXKHOCTMW.

7.3.6  KnioueBoe oTnM4yme B pekoMeHOaumsX No OLEHKe aKTMBOB 3aKrioyaeTcs B TOM, YTO HEKOTOPbIE
cTpaHbl (Hanpumep, CLUA) ncnonb3ytoT Tak Ha3biBaeMbln NOX04 «MCTOPUYECKON CTOMMOCTUY. B TO xe
Bpemsl B OOMbLUMHCTBE CTpaH MCNOMb3ylTcA Oonee COBepLUEHHbIe MOAENW: «BanoBas CTOMMOCTb
3amelleHnsi», OCHOBaHHas Ha CTOMMOCTW CO30aHWA 3KBUBANEHTHOrO HOBOrO akTmea, UMM «
«aMOpTU3MpPOBaHHAass BOCCTAHOBUTENbHAA CTOMMOCTb» — METOZ OLEHKW, MO3BOMSAIOLWMIA OLEHUTb
OoTuUNCNIeHnss Ha M3HOC 1 obecLeHeHne. Mpu «MCTOPUYECKON CTOMMOCTMY MPOLIECC OLEHKM oTAenseT
COCTOsIHME aKTuBa OT ero CTOMMOCTU, YTO HENMOMMYHO A1 MHXKEeHepa Mnn NpoekTMpoBLLMKa. bonbLuas
YyacTb cTpaH 6onee TECHO CBA3bIBAIOT CTOMMOCTb aKTMBOB C UX COCTOSIHMEM, YTO MPUBOAUT K ropasao
Bornee BbICOKUM 3asiBNIEHHbIM 3HAYEHUSIM.

7.4 Mpouecc oueHKH

7.4.1 [Onda TUNWYHOrO MHXEHepa, OLeHKa akTMBa urpaeT HebomnbLUY0 pofb B MPUHATUM pPeELLeHns O
TOM, Kak UM ynpaBnsaTb. BMecTo 9TOro OHM cocpefoTavMBaloTCA Ha COCTOSIHUM aKTMBOB. JTO
OTCYTCTBME MHTEPECa YaCTUYHO CBSA3AHO C OTCYTCTBUEM MeYaTHbIX MHADOPMALUIA, a TakKkKe C TeM, YTo
noruka, ucnons3dyemMas AN OUEHKN aKkTUBOB, OTNIMYAETCH OT FOMMKU, UCNOSb3YEMOW UHXEHepamun u
NNaHMpoBLLUMKaMKN AN MHBECTUPOBAHNS B aKTUBBI.

AHanornyHsiM obpasom, B (hUHAHCOBOW OTYETHOCTM BNAcTen UTHOPUPOBANocCh YXyALleHWe COCTOSHUSA
AOPOXHbIX aKTMBOB, KOTOpOe NpeAcTaBnseT cobor NoTepto CTOMMOCTU rOCy4apCTBEHHOIO AOCTOSHUS.

8 O630p NYHKTOB 6 U 7.

8.1 O6cyxgeHne ycrnoBui akTUBOB C TOYKM 3PEHUS CTOMMOCTM aKTMBOB MOXET HE HaxoguTb
OTKINMKa Y Kaxgoro npeacrtaBuTenst obuecTBeHHOCTU. py 3ToM noXenaHus MOXHO ocTuyb Gonee
apdhekTnBHO, 06CYANB KONMYECTBO BbIOOUH, KOTOPbIE MOSBATCS NpU 3a4aHHOM YPOBHE MHBECTULNWA,
WM KaKk MOXHO OrpaHu4uMTb Harpy3ky Ha Oonbluee KOnMyecTtBO MOCTOB. TeM He MeHee, Ans
npeactaBuTenen OOLIECTBEHHOCTM, C HEKOTOpPbIM OMbITOM OyxranTepckoro ydeta wunu ©GusHeca,
obcyxaeHne 6anaHcoBOW CTOMMOCTU, COBCTBEHHOIO KanvTarna unm cnpaBegimBon CTOMMOCTU HangeT
OTKNUK. UM oHa MmoxeT COO6LLLI/ITb, 4YTO agMUHUCTPaLUUNA NMOHMUMaET, YTO en HeOGXO.ElMMO ynpaenATb HE
TONBKO CBOMMMW KPaTKOCPOYHbIMU OEHEXHBIMU aKTUBaMW, HO W OONTOCPOYHLIMU MaTepuanbHbIMU
KanuTanbHbIMW aKkTUBaMW.

8.2 O6cyxaeHne WHMPPACTPYKTYpbl C  TOYKM 3peHnss 6anaHCcoBOWM CTOMMOCTWM MO3BOMseT
pyKOBOOUTENIO aAMUHUCTPALIMN NPOAEMOHCTPUPOBATb, YTO «OH 3TO MOHMMAaEeT» U 3HAET, YTO nepen
HAMW Takke CTOMT 3agadya yeBenuueHuss GnarococtosHus Hacenewus. OgHako Ans TOro, 4Tobbl
CAKOHOMWTb AEHbIM, HYXHbI AeHbr. [1Ns cCOXpaHeHnsi CTOMMOCTM akTUBOB TPeOYTCA CBOEBPEMEHHbIE
WHBECTULMM B OGHOBMEHME N 3aMeHY akTVBOB A5 KOMMNeHcaummn obecueHeHuns.

8.3 YueT obecLieHBaHNA NO3BONSAET A0POXHOW aaMUHUCTPALIMM NMPOOEMOHCTPUPOBATL, YTO MpK
CoKpallleHUn GropkeTa Ha coepKaHue He MOXeT OblTb NonyyeHa oxuaaemasi SKoHoMUS. [leHexHble
cpeacTBa MOTyT BbITb COXpaHeHbI, HO NMPW 3TOM COBCTBEHHbIV KanuTan Bnaaensua 6yaert noTepsH.
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8.4 O6cyxaeHne CTOMMOCTW 3aMeLLEeHNss akTUBOB UM OBeCLEHEHHbIX 3aTpaT Ha 3amelleHue
TakKe No3BosisieT aaMVHUCTPaLMM NPOAEMOHCTPUPOBATh, YTO MH(PPaCTPYKTypa rocyaapcTea siBnseTcs
€ero KpynHemwuMm KanutanosnoxeHmem. CTOMMOCTb WHMPACTPYKTYpbl rocygapcTBa, BEpOsiTHO,
COMEepPHUYaET CO CTOMMOCTbIO €ro MEHCUOHHbIX POHOO0B. [10CKONBKY NEHCUOHHBIE hOHAbLI COObLLalT O
CBOEN OLEHKe, MOBbIWEHNM U 00ecueHWBaHWM, PErynupylolme OpraHbl MOTyT OTCMeXMBaTb
yBEJIMYEHNE UNN YMEHbLUEHNE KPUTUYECKMX OCTATKOB MEHCMOHHbIX (POHAOB. Ha OCHOBaHUM 3TWX
OCTaTKOB OHW MOTYT CMIPOrHO3NPOBATb, XBATUT 1M aKTUBOB ANS yAOBNeTBOPeHns ByayLmnx NEHCUOHHbIX
notpebHocTen. TOYHO Tak Xe, NepeBOAss W3HOC MHAPACTPYKTYpbl B (PUHAHCOBbIE YCNOBUS,
agMUHUCTPaUMU MOryT MPOrHO3MpoBaTtb, OyAyT NN TeKylwue WHBECTUUMM [OOCTaTOuHbIMKU AN
nogaepxaHusa 6yaymnx ycrnosum u 6ygylien CToUMOCTH.

9 YcTtaHOBKa 6a30BOro v LieneBoro 3Ha4yeHus

9.1 MepBoHavanbHas oueHka TpebyeT TBOPYECKOro MbILWMIEHNS, MOCKOMbKY AOPOXHas CeTb
pasBMBanacb Ha NPOTSXKEHWUN MHOTUX NeT. 3HayeHne «Kak HOBbI» MOXeT ObiTb OLeHEHO, ecrim MoryT
ObITb MONyYeHbl (bakTUYeckme 3aTpaThbl.

9.2 B MongoBe ecTb 3anucu, OCTaBLUMECS CO BpeMeH CoeTtckoro Cotosa, kKorga CTpounncb
aoporu. Kpome TOro, 310 GbINO CAenaHo B p,pyroﬁ OEHeXHoM cnucteme, n MoxeT BbITb TPyAHO OUEHUTb
NCTUHHYKO Ha4YaJ1lbHYO CTOMMOCTb.

9.3 C opyron CTOpOHbI, B KAYeCTBE CPaBHEHMS MOXHO OLLEHUTb 3aTpaTtbl Ha CTPOUTENBCTBO HOBbIX
A0por, COOTBETCTBYOLME PaKTMHECKOMY pa3Mepy CyLLeCTBYIOLEen AOPOXHOW ceTu. Ecnn aaHHbIX no
TakMM KOHCTPYKUMSM HET unu maro, MOXHO obpaTuTb BHMMaHMe Ha CTaTUCTMYEeCKue AaHHble Mo
aHanorvyHbIM 1 bnuanexaiwimm pervoHam. o asTomarMcTpansam cuTyaums HaMHOTO fydlle, Yem no
ApyrMMm KaTteropusim gopor. HegaBHo Gbinu 3aBeplueHbl cTpouTernbHble paboTbl 06be3gHON 4oporu
YHreHb. [MpogonmkaTca cTpoutenbHble paboTbl HA HEKOTOPbIX y4acTkax B 06xo HaceneHHbIX NyHKTOB
Ha popore KuwmHes-[kypmpxkynewTbl. Takum o6pa3om, CTOMUMOCTb paboT Ha 3TUX yvacTkax MOXET
CNy>XUTb 6a3nMCHOM BENNYMHON OIS BCEN CETN aBTOMOOMWMbHbBIX JOPOT.

9.4 BONbLUIMHCTBO OOPOr MMEKT OCTaTOYHYH CTOMMOCTb, KOTOpasi OObIYHO CUMTAETCs PaBHOM
npumepHo 20% oT HOBOW cTOMMOCTU. Takum obpa3om, HMKaKasi oLleHKa CTOMMOCTU akTUBOB He JOJKHa
6bITb MeHee 20% OT npeanonaraeMon HoBOW CTOMMOCTM.

9,5 B kayectBe mHOMKaTOpa MOXHO ObINO Obl CpaBHMTL 3aTpaTbl HA BOCCTAHOBIEHWE HEKOTOPbIX
HedaBHMX NPOEKTOB C 3aTpaTtaMu Ha HoBOe cTpouTenbcTBo. PasHuua Gyget 6rm3ka K oCTaTOuHOM
ctoumoctn — 20% (cm. gnarpammy nsmeHeHus IRl Ha pucyHke 2)

Buiurpeily npu ABiKeHun asToMobuna Ha cnycke [H(v))

NosepxxocTe I
C aepexramn

1 { e

Cnoun
oCHOBSEMA | | »
C aedexTamm

———e -
o=

0,01 0.1 1 1

Konuyecreo BonH (unknos/m)

PucyHok 2 - lnarpamma nameHeHus IRIl, coctaBneHHasi Ha OCHOBe UccregoBaHum,
npoBeAeHHbIX Ha MongaBckux goporax B 2009 r. komnaHuen SweRoad.
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9.6 Mpn onpegeneHMn HOBOW CTOMMOCTU U OCTATOYHOW CTOMMOCTU MOXHO OLIEHUTb €XErogHyto
amMopTM3aumio JOPOrn 3a ee TEXHUYECKUIA CpoK cryxbbl. OBbI4HO 3TO 20 neT ans rmbKNx OOPOXKHbIX
cuctem n 30 nnun 40 net And XeCTKMX JOPOXHbIX CUCTEM. B NOCTOSIHHOM COCTOSIHUM CpedHuin cTaTyc
aoporn OygeT cocTaBnaTb MOMIOBUHY €€ CPpOoKa CNyXObl, TO €CTb AECATb NeT ANsl TMOKUX OOPOXKHbLIX
cuctem. Takum 06pasomM, MPOCTbIM LiENEBLIM 3HA4YEHNEM OIS YIpaBeHus akTuBaMu OyaeT 3HavyeHue
amopTusaumm 3a 10 net npu NCNonb30BaHUN NMHENHOW MOAENN aMOpTMU3aLuun.

9.7 B OeicTBUTENBHOCTM COCTOSIHUME AOPOT He yxyAwaeTcs nuHenHo. CTpykTypHas gerpagauus,
KaK 1 gerpagaums nonb3oBaTenbCkon PYHKLUNOHANbHOCTU, He oTpaxaeTca nuHenHo. Beibop mopenu
aMmopTM3auum MOXeT MOBMMATb Kak Ha CTOMMOCTb KaK TakOBYO, Tak M Ha cTpaTernm ynpasreHusi
OOPOXHOM CTPYKTYpOK. [1na NnpoCcTon Moaenun cpeaHuin Cpok cnyxbbl sBNSeTCA 4OCTAaTOMHO pa3yMHbIM
LeneBbiM 3Ha4YEHUEM.

9.8 Takke Heob6xooMMO MOMHWUTL, YTO KOrga AOPOXHasi ceTb pacTeT, nMbo no pasmepy (HOBble
goporwu), nMbo No NPoMyCcKHOW CNocobHOCTU, cepeauHa NepeopUEHTUPYETCS B CTOPOHY Gofiee BbICOKON
CTOUMOCTW aKTUBOB.

10 PacyeTr ctoMMOCTM AOPOXHbLIX aKTUBOB Ha OCHoBe 3(h(peKTUBHOCTU
aKTMBOB, OOLEeCTBEHHbIX 6nar U TeXHUW4YEeCKOro COCTOSIHUA

10.1 BBepeHue

10.1.1 MHorve [O0pOXHble aAMUHUCTPATOPblI PAcCMaTPWUBAOT UMW aKTMBHO NblTAlOTCA BHEAPWUTb
cucTeMbl yrnpaBneHust akTneamu. OCHOBHOW ABWXKYLLIEN CUINON 3TUX MHULMATUB siBnsieTcst TpeboBaHue
obulecTBa 3alMaTb MHBECTULMKU HaroronnaTenblumMkoB. CucTembl ynpasneHus akTusamu (AM)
HEeoTbeMJIEMO CBSi3aHbl C OMnpeaerieHHbIM YPOBHEM HeomnpeAeneHHOCTH, Co34aBaeMbiM Kak MeToaoM
OLEHKM aKTMBOB, TaKk W MoZensmu 3d@PEKTUBHOCTN WHDPACTPYKTYpbl. YUTOObI CMSrYUTL 3Ty
HeonpeaeneHHOCTb, PeKOMeHAyeTCcs CBS3aTb YNpaBfieHUe akTUBaMu C XOPOLIO pa3paboTaHHbIMU
cucTemaMm yrnpasrieHUs KOMMIOHEeHTaMu, HanpuMep, CUCTEMON YNpaBreHUss AOPOXHbIM MOKPLITUEM,
CMCTEMOW ynpaBreHnst MOCTamu.

10.1.2 OHM [OOMKHbI OCHOBBLIBATLCA Ha MPUHLMME YMNPaBNEHUS XU3HEHHbIM LMKIOM. [5] OObekTbl
MeToda MOAENMPOBaHWS XapaKTePUCTUK [OPOXHOIO MOKPbLITUSA, pacyeTa OCTaTOYHOIO OXMOaemoro
CpoKa Cry»0bl JOPOXXHOIO MOKPLITUS U MOCTOB, ONMCaHbI B 3TOM AOKYMEHTe B UHGpopMaTMBHOM dhopme,
yTOObl 06ECcneYnTb OCHOBY ANA MeToda pacyeTa CTOMMOCTM JOPOXHbIX aKTUBOB, KOTOPbLIA SBMNSETCS
OCHOBHOI YacTbto HacTosilero Kogekca.

10.1.3 OpfHol 13 OCHOBHbIX 3aa4 ynpaBreHus akTuBaMu SIBNsieTcs oLeHka akTneoB. OLeHKka akTUBOB
ucnonb3yeTcs Ans pacyeTa Tekyllen 1 6yayLien cTouMmocTh aktmea. CUCTEMbI ynpaBreHnst akTueaMmu
OOMMKHbI BblTb NMOCTPOEHbI Ha cucTemax, KoTopble paboTalT C HaOEeXHbIMU 3HAaYEeHMSIMU, KOTopble
MOXHO TOYHO npefckasaTb. Ecnu napameTp, Ha KOTOPOM OCHOBaHa OLlEeHKa akTUBOB, HE MOXeT ObITb
npeackasaH Ha MPOTSXKEHUM BCEr0 JKM3HEHHOrO LMKNA akTMBa C  [OCTaTOYHbIM  YPOBHEM
AOCTOBEPHOCTU, TOYHOCTb CUCTEMbI YrpaBneHust akTMBamu OyAeT CMLIKOM HEeTOYHOW, 4ToObl ee
MO>HO ObINO ncnonb3oBaTb. HenpemeHHoe yCroBue HaAeXXHOCTU U NOMHOTLI AaHHbLIX, HEOBX0ANMbIX
ANs ynpaBneHust AeNCTBYOWMMN LOPOXKHBIMU aKTUBaMKU, OTMEYanocb B HECKONbKUX UCCIEAoBaHNAX
B pasnUYHbIX CTpaHax.

10.1.4 [dopoxHble opraHbl, KOTOPblE B HACTOsILLEE BPEMS UCNOMb3YIOT CYyObeKTUBHbIE CUCTEMbI UMK
CUCTEMbI, KOTOpPble MPOWM3BONLHO YMPOLLAKT CIOXHbLIE TEXHUYECKME acnekTbl W3HOCA aKTUBOB W
YyCTanocTM KOHCTPYKUMA W MaTepuanoB, He MOryT ajekBaTHO 0OOCHOBaTb YyBenuYeHue
vHaHcupoBaHus. OnncaHne MeTofa pacyeTa CTOMMOCTM AOPOXHBIX aKTUBOB, UCMONb3YHOLLEro 3Tu
CNOXHble TEXHUYECKUE acneKThbl, COCTaBMNSET OCHOBHYIO YacTb JOKYMeEHTA. [1poM3BONbHbIE S3KCNEPTHbIE
CUCTEMbI WM OCHOBAHHbIE Ha CYOBEKTMBHbIX NPEAMNONOXEHUsIX, UCMONb3yeMble Ans pacdeTa
CTOMMOCTW aKTUBOB, MOTYT paccMaTpuBaTbCs 3aUHTEPECOBAHHBIMY CTOPOHAMU U FOCYAapCTBEHHBIMU
opraHaMu kak HeHagexHble Unu BeoasLne B 3abnyxaeHne. Metoapl pacyeta CTOMMOCTU JOPOXKHbIX
aKTVBOB [OMKHbI OTpaxaTb 06 LEKTUBHbIE 3anNpoCckl HA (PUHAHCUPOBaHWUE W NoKa3aTenu AesTeNbHOCTH
[OPOXHbIX BNacTew.

10.1.5 MeToAa pacyeTa CTOMMOCTU OOPOXKHbIX aKTUBOB, ONMCaHHLIN B HacToswem Kogekce, ocHOBaH
Ha nNepBbIX KOMMMEKCHbIX paboTax, onybrnmMKkoBaHHbIX OAHOBpPeMEHHO OpraHusaumnert 9KOHOMUYECKOro
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cotpyaHnyecTea u passutusa (O3CP) [6] n PeaepanbHbiM ynpaBneHMeM aBToMo6unbHbIX gopor CLUA
(FHWA). CtangapTbl ISO 55001 1 ISO 55002 onpenenstoT OCHOBHbIE ONpeaeneHmns 1 TpeboBaHus ons
peanusaumMu ynpaeneHus aktusamu. [lpoueaypbl peanu3aumMnm B KOHKPETHOW CTpaHe [OOSKHbI
COOTBETCTBOBATb [OKYMEHTAM NO YNpPaBeHUO JOPOXKHBIMU aKTUBaMMU.

10.1.6 Lnpoko npu3HaHoO, YTO BHEAPEHUE ynpaBreHns akTMBaMu YacTo SBNAETCH JOPOroCTosLLeNn u
pecypcoemkon 3agaden. ccnegosatenbckasa paboTta Obina cocpegoToyeHa Ha oueHke TpeboBaHui K
OOPOXHOW MH(PPACTPYKTYPE C TOUKM 3PEHUA MHBECTULMOHHBLIX KPUTEPUEB M aHanu3a akuMOHEPHOro
kanuTtana. Kpome TOro, MeHemxepbl JOPOXHOW CETU OOSMKHbI MMETb NepcoHan co crneumanbHbIMU
HaBblkamMy B 0ONAcTU rpaXgaHCKOro CTPOUTENbCTBA, 3KOHOMMUKW, MOAENUPOBAHUA [OOPOXHOMO
OBWXEHMWS 1 reorpadn4eckmx MHpOpMaLMOHHbIX cuctem. [7] OnbIT peanusaunm ynpaBneHnst aktusamm
N CBSAI3aHHbIE C HUM TEMbIl B pa3HbIX CTpaHax 4acto NybrmKkyrTCa U SBRSIOTCA XOpOLlen OCHOBOW ANs
BbISIBITIEHNSI NOBYLUEK W Ny4YWINX MPaKTUK B OOMOSIHEHME K pekomMeHAauusm BceMupHon OOpoXHOM
accoumaumm no ynpaenenuto aktuBamu (PIARC) [8] n pabotam [JopoxHbix KoHrpeccos [9-10].
lMpencTaBneHHbI METO4 OCHOBaH Ha TEOPETUYECKMX OCHOBAXx, NMpeAcTaBrieHHbIX Ha BcemupHom
koHrpecce PIARC B Aby-[labu [11].

10.1.7 Tou4Kol OKynaemocTu PecypCoB, BNIOXEHHbIX B pa3BUTHME HAAEXKHOTO YyNpaBrneHns JOPOXHbIMU
aKTMBaMW, SBMSIETCSA NPUHATUE PELLEHUIA O pacnpeaeneHnun pecypcoB.

PykoBoacTBo no ynpasneHuio JopoxHbimu aktnsamu PIARC (BcemupHoW JopoXHOW accouumaunm)
npegnaraet MeTon nepekpecTHoro pacnpegenedvs aktmsoB (CAA-Cross-Asset Allocation) kak
CPEeACTBO pacnpefeneHns pecypcoB Mexay Knaccamu akTMBOB BO BPEMSI ONTUMMU3ALMMN MHOTONETHNX
nporpamm paboTbl. OTOT METOA ONUCaH Ha OCHOBE MHOMOYHKLIMOHArbHbIX NOAXOA0B NEPEKPECTHOrO
pacnpefeneHusi pecypcoB B ynpasneHnn aktmamu [12]. dakTnyecku, KOHUENTyanbHO nepekpecTHoe
pacnpegeneHne akTMBOB MNpeAcTaBnseT cobOM KOMMMEKCHbI NOAXOA4 K MpOorpamMMupoBaHuIo, B
KOTOPOM WCMONb3YOTCA PaclUMpPeHHble KOMMOHEHTbI yrpaBfeHns akTMBaMu, Takue Kak cTpaTerus,
NPOV3BOAUTENBHOCTb U PUCK.

Pesynbtatamn metoga SABNSATCA NporpaMMbl (OMHAHCMPOBAHWUSI, OCHOBAHHbIE HAa MOKa3aTensx
3p(PeKTUBHOCTM aKTMBOB, CBA3AHHbIX C NOTpebHOCTAMM obwecTBa M YYaCTHUKOB [OOPOXHOro
ABWXeHns. Takke onpegeneHbl TpeboBaHWA K OMTUMarnbHOMY pacnpefeneHuio CPeacTs Ans
npefoTBpaLLeHUsT CHUKEHUS CTOMMOCTU [OPOXHbIX aKTUBOB B 3aBUCMMOCTM OT UX TEXHUYECKOro
COCTOSIHUS.

10.1.8 TexHU4ecKoe COCTOSIHME OCHOBBLIBAETCA Ha AMArHOCTMKE M pacyeTe OCTaTOYHOro pecypca
Takux obbEeKTOB, Kak JOPOrn, MOCTbl, MeLexoaHble nepexoabl 1 T.n. Bnocneacteum anbTepHaTuBbl
peabunutaumm oLueHNBaTCs C UCMONb30BaHNEM ONTUMMU3NPOBAHHBLIX METOAOB MPUHATUS PELLEHUA U
aHanusa Bbirog, Bkrtoyasd CBA (aHanus 3aTtpaT u Bbiroa). ACB mncnonb3yet Mogenu xapakTrepucTuk
OOpPOXHbIX KOHCTpykum (PPM — pavement performance models) ocHOBaHHble Ha YHKUUAX
Aerpagaumn.

10.1.9 Pacuetbl B HacTtosem Koaekce BbIMOMHAKTCA C MUCMNOMb3oBaHMEM 6asbl JaHHbIX A0Opor
CnoBakuu, koTtopasd noggepxuBaetca 6onee 20 net. basa [aHHbIX COOEPXMT AOMTOCPOYHbIE
n3mepeHnst OYHKLMOHANBHOCTM U HECYLLEN CNOCOBHOCTU OOPOXHbBIX KOHCTPYKUMA. OTO no3BonseT
co3gaBaTb KpuBble AerpagjauuMm WM pacCuMTbiBaTb OCTATOYHBLIA CPOK chiyxObl. OnTtummsaums
peabunuTauMoHHbIX  MEpPONpPUATUA  OCYLLECTBISIETCS B COOTBETCTBUM C  HALUMOHANbHbIMM
pekoMeHAauMsiMM Mo COOTHOLLEHUIO 3aTpaT u Bbirogd (CBA) nnn nporpaMMHbIMK peLLIEHUAMU, TakKUMK
kak HDM-4.

10.2 MpuvHUMNBI N NpaBuna ynpaBrieHUA akTMBaMu

10.2.1 YnpaBneHwe akTMBaMu perynupyeTcs npaBuiaMu 3SKcnyataumum n OyxranTepcKkoro y4veta
AaHHoW cTpaHbl. Hanpumep, B EBponevickom Coto3e 370 JOMKHO OCYLLECTBNATLCA B COOTBETCTBUM C
PernameHToM EBponenckoro napsiameHTa o eBponemnckon cucteMe HaumoHarbHbIX U perMoHasnbHbIX
cyeTtoB B EBponenckom Cotoze. 3T0T PernameHT onpegensieT AOPOXHbIE akTUBbI COrMacHoO CTPYKType,
nokasaHHown B Tabnuue 2.
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Ta6nuua 2. [lopoxHasa MHPpaCcTPYKTypa: CTPYKTypa akTUBOB /

WHppacTpykTypHble | Jdoporu

aKTuBbl MocTbl

TyHHENN

TexHndeckoe obopyaoBaHune (orpaxaeHus, LOPOXHbIE 3HAKWM, OCBELLEHNE U
T.4.)

Mpoune akTuBbI Tskenoe mallMHOCTpOUTENbHOE 060PYAOBaHNE U MaLLVHbI

MaTepuanbHble 3anachl

MNepcoHan

JInueHsuns, nporpammHoe obecnevyeHmne, cUcTeMbl 6a3 OaHHbIX U T.4

10.2.2 YnpaBneHve akTMBamy — 3TO yMNpaBlieHWe pecypcamu JOPOXHOro agMuvHucTpartopa, bonee
noxoxee Ha 6usHec. Takon NOAxo4 NMOXOXUn Ha BusHec TpebyeT cobniaeHNA NPUHLMNOB S3KOHOMUKM
Ou3Heca B npoLecce ynpaBneHUsa akTvBamMu OOPOXHOW UHpacTpykTypbl. C 3avHTepecoBaHHbIMU
CTOpPOHaMM (y4aCcTHMKaMu OOPOXKHOIO OBWKEHWS, HanoronnarenswukaMmm, nonutnkamm) Heobxogumo
obpalyaTbCcsa Tak Xe, Kak C KIMeHTaMM, C YNOpOM Ha 3KOHOMMKY M (DUHAHCbLI. OTO O3HA4YaeT CABUT B
MbILLIIEHUM OT TPagMUMOHHOIO WHXEHEpPHOro noaxoda K noaxody, OPWEHTUPOBAHHOMY Ha
YLOOBNETBOPEHNE OXMAAHWUI KITMEHTOB M Bonee ycTonYMBbLIE PELLEHMUS.

10.2.3 Tlo onpegeneHunio, ynpaBneHve akTusamu npeacraBnseT cobon MHTErpupoBaHHbIM Habop
npoLeccoB W CUCTEM, MpeAHasHaJYeHHbIX Ans OOCTWXKEHUS OnNTUMarnbHOro u peHTabenbHoro
NCMNOMb30BaHNs akTUBOB B TEYEHME BCEro UX XU3HEHHOMO LMKNa, BKMoYas BbisiBNeHne notTpebHocTen,
3aKynky, akcnnyataumioo u pa3paboTtky. OH BKNIOYaAET SKOHOMUYECKYD U (DUHAHCOBYIO OLEHKY
CpaBHEHUM MeXAY anbTepHATMBHLIMU BapnaHTamMn MHBECTUPOBaHMS.

10.2.4 YnpaBneHuwe akTMBamm — 9TO AMHaMMW4YHbLIA npouecc. [1OCKONbKy akTMBbl CO BpPEMEHEM
W3HaALLMBAKOTCHA, €ro W3HOC BMWUSET Ha MNPOU3BOAUTENBbHOCTbL akTuBa, ero aKcnnyaTauuoHHbIe
BO3MOXHOCTHU M Ka4eCTBO O0OCNyXuNBaHWSA, NPEAOCTaBNSEMOro KNMeHTy. 3TU dakTopbl, B AOMOSIHEHWE
K dpakTu4eckomy pmanyeckomy M3HocCy, KOTOPbIN B KOHEYHOM UTOre MPUBOAMT K HEN3OEXHOW 3amMeHe C
COOTBETCTBYOLUMKN 3aTpaTamu, NpPeAacTaBnAlT cobol CHMxeHue ctommocTu aktusa. [13]. YTobbl
NPOANUTbL CPOK CIyXObl akTMBOB, 00ecnevnTb HaAeXHOe NaHWpOBaHWE U OLEHKY pacnpefeneHus
pecypcoB, B METOAOMOMMI0 yrnpaBrneHUs akTMBamu BKIHOYEHbl CUCTEMHbIE MeToAbl, B 4acTHOCTW,
cucTtemMa ynpaereHuss OOPOXHOW CTPYKTYPOW, OCHOBaHHas Ha npowussogutensHoctn (PPM), aHanus
3aTpaT Ha CpoK CNy0bl, COOTHOLLEHMNE 3aTpaT u Beirog. (ACB) n mHoroe gpyroe.

10.2.5 BHepgpeHve YnpaBreHusi akTuBaMu B pamKax OesTENbHOCTM OOPOXHOro agMuHuUcTpaTopa
Takke TpebyeT co3gaHus cuctembl 6a3 AaHHbIX (AOPOXKHBIN BaHK AaHHbIX, UHBEHTApPU3aLusl akTUBOB U
T. O.). XpaHeHue n aHanu3 cbopa AaHHbIX OOMMKHbI UCMOMb30BaTh COBPEMEHHbIE TEXHOMOMMMU, Takue
Kak reorpaduyeckme nHopmauynoHHbele cuctemsl (MC) n cuctembl NPOCTPAHCTBEHHOIO yNpaBneHus
[14]. BHeppeHve ynpaBneHUs akTuBamMu B CTPYKTYpYy OpraHv3aumyM [OPOXHOro agMuHucTpaTopa
pasnuMyaeTcs Mo CTENEHN FOTOBHOCTU OpraHM3auny K BHEAPEHMIO CUCTEMBI YIPaBeHUs1 aKTMBaMMU.

10.3 Pac4eT cTOMMOCTU aKTUBOB
10.3.1 O6was nHcgpopmauus

10.3.1.1 PacueT UeHHOCTU aKTMBOB, T. €. OLeHKa aKTMBOB, NpeAcTaBnsdeT cobor npouecc onpeaeneHns
OEHEXHOW CTOMMOCTW, KOTOopasi NMepeBOAUT COCTOSHME WHMPACTPYKTYpbl U ee BO3AEWCTBME Ha
3aMHTEpPeCOBaHHbIE CTOPOHbl B [EHEXHOE BblpaXeHue Kak obLlecTBeHHoe ©GoraTtcTBo wnu
coOCTBEHHbIN KanuTan. OcHOBHble MeToAdbl OLEHKM aKTMBOB OCHOBaHbl Ha 3aTpartax. [ns
WH(PACTPYKTYpPbI C ANUTENBbHBIM CPOKOM CIyXObl 3TO 3Ha4YeHWe AaeT XopoLlee NpeacTaBneHne O TOM,
CKONbKO TpaTWUTCs Ha akTmB 6e3 yyeTa BNUSHUSA NEPUOAMYECKOro 06CMyXMBaHWA U Heobxogumoro
peMoHTa Ha baKkTM4yeckoe COCTOsIHME akTuBa. bonee ycoBepLLueHCTBOBaHHbIE METOAbLI OLIEHKMN aKkTUBOB
YUUTBIBAKOT (PaKTUYECKYIO LIEHHOCTb ANsl 3anHTEePEeCOBaHHbLIX CTOPOH C TOYKM 3PEHMS NX COLMArbHO-
SKOHOMMYECKUX BbIrO M LLEHHOCTM AJ151 pearibHbIX YH4aCTHUKOB JOPOXHOMO ABWKEHMS. YpaBHeHus (1)—
(4) moryT ucnonb3oBaTbCa ANA 3TUX NEPefoBbIX METOAOB OLIEHKM aKTMBOB B KayeCTBE CTOMMOCTM
[OPOXHbIX aKTUBOB, B 3aBUCUMOCTH OT:

a) O6uwecTBeHHoro bnara;

d) OddeKkTMBHOCTN AOPOXKHON OaeXabl.

10.3.1.2 OueHka BbIrog Ansi coobliecTBa OTpakaeT YPOBEHb TPAHCMOPTHbLIX YCIYr, OOCTYMHbIX
3aMHTEPECOBaHHbIM CTOPOHaM. JDTUMM 3auUHTEpPEeCcOoBaHHbIMK (hakTopaMu SABNAKOTCA MoSib3oBaTenu
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[0por, a Takke 06LLEeCTBEHHOCTb, Ha KOTOPYH HEMOCPEeACTBEHHO BIMSIIOT YCIyru, NpedocTaBnsieMble
JOPOXHbIM [OBWKEHVWEM Ha oueHMBaeMoM o6bekTe. QTU yCnyrM BKMoYalT B cebsa reHepauumio
KanuTana, npegocTaBneHne yCnyr KnMeHTaM, passBuThe ropodoB M PETMOHOB M 3aLLUTY OKpYKatoLel
cpeapl. OueHka 3 PEKTUBHOCTY JOPOXKHON CUCTEMbI OLIEHMBAET KaTEropuio JOPOru 1 ee NPONyCKHY
CMOCOBOHOCTb; YYMTbIBAeT reoMeTpuyeckne napameTpbl [OPOrk, WHTEHCUMBHOCTb [OBWKEHUS W
6e30nMacHOCTb JOPOXKHOIO ABMXKEHWS.

10.3.1.3 PacyeT LleHHOCTM akTBa No ero TEXHUYECKOMY COCTOSIHUIO ABMSETCS METOAOM, aHaNorMyHbIM
MeToay amMOopTU3MpOBaHHOW cTommocTu 3amelleHunss — (DRC) [15]. Yny4yweHune, obecneunBaemoe
npeacTaBfneHHbIM 30eCb METOOOM, 3akNi4vaeTcss B TOM, YTO obeclLeHeHMe OCHOBaHa Ha TOYHOM
onpegeneHun akcnnyaTaumoHHONW NPUroAHOCTM U COCTOSIHUS JOPOXKHOrO NOKpbITUA. KonmyectBeHHas
OLeHKa 3KcnnyaTauuoHHOW NPUrOAHOCTU U COCTOSIHUS OOBEKTOB KOHCTPYKLMW OCYLLEeCTBNSEeTCA C
UCMonb3oBaHWEM MoAenen 3KCMiyaTauMoHHbIX XapaKTepUCTUK OOPOXHOW ogexAbl M OCTaTOYHOro
pecypca, KOTOpbIi pacCYMTBLIBAETCS Kak CONPOTMBIIEHME YCTaNoCT KOHCTPYKLUMM OOPOXHOW OAEXAb! 1
mMaTtepuanoB AOOpoXHoW ogexabl. lNpu 3ToM HeobxoAMMO MMEeTb B BuAY YTO IKChyaTauuoOHHast
MPUrogHOCTb [JOPOXHOIO MOKPbITUS — 3TO CMOCOOGHOCTb [OPOXKHOIO MOKPbITUS obecneynBaTb
Ge3onacHoe 1 3KOHOMUYHOE [OPOXHOE OBWXKEHUE; a OCTaTOYHbIA CPOK CNYXObl — 3TO TEXHMYECKOe
COCTOSIHME JOPOXHOWM odeXabl, BblpaXatoLleecsi B CNOCOOHOCTU AOPOrv BblAEPKMBATL TPAHCTNOPTHYIO
Harpysky.

10.3.1.4 lMNpoBeas aHann3 cBefeHUN, cogepXalmxcsl B HacTosAWMX « OBLLUMX MONMOXEHUSX», MOXHO
caenatb BbIBOA, YTO pacyeT CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB, C TOYKW 3peHNd ycnyr, npegocTaBnsaeMblX
NHMPACTPYKTYPOW HapoOOHOro X03AWCTBa — aBTOMOOWUNBbHBLIM TPaHCMNOPTOM M OCOBEHHO Aoporamu,
OyaeT OCHOBbLIBATLCS Ha CreayoLMX COCTaBNSOLWMX:

a) CToMMOCTb aKTMBOB, OCHOBaHHas Ha 3P (EKTUBHOCTH
1): CTonmocTb 00LEeCTBEHHbIX Bnar;
2) CtoumocTb 3EKTUBHOCTU JOPOXKHbLIX aKTUBOB.
b) PacuyeT cToMmocTn ncxons U3 TEXHNYECKOTO COCTOSIHUS
KOHCTPYKLMK
1) LeHHocTb paboTocnocobHOCTU akTuBa
2) CTOMMOCTb — TEXHUYEeCKoe COCTOsIHME
3) Pacuet ycTpaHeHus gerpagauum
4) PacyeT 0XXngaemoro ocTaTo4HOro cpoka Crnyxobl

10.3.2 CTOMMOCTb aKTUBOB, OCHOBaHHasi Ha 3cpheKTUBHOCTH.

OueHka akTMBOB Ha ocHoBe 3 (PEKTUBHOCTM O3HAYAET, YTO OOPOXKHbIE aKTUBbLI OLLEHNBAIOTCS C TOYKM
3pEHMA UX YCMyr M COLManbHO-3KOHOMUYECKUX BbLIFOA4 Ans coobuwiectBa. 3TW npeumyllecTsa
OOCTUratoTCa 3a CYeT XapakKTepUCTUK [OOPOXHbIX akTMBOB, obecneumBatowmx 6esonacHoe W
9KOHOMWMYHOEe ABwxeHue. [lpeacTaBneHHble 30ecb MeTodbl W ypaBHEHUs Oblnu  co3faHbl
cneumanuctamu MuHUCTEpcTBa TpaHcnopTa u cTpouTenscTBa Cnosaukon Pecny6nvkn n CnoBaukon
OOPOXHOW agMUHUCTpauun [16]

10.3.2.1 LleHHOCTb OOLleCTBeHHbIX Onar

10.3.2.1.1 LleHHOCTb 06LLecTBEHHbIX Onar co3gaeTcs TpaHCNOPTHLIMUY yCriyramu, npeocTaBnseMbiMm
OOPOXHOW MHDPaACTPYKTYpOKr Ans 6rarononyynsi U npouBeTaHus cooblectsa. OTW yCnyru BKIKOYAOT
B cebsa TpaHCnopTUpOBKY Ha paboTy, noesgku, AOCTYNHOCTb MEOUUMHCKUX YCRyr, LOCTYMHOCTb
aBapunHO-cnacaTtenbHbIX CryX0, KOMMYyHanbHble ycnyrm U T. A. OOCTynHOCTb U 3d(EKTUBHOCTb
OOPOXHbIX aKTUBOB Takke MOryT CHU3UTb OTpULLATENbHOrO BO3AEWCTBUS LOPOXHOIO ABWMXKEHUS Ha
OKpYXalLLylo cpeay U MOryT cnocob6CTBOBaThL pasBUTUIO PEMMOHA 3a CHET NPUBIIEYEHUS MHBECTOPOB U
3aCTPOMLLUKOB NYTEM BbINOMHEHUST UX NTIOTUCTUYECKMX TpeOoBaHMNA.

10.3.2.1.2 LieHHOCTb 06LLecTBEHHBIX Bnar onpegensieTcs caMmum hakToM CyLLLEeCTBOBaHMWS aKTMBa U ero
TPaAHCMOPTHOM 3HAYUMMOCTbIO, HO Ha Hee CUIMbHO BNUSAET ygoOCTBO OGCNyXMBaHWS — MPOMYCKHAas
CMOCOOHOCTb, reoMeTpuyeckme napameTpbl, OrpaHUYEHMsT CKOPOCTM M KayecTBO e3abl. LleHHOCTb
00LLEeCTBEHHbIX BbIFOA OT aKTMBa pPacCYUTbIBAETCS MYyTEM CPABHEHUS €ro TEKYyLLEero COCTOSIHUSA C ero
npeanbHbIM COCTOSTHMEM. [ANsl CpaBHEHUS PEKOMEHAYIOTCA crefyowme MeToapl:

a) pacdet DRC cyulecTBytoLLEero akTuBea;

b) pacueT cToMmMocTy NpuobpeTeHNss HOBOrO aKkTUBa C naeanbHbIMU NapamMeTpamm, 3To MOXeT BbITb
KOMMIEKCHas PEKOHCTPYKUNSA M MOLAEPHU3ALNS CYLLEeCTBYIOLLErO akTMBa UMM CTPOUTENLCTBO HOBOMO
noeanbHOro akTuMBa, KOTOpbIN OydeT KOHKypupoBaTb C CYLLIECTBYHOLIUM OLEHUMBAEMbIM aKTMBOM
(obbe3gHas gopora, anbTepHaTMBa LWOCCe U T.M.) .);
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C). pacyeT pasHuubl Mexay DRC oueHMBaemoro cyulecTBylOLWEro akTuBa M 3aTtpataMu  Ha
CTPOUTENBCTBO HOBOTMO UAeanbHOro akTuea.

10.3.2.1.3 lNpepnaraemblii MeTOA CriegyeT MCMoMnb30BaTh AN NPOrHO3MPOBaHWS CTOMMOCTM aKTMBOB B
oyayuwewm. MNMpeaBapuTenbHbIM YCIOBMEM SIBMSIETCS BO3MOXHOCTb MPOrHO3nMpoBaHus 3deKTUBHOCTH
00beKkTa B TEYEHUE XKUBHEHHOTO LMKNa 06beKkTa U TOYHOW MPOAOCIKUTENBHOCTM XU3HEHHOTO LMKIa
nyTemM pacyeTa OCTaTO4YHOro cpoka Cnyx0bl Aoporn. 3To NogpobHO paccMmaTpuBaeTcs B NOCNeayoLmx
rnasax. OTHOLIEHME OCTATOYHOrO CpoKa Crnyxbbl OLUEHMBAEMOro akTuBa K TEOPETUYECKOMY CPOKY
cny0bl HOBOro naeanbHOro akTMBa ABNseTCs KOAPMULMEHTOM, KOTOPbIN HEOOXOAUMO UCNONb30BaTb
anga ymHoxxeHusa DRC oueHMBaemMoro aktmsa.

10.3.2.1.4 LleHHoCTb 06LLeCTBEHHON NOb3bl MPeAcTaBnsieT co00M CYyMMY ANCKOHTUPOBAHHBLIX FOA0BbIX
AEHEXHbIX NMOTOKOB B TEYEHME nepuoaa OLEHKM, KOTOPbIN OObIYHO MpeacTaBnseT COO0N XU3HEHHbIN
UMK akTnBa. [04oBOW AeHEXHbIN NOTOK NpeacTaBnseT cobor CyMMy roqoBoN BbIroAbl OT YIy4dLLEHNs
akTvBa 1 pasHuupbl Mexgy DRC 1 noKynHONM LieHON HOBOro naearnbHOro akTuea.

lMpegnaraemMbi pacyeT CTOMMOCTM aKTMBOB Kak obLecTBeHHbIe b6iara nokasaH B ypaBHeHUM (1).

T
Bia-by — AP, — MC;

NPVes = (1 + 0.01 x u)t @)
T=Tzp
roe,

NPVeg - uuMcTas TekyLlas CTOMMOCTb 0bOLeCcTBeHHbIX Gnar (nen);

Bya-py - oObwwecTBeHHble bnara kak pasHuua mexay cueHapuwem a — ,BE3” BbinonHeHus pabot
MO KOMMJIEKCHON PEKOHCTPYKUMW 1 ModepHu3aumm n 6 — «C» BbinonHeHWem paboT no
KOMMIEKCHOWM PEKOHCTPYKLMEN U MOAEPHU3aLMen Unv CTPOMTENbCTBO HOBOMO akTuBa (B
OOMONHEeHMe K cylecTByloLwwen cetn) B rogy «t» (new);

AP, - ueHa npuobpeTteHus no cueHaputo ,C» B rogy «t» (nen);

MC, - yBenu4yeHue 3aTpaT Ha TeXHU4Yeckoe obcnyxnsaHue B cueHapum ,C» B rogy «t» (new);
u - CTaBKa AWCKOHTMpOBaHWs [%]

Tszp - rof Havana XXM3HeHHOro uukna [roga),
T - OuUeHKa OTAEeNbHbIX NeT XM3HEeHHOro uukna [neT]
t - rog XVU3HEHHOro LMKna, Ans KOTOPOro NPpoOu3BOAMTCH aHanma.

MPUMEYAHUE - Mpumep npuHUMna pacyeTa aKoHOMMYeckon achdeKkTMBHOCTH, a Takke cueHapueB «BE3» n «C»
npeactaeneH B [Npunoxenun A lll, a Takke B nonoxeHusax HopmaTtea NCM.L.01.07-2005

10.3.2.2 LleHHOCTb 3chhekTUBHOCTU AOPOXKHBLIX aKTUBOB.

10.3.2.2.1 3¢PeKTUBHOCTL [AOPOXHOMO akTMBa WMeeT LUEHHOCTb, CBA3aHHOE C MpPOMyCKHON
CMOCOBHOCTLIO, reOMETPUYECKUMIN MapameTpamu, OrpaHMYeHUsIMU CKOPOCTW M KayecTBOM e3dbl.
Pabota aToro aktuBa gormkHa obecneynBaTb NNaBHbIA, 9KOHOMUYHbBIA M 6e30NacHbIN TPaHCNOPTHBIN
NMOTOK B TEYEHMNE BCEro XXM3HEHHOrO LiMKIia JOporu.

10.3.2.2.2 lNpeanaraemMblil pacyeT 3KOHOMUYECKOW 3(PEKTUBHOCTU paCCUMTbIBAETCH TaK Xe, Kak
onncaHo B pasgene 10.3.1, ogHako BMECTO BbIro4 COOOLLECTBA Y4YMTbIBAOTCA TONbKO 3aTpaThbl
none3oBaTtenen gopor. 3HadeHne 3(PhEKTUBHOCTU LOPOXHON ofexabl Bcerga OyoeT MeHblue, YeM
LeHHOCTb OOLLIECTBEHHbIX Onar, MOCKONbKY LLEHHOCTb 0BLLEeCTBEHHBLIX Griar BKNtoYaeT B ce0s1 LLEHHOCTb
OOPOXHO — TPAHCMNOPTHOW CUCTEMBI.

NPVgp= Z%—T RUB{(a—b)—APt—MCt @
=1zPp  (1+0.01xu)t
roe,
NPVgpsp - 4MCTas Tekylias CTOMMOCTb OOLEeCTBEHHbIX Gnar (nen),;

RUB,-p) - BbIroAbl Ans nonb3oBaTenen LOPOr Kak pasHuua Mexagy cueHapuem a — «C»
KOMMIIEKCHON PEKOHCTPYKUMEn M MogepHusaumen m b — «BE3» komnnekcHowm
PEKOHCTPYKUMM U MOAEPHM3auunm WAM  HOBbIM  @KTMBOM  (OOMOMHUSALLMM
CYLLECTBYIOLLYIO CeThb) B rogy «t», (nen);

AP, - ueHa npuobpeTteHus B cueHapum ,C» B rogy «t», (nen);

MC, - yBenu4yeHue 3aTpaT Ha codepkaHue B cueHapum ,,C» B rogy «t», (nen);
u - CTaBKa ANCKOHTMpoBaHus, (%), (cmotpyn NCM L.01.07);

Typ - rOA Ha4arna XXW3HeHHOro uukna, (rog);
T - OLeHKa OTAEeNbHbIX NET XXU3HEHHOro uukna (ner);
t - TOA XWU3HEHHOro LMKNa, ANns KOTOPOro BbINOMHAETCS pacyeT, (roa).
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MPUMEYAHUVE - Tlpumep pacyeTa 3SKOHOMUYECKOM IPPEKTUBHOCTU, a Takke cueHapueB «C» n «BE3»
npegcrasneH B [NpunoxeHun B.

10.3.2.2.3 3aTtpaTbl Nofb3oBaTenen CUNbHO 3aBUCAT OT MHTEHCUBHOCTU ABMXEHUS, FEOMETPUYECKNX
napameTpoB, NepeceyYeHnin, M3HOCa AOPOXKHOro NOKpbITUS U T. A. [peanaraetcs, 4Tobbl pacyeT 3aTpar
nonb3oBaTenen OO0 W NOCne BOCCTAHOBIEHWUS BbIMNOMHANCA B COOTBETCTBUM C HaUMOHaNbHbIMU
pekomeHaaumsimm CBA, a Takke EBponerickori Kommuccuum] unm nporpaMMHble pelleHusi, Takme Kak
HDM-4.

10.3.3 PacueT CTOMMOCTU NO TEXHUYECKOMY COCTOSIHUIO

TexHudyeckoe COCTOSIHME [OOPOXHOW  MHAPACTPYKTYpbl MOXHO OLEeHUTb MO napameTpam,
onpegensawmm paboTocnocobHOCTb JOPOrK, MO3TOMY CTOMMOCTb MO TEXHUYECKOMY COCTOSIHWIO
MOXHO HasBaTb CTOMMOCTbIO TEXHUYECKOro cocTosHuA obbekTa. PaboTtocnocobHoCcTb — 3TO
CMOCOBHOCTb A0POrk BINOMHATL TpebyeMble akcnnyaTaumoHHble PYHKUUKN. OTO COCTOSIHUE U KAa4YeCTBO
aktmea. Kputepun paboToCcnoCOBHOCTM BKNHOYAKOT HEPOBHOCTU A0pPOrv, AedeKTbl MOKPbITUS,
COMPOTUBIIEHNE CKONbXEHUD. TexXHMYeckoe COCTOSIHME — 3TO CMOCOOHOCTb OOPOrM BblOAEpXMBaTb
TpaHCNOPTHbIE Harpy3kn. TEXHNYECKOE COCTOSIHME BbIpaXXaeTcsl Kak YPOBEHb M3HOCA MO CPaBHEHUIO C
TeopeTU4eCKMM NepBoHavarbHbIM COCTOSIHMEM akTuBa. [ns 4opor 3To pasHuua, paccymTbiBaeMas kak
npu pacyeTe OCTaTOYHON Hecylas CnocobHOCTb UM OCTAaTOYHOrO CpoKa Cry0bl JOPOXXHOM oaeXabl.

10.3.3.1 LeHHOCTb paboTOoCNOCOGHOCTM aKTUBa

10.3.3.1.1 Tlpegnaraemasl LEHHOCTb 3KCMNSlyaTaUWOHHbIX BO3MOXHOCTEW aKTMBa BblpaXXaeTCcd B
OEHEXHOM BbIPaXEHUN Kak CTOMMOCTb CMOCOBGHOCTWM akTuBa peanu3oBaTb W BbINOMHATH YCNyru,
Tpebyemblie nonb3oBaTensamu Aopor. PacyeT 3HauyeHus MOXeT crnefoBaTb MEeTOAy, OMUCaHHOMY B
pasgene 10.3.2 PasHuMua B TOM, 4YTO BOCCT@HOBMEHME MOKPbITUA CUMTAETCA  yry4lleHuem
aKcnnyaTaumoHHbIX XapaktepucTuk. B gaHHoM cnyyae «C» He 03Ha4aeT Hayarno HOBOro XW3HEHHOrO
LMKna nnm npmobpeTeHne HOBOro akTBa. 3HaYeHne IKCNNyaTauMoHHbIX BO3MOXHOCTEN npeacTasnseT
cobori cymmy Bbirof nofib3oBaTtenein JOpPor B TeYeHMe XM3HEeHHOro uukna aktuea. CueHapun ,C» —
3TO CTaHAapPT CoAepPXXaHUS U PEMOHTA, NPUMEHSAEMbIN JOPOXHBIM aAMUHUCTPATOPOM ANA akTuea. 3T0
3HayeHne CnyXkuT agMUHUCTPaToOpy ONSA OUEHKM ero cTpaTernid COAepXaHus U pemMoHTa U Ux
ONTUMMU3aLMM NS OOCTMKEHMS MaKCMManbHOW 3KCMyaTalMOHHOW CNOCOBHOCTN AOPOXKHOIO akTuBa.
Bbiroabl BelpaxkatoTca Kak pasHuLua Mexay 3aTpatamu nornb3oBaTerien Ha Xenaemoe nepsoHayansHoe
COCTOSIHME U €ro TeKyllee COCTOSHME, Kak Moka3aHo B ypaBHeHuu (3). 3HavyeHne akcnnyaTaumMoHHON
NPUroAHOCTU MOCTOB HE pacCUYUTLIBAETCS, TaK KaK Ha y4aCTHMKOB JOPOXHOr0O ABUXEHMUS BIIUAET TONbKO
OOPOXHOE NOKpbITMe MOCTa.

NPV = z[(UCDN — UCps) X kpg X kgaapr]" ©)
t=1
roe,
NPV, - YucTas npveBefeHHas CTOMMOCTb 3KCMIyaTauMOHHbBIX BO3MOXHOCTEW, (NeeB);
UCpn - obwwue rogoBble 3aTpaTtbl Mornb3oBaTenen Agopor ans cueHapus «BE3» B rogy ft,
(neeB.);
UCps - obwwme rogoBble 3aTpaTbl Nonb3oBaTenen gopor ansg cueHapusa «C» B rogy t, (nees);
Kpge - koadppuumeHT gerpagauum (MHKPEMEHTHbIN MM abComMTHBIN B 3aBUCMMOCTU OT
3KCMyaTauMOHHbIX NoKa3aTenen JOPOXHOM oaexabl);
kKcgaapr - KO3(PDUUMEHT NpUpoCTa CPeaHEroA0BOV MHTEHCUBHOCTY ABMXKEHNS,
t - TOA XXM3HEHHOrO LMKNa, Ans KOTOPOro BbINOMHAETCS pacyeT, (roa).
10.3.3.1.2 UCpn ¥ UCps — 3TO rogoBas cymMma 3atpaT y4acTHUKOB [OPOXHOro ABWXEHUS BCEX

KaTeropui TPaHCMOPTHbIX CPeACTB Ha y4yacTKe [O0pOorn (JOPOXHBIA aKTMB OObIYHO COCTOMT U3
HECKOMNbKUX OOHOPOAHbLIX Y4aCTKOB O0pOrv) Ans OaHHoro cueHapus. [Ons oueHku copepaHusa u
peMOHTa, HeobGXoAMMOW ONns pacdeTa 3HAYeHMs1 SKCMIyaTauMOHHOW CnocobHOCTM obObekTa, 3Tu
pacxogbl nydule BCero cCBA3aHbl C U3MEHEHUAMWU, BbIPpaXeHHbIMKN MeXAayHapoOHbIM WHOEKCOM
wepoxosatocth (IRI). N3ameHeHua B cToMMOCTM Mnofb3oBaTenen Jopor MoryT ObiTb paccymTaHbl C
NCMNONb30BAaHNEM COOCTBEHHbIX MNPOrPaMMHbIX pelleHur, Takmx kak HDM-4, wnm ¢ nomoulbto
YAPOLLEHHBIX MoAenen, B KOTOPbIX KOIhMULMEHTbI YBENUYEHUS CTOMMOCTU Morb3oBaTenen Jopor
BbIBOAATCA 13 M3MeHeHun IRI, kak noka3aHo B ypaBHeHuM (4).
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ue _ ACy; ik, X UGy,
ik = ), T (4)
— IRI
z,i,],k
rae,
UCyijk - Nonb3oBaTenbCkine Pacxodbl TNa «z» (Tonnueo, Macno, cogepxaHust u T. 4.), B rogy
«i» TPaHCNOPTHOro cpeacTBa TUNa «j» Ha yyactke «k» (nees);
ACy;jx - CpelHwil pacxof B rop «i» aBTomMobuns tuna «j» Ha yyactke «k», (nutpos, yacos, %
WKWH, % asTomobunen u 1. 4.), (nee.);
UC,; - yBenbHas CTOMMOCTb TUMNa «Z» Ans TPAaHCMOPTHBIX CPEACTB TUNa «j» (IUTP, Yac, WuHa,
aBToMobune), (nees);
kg - k03dULMEHT CTOMMOCTU Nonb3oBaTtenen gopor Ans IRI B rogy «i».

10.3.3.2 CTOMMOCTb TeXHUYECKOro COCTOAHUE KOHCTPYKL UM (@opora MocT)

10.3.7.1 CTOMMOCTbIO TEXHMYECKOrO COCTOSHWUSI COOPYXEHWUS SABMSETCA BenuYMHa, BblpaXKeHHas
SKOHOMWYECKU, CBSI3aHHAs CO CNOCOGHOCTbIO 06bekTa (4oporM, MOoCcTa) BblAepXKMBaTb TPAHCMOPTHbIE
Harpyskn. OTO 3HayeHue TpebyeTcs WUCKMNIYUTENbHO ANs YNPaBrsiowero AOPOXHbIMW aKTMBaMMU.
TekyLlas CTOMMOCTb OnpeaenseTcs nyTemM pacyeta Tekyllen LeHbl, yMEHbLEHHON Ha KO3 durumneHT
N3HOCa JOPOXHOIO akTuBa. TO Bblpa)KaeTCs Kak OTHOLLEHNE OCTaTOYHOro pecypca K pacyeTHOMY.

AV, AAP, RLE (5)
= X
CcC PC DLE
roe,
AV - CTOMMOCTb aKTBa B TEKYLLEM TEXHUYECKOM COCTOSAHMM, (neeB);
AAPp - ueHa npuobpeTeHus akTMBa B MepBO3JaHHOM COCTOSHUM, (neeB.);
RLE - OXMOaeMbll OCTaTOYHbIN CPOK CnyxObl (roa);

DLE - pacuyeTHbI cpok cnyxbbl (rom).
10.3.3.3 PacuyeTt ctoumMocTu aerpagauum

10.3.3.3.1 Knto4eBbIM 9n1eMEHTOM npeafaraembiX pacvyeToB CTOMMOCTU akTUBOB saBnstoTca PPM.
PPM (Cucmema ynpasneHusi dopoxHol 0dexdol, ocHogaHHasi Ha aghghekmueHOCmuU) UCNonb3yeTcs
ANsi MaTeMaTU4YecKoro BblpaXeHUs1 CBOWCTB MOBEPXHOCTUM AOPOXHbLIX OAEXA WU WX YXyALEeHus B
3aBMCMMOCTU OT AOPOXHOro CTPOUTENbCTBA, KIUMATUYECKMX YCNOBUM N OOPOXKHOIO OBVKEHUS.
3artpaTtbl nonb3oBaTenen gopor (CM. ypasHeHue (5)) NnpsmMo nponopLUmnoHanbHbl YXYALEHUI COCTOSHUSA
AOPOXHOrO MOKPbLITUS, U NPU MPOYUX pPaBHLIX YCNoOBUAX (Tpaduk, copepXaHue, KnumaTuyeckue
YCNOBUS U T.MN.) 3TO OTHOCUTCS W K BbIrogam AN nonb3oBaTenemn Jopor, KOTOpble COCTaBNAT pasHuLy
MeXay 3aTpaTamMu Ha nonb3oBaTtenei gopor B cueHapusax «C» n «bes» B ypaBHeHusAX (3) 1 (4).

10.3.3.3.2 Pacuert Bbirog RUB(a-b) B ypaBHeHuu (2) 1 NPVoc B ypaBHeHuu (3) gaet pasHuuy mexay
3aTpaTamu nonb3oBaTtenemn B 060Mx cCLeHapusax B TEYEHME OXXMgaeMoro cpoka cnyx0obl aktusa. OgHako
BbIrOAbl B TEYEHWE XU3HEHHOTO LIMKITa akTUBa He ABNAOTCH JIMHENHBIMN U3-38 N3MEHSIIOLLNXCH CBONCTB
3KCNyaTauMOHHbBIX BO3MOXHOCTEN akTumBa. [103aToMy HeobxoAMMoO 3HaTb XOA4 ITUX M3MEHEHUN, YTO
BO3MOXHO 4yepe3 PPM. Takum obGpasom, 3HaHne PPM onpegensieT TOYHOCTb pacyeTa CTOMMOCTM
aktmBa. [Npeagnaraetcs, 4t066l PPM 6Gbin nonyyeH nvbo M3 3KCNepMMEHTanbHbIX U3MEPEHUN Ha
3KCNepyMeHTanbHbIX yyacTkax, iMbo M3 JONTOCPOYHbBIX M3MEPEHUN Ha pearnbHbIX MOKPbITMAX. [Ons
yNpaBnsowWwmx OOPOXKHLIMA aKTUBaMW C HEMOSHbIM PEecTPOM [OPOXHbIX [AaHHbIX YCKOPEHHbIe
UCMbITaHWSA JOPOXHOIo NOKPLITUA MOryT obecneuntb HagexHbln PPM B Te4eHne HECKOMbKUX MeCSLEB.

10.3.3.3.3 ®akTnyeckylo gerpagaumito OOPOXKHOIO MOKPbITUSA, BblpaxeHHyto PPM, wnHorga Takke
HasblBalOT MOAENbIO Aerpagaumv OOPOXHOW Ofexabl Unu KpyebiMK Aerpagaunn. MaTematuyecku
Bblpa)XEHHbIE KpMBbIE Aerpagaunv UCMonb3yTca ANS ONMCaHWUS U3MEHEHUN COCTOSHUSA OOPOXHOTO
MOKPbITUS B TEYEHME Er0 XXU3HEHHOIO Uukna. ATn matemMatmyeckue OyHKUMM BblipaXatoT B3aUMOCBSA3b
MeXOy W3MEHEHWSIMU 3JKCMyaTauMOHHON MPUIroAHOCTM MOKPBITUS M BPEMEHEM WX KOMNMYECTBOM
nosTopeHun Harpy3kn. O6was dopma KpuBbIX Aerpagaumym OObIMHO  ONMUCbIBAeTCS  Kak
3KCMOHeHuuanbHas yHKUMs, KoTopasi npedcTasnseT cobor npasBuio, KOTOpoe AaeT He3aBUCUMbIM
nepemMeHHbIM (BpeMS WM MOBTOPEHME Harpysku) 3HayeHue 3aBMCMMOM MepemeHHon (mapameTp
NPUrogHOCTU NOKPLITUA), CM. ypaBHeHue (6).

n
Py =1—AX (N)B (6)
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roe,
P(n) - OTHOCUTEJIbHOE 3Ha4YeHue TMoKasaTensd pa6OTOCI'IOCO6HOCTVI D,OpO)KHOVI ogexabl B
3aBNCUMOCTU OT 4Yncna I'IOBTOpGHVIVI Harpysku «n»;

n - KONUYECTBO NPOLUSIbIX MOBTOPEHMWIN HAarpy3kM Ha MOMEHT OLLEHKW;

N - npegnonaraemoe obuiee KONMYeCcTBO NOBTOPEHUN Harpy3ku OO OOCTVIKEHUSA npeaerbHOro
3HaveHusa napameTpa;

A - KO3((MLMEHT, BbipaXatoLmi TUN AOPOXKHOM oAeXAbl U TUMbl UCNOSNb3yeMbIX MaTepuanos
0<A=<1;

B - nokasaTtenb CTeNeHu aerpagaunmn, ons oTaenbHbIX NapaMeTpoB 3HaYeHuns B uHTepsarne 0,2—
6,0.

10.3.3.3.4 Tpumep dyHKUUKM aerpagaLmm nonepeyHblix HEPOBHOCTEN (KOMewn) nokasaH Ha pUCcyHKax 3
n 4, roe R2 — ctpyktypHasa BenunuuHa. (Cpok cnyx6bi acgharnbmobemoHHbIX MOKpbIMul Moxem bbimb
8blpaxKeH Ucxo0s u3 pacyema HanpskeHul 8 KOHCmMpyKuuu dopoau U NPOYHOCMHbIX U yCmMasnoCmHbIX
xapakmepucmuk. KoHcmpykmugHoe 3Ha4deHue O0/mKHO bbimb MeHbwe 1, 4mobbl HanpskeHue He
rpesbiwano 3HaYeHuUs ynpy2ocmu - a xapakmepucmu4decKkas eefluduHa rnogedeHuss Mamepuasnos K
yOapHbIM HarnpsKeHUsIM, pasHasi OMHOWEHUK MexaHudecKkol pabombi, cosepuwiaemol npu paspbiee
Ha u3aub).

15
y = 0.0068x* - 0.2549x? + 3.5098x - 3.0733 JRUSRCTED o
R? =0.9889 i
10 saseessss) Foannn 4
o R« L L y = 0.0094x" - 0.297x” + 3.2685x - 3.0794
= R 2=
=z 5 R? = 0.9925
b 2y = 0.0081x - 0.2759x7 + 3.3891x - 3.0764
5 R? =0.991
2 0
g 0 005 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 08 08 09
0 Yucno npoeanos 108
E FnywuHs kone negdr x myGuks kone npassa

Cpeanar rnySuxa xonymn Monkowm (kones npasar

MonuHowm (koner nesar MonuHoM (CPENHAR MyEHHS KONEW)

PlllcyHOK 3- q)YHKLWIﬂ Aerpagauvuv I'IOI'Iepe‘-IHOVI HEepOBHOCTU — 3aBUCUMOCTb NapamMeTpa
rny6m-|b| Kornewu OoT Konu4yecTtBa npoe3nos

10.3.3.3.5 Ha pwuc. 3 npegcrtaBneHbl Tpy yHKUUK Aerpagaumm rmybuHbl konew, nosfyyYeHHble
3KCMepMMeHTarbHO NPy MOAENUMPOBaHMM AKCMNyaTaLuMOHHON NPUrOAHOCTN JOPOXKHOW oAexabl, Takke
Takve (OYHKUMM MOXHO OLEHUTb KaK 3aBMCMMOCTb MapameTtpa rnyOuHbl KOreu B 3aBUCUMOCTU OT
KonmyecTBa npoxofoB. Ha pucyHke 4 npegcTaBneHa oueHKa TOro ke napameTpa rnybuHbl Koneu B
KayecTBe crneayioLLlero wara MogenupoBaHusa akcnnyaTaunmoHHOW NPUrogHoCTH, rae pocT napameTpa
rnybuHbI KONen OLLEHNBAETCS KaK OTHOCUTENbHOE 3HaYEHUE MO ypaBHEHMIO (6).

10.3.3.3.6 YnpaBnsioowme OOPOXKHbIMU akTMBaMu, WMetowme 3penble U noapobHble peecTpbl
OOPOXHBIX AAHHBIX, MOTYT NPeAno4YecTb UCNONb30BaTh UCTOPUYECKUE AaHHbIE Ans co3naHusa PPM. 31o
Ha3blBaeTCqd [ONITOCPOYHBIM  MOHUTOPUHIOM  XapakKTepUCTUK OOPOXHOro nokpbitua  (MTLPS).
HapgexHocTb MoxeT 6bITb Bbile unm Hmke, yem y PPM, cosgaHHoro n3 TAS, B 3aBMCUMMOCTM OT
mMaTpuubl gaHHbix MTLPS. [aHHble 06 WHTEHCUBHOCTU HarpyXeHust U KIMMaTUYeCKUX YCIOBUSAX
OOIMKHbI ObITb XOPOLLO M3BECTHBIMK MpK UcnbITaHusX TAS. MTLPS o0blyHO faeT Tonbko obuyto
OLIEHKY 9TUX OaHHbIX.
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PucyHok 4 - ®yHKUMA aerpagaumm — oTHOCUTENIbHOE 3HaYeHUe nonepeyvHbIX HEPOBHOCTEN
10.3.3.3.7 B kayecTBe npumepa npeacrtaBneHbl pyHKuMmM Ha ocHoBe LTPPM 3a 15 neT Ha peanbHbIX
yyacTKax JOPOXKHOIO NMOKPbITUSA, KOHTPONMPYEMbIX HALMOHANbHLIM aAMUHUCTPATOPOM YexocnoBakuu.
Ha ocHoBe aHamu3a 3TUX COXpPaHEHHbIX 3HayeHu OblnM MaTteMaTuMyecku BbiBEAEHbl criefylolime
dPyHKUMM (ypaBHeHus (7)—(12).
a) [MpogonbHast HEPOBHOCTbE MarncTparnbHbIX JOPOT:

- 3asucumocmb om epemeHHas T:

y = —1.058x® + 1.260x? — 0.628x + 0.409

7
R? = 0.961 (7)
roge,
T - BpemMeHHOW napamMeTp MOHUTOPUHra;
y - napameTp npoAofibHOW HEPOBHOCTH;
X - OTHoweHue HapaboTaHHOro pecypca KOHCTPYKLMU Ha MOMEHT OLUEHKM K obLien
NPOTAXEHHOCTUN XU3HEHHOIo UuKNna, Ha KOToOpoe pacCynTaH y4acCTokK ,El,OpO)KHOVI ogexnbl.
- 3asucumocms om Hazpy3ku N
y = —1.141x3 + 1.498x% — 0.834x + 0.4 )
R? = 0.965
roe,
N - napameTp NpUIoXeHUs OCEBOWN Harpysku;
y - napameTp nNpoAosfibHON HeEpaBHOMEPHOCTH;
X - OTHOWEHMe UUKINOoB HarpyxeHnda Ha MOMEHT OUEeHKM K 4HYUCNy LUUKINOB HarpyxeHud, Ha

KOTOpOE paccyMTaH y4acTOK OOPOXHOW ofexadbl (OOCTMXKEHUE MpeaenbHOro COCTOSHUA B
KOHLIE >KM3HEHHOTrO LIMKINa JOPOXHOM oaexabl).

b) TlNonepeyHble HEPOBHOCTM MarucTpanbHbIX JOPOr:
- epemeHHas 3agucumocms T

y = —1.491x3 + 0.431x% — 0.424x + 0.548 ©)
R? = 0.973

roe,

ﬂ

napameTp BpeMEHN MOHUTOPUHTA;
y - napamMmeTp nonepeyvHow HEPOBHOCTHU;

X - COOTHOLEHMe cpoka CryXObl  KOHCTPYKUMM Ha  MOMEHT OUEHKM UK obLien
MPOAOIHKNTENBHOCTW XM3HEHHOTO LMKMa, Ha KoTopoe 6bin paccyvMTaH y4acToK OOPOXKHOW
odexabl (OOCTWMXeHWe npedenbHOro COCTOSIHUSI MPW 3aBEPLUEHWM JKM3HEHHOro LuMKna
OOPOXHOW oAexabl);

- 3asucumocmb om Hazpy3ku N

59



CP D.02.40:2025

y = —0.561x% + 0.692x* — 0.704x + 0.595

10
R? = 0.983 R? = 0.99 (10)
raoe,

N - napameTp NPUIIOXKEHUs] OCEBOW Harpysku;

y - napameTp nonepevyHon HEPOBHOCTY;

X - OTHOLWIEHWE LMKIOB HarpyXeHUss Ha MOMEHT OLEeHKM K YWUCMY LUWKIIOB HarpyxeHusi, Ha

KOTOpOEe pacCcyuMTaH y4aCTOK AOPOXHOM ofdexabl (OOCTUXKEHWE npeaeribHOro COCTOSIHWUS B
KOHLLE XXM3HEHHOrO LMKna AOPOXHON 0OeXAbl).

C) ConpoTuBneHne CKONbXEHMIO MarmcTparnbHbIX JOPOr:
- epeMeHHas 3agucumocms T

y = —1.958 x® + 0.814x% — 0.261x + 0.824

11
R? = 0.955 (11
roe,

T - napameTp BpeEMEHU MOHUTOPUHTA;

Yy - napameTp CONpPOTMBIEHMS CKOSbXEHWUIO;

X - COOTHOLIEHMEe cpoka CnyXkbbl  KOHCTPYKLUMM Ha  MOMEHT OUEHKM un obwen
NPOAOCIHKUTENBHOCTM XU3HEHHOTO LIMKMA, HA KOTOpPOEe OblNl paccymMTaH y4acToK OOPOXKHOM
ogexabl (,EI,OCTI/I)KGHI/Ie npeaenibHoOro COoCToAHUA MNpu 3aBeplleHUn XU3HEHHOro LuuKna
OOpPOXHOW ofexabl);

- 3asucumocmb om Hazpy3ku N
y = —0.848 x3 + 4.210x% — 2.830x + 0.438 (12)
R? = 0.927
roe,

N - napameTp NpUITOXEHUS OCEBOWN Harpysku;

Yy - napameTp CONpPOTMBIIEHMS CKOSbXEHWUIO;

X - OTHOLIEHME LMKIOB HarpyXXeHUs Ha MOMEHT OLEHKM K YMUCIY LUMKIOB HarpyxeHus, Ha

KOTOpPOE paccyMTaH y4acToK [OPOXKHOW oaexabl (AOCTMKEHUE NpedenbHOro COCTOSHUS B
KOHLe XM3HEHHOrO LiMKIa JOPOXKHOW oaexabl).

10.3.3.4 PacueT oxnaaemMoro octaTo4HOro cpoka crnyxobil.

10.3.3.4.1 [erpagauus akTuBa B NtoO0M MOMEHT BPEMEHU €ro XXM3HEHHOIO Lukna konebnetcs ot 1,0
— ucxogHoe coctosHue ao 0,0 — aBapuiiHoe cocTosiHne. TeXHNYeckoe COCTOAHME MOXHO paccunTaTtb
KaK 0XXnaaeMbli OCTaTOYHbIV PECYPC M €ro OO0 OT MPOrHO3UPYEMOro CpoKa Cryx0Obl, CM. ypaBHEHNE
(5). Cam pacyeT oCTaTO4MHOIO OXMOAEMOrO CPOKa CIy>KObl OTHOCUTENBHO CIIOXEH U OTNM4aeTca Ans
pa3sHbIX BUOOB aKTMBOB (OOPOrK, MocThl, Npo4ee). MNogobHO pacyeTy KpvBbIX Aerpagaumm, TOYHOCTb
pacyeTa OCTaTO4YHOro OXMAAEMOro Cpoka CNy0Obl CUMbHO 3aBUCUT OT TOYHOCTU BXOLHbIX 3HAYEHUA.

10.3.3.5 [JopoxHble ogexAabl

10.3.3.5.1 PacuyeT ocTaTO4HOro pecypca OCYyLLEeCTBANCA Ha OCHOBE METOAUKN pacyeTa KOHCTPYKL MK
OOPOXHOM OAexAbl, pacyeToB TeKyWMX U3ndeckux M aeopmMauMoHHbIX XapaKTepUCTUK CroeB
OOPOXHOM  ofexAabl U 3KCNepuUMEHTasnbHbIX  M3MEPEHUN  YCTaNOCTHbIX  XapaKTepUCTUK
achanbTOBETOHHBIX CMeCcen MOKpPbITUS OOPOXHOW oaexabl. OCHOBHOE COOTHOLUEHWE AMNsl OLEHKU
KOHCTPYKLMM JOPOXHOMN OAeX bl NOKa3aHo B ypaBHeHun (13).

n
Qi x s "”R <1 (13)
* ..
i=1 N L
roe,
opj - PaguanbHOEe HanpPsXXeHWe Ha HWXHEN KPOMKE BEPXHEro Criosl, BO3HUKAIOLWEE B NEPUOA «j»
npu HarpyxeHuun pacdetHomn ocbio [Mla];
R;; - pacyeTHoe 3HayeHue npepena NpPoOYHOCTM Ha pacTshkeHue npu usrnbe paccmarpuBaemoro

MaTepuana cros «i», onsi ycnosui nepuoga «j» [Mrlaj;
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Sy - KO3(pMLMEHT ycTanocTu;
Q; - Ko3athpUUMEHT TemnepaTypHOro pexunma crnos «i», B nepuog «j» (3umon - 0,2, netom - 0,3,
BECHOW 1 0CeHbIo - 0,5)

10.3.3.5.2 [1ns mMcnonb3oBaHUSA 3TOW 3aBMCMMOCTU MPU pacyeTe pacyeTHOro OCTaTOYHOro pecypca
CYLLECTBYIOLLEN OOPOXKHON KOHCTPYKLMU HEOBXOoaUMO MOoMnyYnTb (bakTuyeckme mogynu ynpyroctm u
NMPOYHOCTK, OCOBEHHO B CNOSAX [OOPOXHOro MOKPbITUSA. VX onpegensioT npu OueHke Hecyllen
CNOCOBHOCTM AOPOXHbIX KOHCTPYKUMA C MOMOLLbI0 npornbomepa ¢ nagawowum rpysom (FWD). B
JanbHenwemM Ha OCHOBE MOAynsi YNpyrocTU pacCHMTbIBAOTCS HanpsKeHUs B OTAENbHbIX CrosiX
OOPOXKHOW KOHCTPYKLUM.

10.3.3.5.3 PacyeT pacyeTHOro OCTaTO4MHOro pecypca NPOu3BOAUTCS Ha OCHOBE KO3(PPULMEHTOB
yctanoctm a n b no cootHowennto (14). Ons pacyeta KO3IPUUMEHTOB YCTaAnNocTM HeobxogmMmo
3KCNeprMeHTanbHO NOMyYnTb NapaMeTpbl YCTaNoOCTHLIX XapakTePUCTUK, BblipaXatoLmne yCTOMYNBOCTb
AOPOXXHOW KOHCTPYKLMM K MHOTOKpPaTHOMY HarpyXeHuto. VicnblTaHue npoBoAAT NyTeM MHOTOKpaTHOro
nsrnba ucneiTatenbHOro obpasua Crnosi M3HOca AOPOXKHOW KOHCTPYKLUWU. YCTanoCTHbIE MCMbITaHWS
OuTYMHOW oaexabl NnpoBoasATca no eBponenckomy ctaHgapty SM EN 12697-24.

loge0; = a; + b X logN (14)
roe,
ng - MakcumanbHas amnnutyga nponopuuoHansHon gedopmMauumn B YCNOBUSX UCMbITAHNUS
B Hayane namepeHus;
a;, b - KO3(h(PULMEHT yCTanNoCTn
N - KONMYeCTBO MOBTOPHBIX HArPYXEHWUN.
10.3.3.5.3 PacyeT MakcumanbHOro KonuMyecTBa MNOBTOPEHUN pacYEeTHOM OCEBOM Harpysku,
KOTOPOE MOXET BblAepaTb AOPOXKHAS 04exaa, MOXeT ObiTb BbIMOMHEH C MOMOLLbIO COOTHOLWeHMS (15)
X g6\
DAL = (y 6) (15)
&
roe,
DAL - MaKkcumarbHOe KONMYeCTBO MOBTOPEHMUI NMPOEKTHBIX OCEBbIX HArpy3oK;
& - CpegHdas pgedopmaumsi, nonyvyeHHasa no KpuveBon yctanoctu nocne 106 uyuknos
MUKpoaedopMaLMOHHOIo HarpyXeHust [Mkm/m];
g - OTHOcuTenbHas [Oedopmauns HUXKHEro Cros OCHOBaHUA U3  GUTYMHOTO  BSXKYLUEro
YKpPENnneHHOro Boriokamu,;
y - KO3(UUMEHT HAOEXHOCTU UCNbITaHUI Ha ycTanocTb — 1,6;
B - ycTanocTHble XxapakTepucTUKM — nagatroLwun rpagueHT nuHum yctanoctu, B = —-1/b

Ona peanu3auum gaHHOro mMeTofa nNpu pacyeTe CTOMMOCTM akTMBOB, OMUCAHHbIX B MpeablayLinx
rmaeax, Oblny NpoBeAeHbl 3amMepbl MOBEPXHOCTHOMO Crosi MOAUMULIMPOBAHHOIO acdansTobeToHa u
ouTtyma.

10.4 BbiBOAbI

10.4.1 TMpownsBonbHbIE UMM CYOBLEKTUBHbIE 3KCMEPTHBLIE CUCTEMBI, OCHOBaHHbIE Ha NPEANONOXEHMUSX,
MCnonb3yemblX MpU pacyeTe CTOMMOCTU aKTUBOB, MOFYT paccMaTpyBaTbCA 3aMHTEPECOBaHHbIMU
CTOPOHaMM W TrOCYAApPCTBEHHbIMW OpraHamMu Kak HEeHaOeXHble WM OTKPOBEHHO BBOASLLIME B
3abnyxgeHne. MeHemkepbl OOpor He MoryT oOOCHOBaTb HEOOXOAMMOCTb  YBENMYEHUsI
(PUHAHCUPOBAHMSA C MOMOLLBKO CUCTEM, OCHOBAHHbIX Ha YMPOLLEHHbIX TEXHUYECKUX acneKkTax nsHoca
aKTMBOB, a TaKXke YCTanoCTU KOHCTPYKUMA M mMaTepuanoB. MeToabl pacyeTra CTOMMOCTM aKTUBOB,
onucaHHble B HacTosileM Koaekce, BKMoYaloT MOAENN XapakTepuUcTUK JOPOXKHOro nokpeitus (PPM) u
pacyeT OCTaTOMHOro CpokKa Cry»Obl HA OCHOBE YCTanoCcTU Matepuana U peoriorm4yecknx CBOMCTB AN
NPOrHO3MpPOBaHNsi cpoka Crnyxbbl akTMBOB. OHWM [AOMXKHbI YCTPaHUTbL MPOM3BOSIbHLIE CYOBEKTUBHbLIE
YNPOLLEHNsT N OOSMKHbI NPEefoCTaBUTb OOBEKTUBHBIE 3anpocbl HA (MHAHCUPOBAHME M MoKasaTenu
3(PPEKTUBHOCTN BO3ZMOXKHOCTEN MEHEOKEPOB AOPOXKHON CETU.

10.4.2 Tpegnochbinkon AN NPUMEHEHUS 3TUX METOAOB SABMSIETCA UccregoBaTenbckas nporpamma
(nporpammMHoOe obecrneveHne, MOAENN N aHaNUTUYECKNE MHCTPYMEHThI) n/unn 6asa AaHHbIX akTUBOB C
[OCTaTOYHbIM KONMYECTBOM UCTOPMYECKUX AAHHBIX AN CO30aHNS HaaeXHOW Moaenv 3peKTMBHOCTU
OOpPOXHOM KOHCTpykuun (PPM). BTopbiM 06513aTenbHbIM YCINOBMEM SBMSETCA YMEHWE Onpeaensitb
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HECYLLYIO CMOCOBHOCTb AOPOXHOW OAeXAbl U UCMOMb3oBaTh ee A1 pacyeTa OCTaTOMHOro pecypca
[IOPOXXHOWM oaexadbl U pacyeTa TOMWMHBI apMaTypbl NPU BOCcCTaHOBMEHUW. Mcnonb3oBaHne metoaa
NepekpecTHOro pacrnpefeneHns akTUBOB pekoMeHayeTcs OnA (PUHAHCUPOBaHMS WMHBECTULMOHHBIX
nporpaMm, HanpaeneHHbIX Ha ONTMMM3aLIMI0 CTOUMOCTY aKTMBOB, ONUCaHHbLIX B HacTosweM Kogekce.
Peanusauua MeTofoB, ykasaHHbIX B HacTosleM Kogekce, MoxeT noTpe6oBaTh CUCTEMaTUYECKUX Mep
B paMKax pexumMa ynpasfieHWUss U opraHn3aLmoHHOM CTPYKTYpbI.

10.4.3 PekomeHayeMble waru:

- onpegerneHue TekyLmnx 1 4ONroCpoYHbIX NOTpebHoCcTen obLuecTBa U Nnonb3oBaTenen AOPOXHbIX
aKTMBOB.

- pa3paboTka 3agay AOPOXHOro ynpaBneHus Ans JOCTMXEHMS Lenen cTpaTernyeckoro nnaxa,

- paspaboTka  MeToAMKM U MNporpaMmbl  OCYLLECTBMEHUS  yMNpaBfeHus  akTMBamu
(agMUHUCTPUpPOBaHUS),

- pa3paboTka OpraHM3auWOHHOW CTPYKTYPbl OOPOXHOrO YNpaBIieHUs C ydeToM noTpebHocTen
yrnpaBneHns aktueamu (aAMMHUCTpaLMm),

- KagpoBble TpeboBaHUS AOPOXKHOIO ynpaBneHnst Ansl OCYLECTBEHMS YNpaBneHnsl akTuBamu,

- OLIEHKa TEKYLLLEro COCTOSAHNSA aKTUBOB,

- onpegeneHne anbTepHaTUBHbIX PELLUEHMI NS JOCTUXKEHMUS ONTUMAanbHOIO COCTOSHUS aKTUBOB,
- BHEApPEHME CUCTEMbI MOCTOSHHOrO MOHUTOPUHIA COCTOSAHUS aKTUBOB,

- onpegerneHne COOTBETCTBYIOLLUMX PUCKOB NS OOCTWMKEHUSA Lenen ynpasfeHus akTnBamu
opraHusauum.

10.4.4 YcnelwHoe BHegpeHVe CUCTEM YrpaBrieHUsl akTMBaMy Ha OCHOBE OMUCaHHbIX METOA0B U
anropMTMOB CO34acT NPeAnochINKM AN COBPEMEHHOW CUCTEMbI YNPaBEHUst akTMBaAMU 1 ONTMMaribHO
YBENNYNUT CTOUMOCTb [OPOXKHOW MHAPACTPYKTYPbI U MMEIOLLMXCS CPeaCTB.

11 Mpeanaraemas moaenb Ans BHeapeHusa B Pecnyonuke MonpoBa, metoa
Yunu

11.1 OOGwme nonoxeHus

11.1.1 CXoAcTBO NOAXOAOB, MPUHATLIX HA MeXAyHapoAHOM YpPOBHE, yKasblBaeT Ha To, YTO Mpu
BHEAPEeHWM CTaHAapPTHbIX METOAOB y4yeTa M KanuTanusauum [OPOXKHbIX aKTUBOB HeoBXoauMMo
yunTblBaTb crieayoLlee:

- TOYHas U aKkTyanbHasi UHopMaLmsi 06 MHBEHTape U COCTOSIHUM aKTUBOB;

- COOTBETCTBYIOLLMIA METO OLIEHKN aKTUBOB;

- COOTBETCTBYIOLLMIA MeTO 06eCLeHEHUS] aKTVBOB;

- BKIOYEHMEe OTYETOB 06 OLeHKe JOPOXHbLIX aKTUBOB B (DMHAHCOBYIO OTYETHOCTD.

11.1.2 B paHHou 4Yactn Kopekca oueHMBaeTCA NpPYMEHEeHUe OLEHKA [OPOXHbIX aKTUBOB B
Pecny6n|/||<e Mon,u,osa, KaK OHa npuMmeHanacb 0o, n npeanarakTca ynydweHna n U3SMeHeHua Onga
OOCTUWXeHUA yaoBneTBoOpUTesibHOro 6anaHca mMexny TOYHOCTbIO U NPaKTUYHOCTbBIO OLIEHKU, a TaKxKe ee
nepuognyeckmii 063op n obHosneHve. [lanee cnegyet nogpobHoe onucaHve npegnaraemMon MeToAMNKN
— MeToga Yumnu.

11.1.3 MeTtog n npouenypa «Yunu», npepactaeneHHole B Kopekce [ns pacveta CTOMMOCTU
OOPOXHbIX aKTUBOB, HE ABMAITCHA €AMHCTBEHHBIM AOCTYMHBLIM B HAacTosILeEe BpeMS MOAXOAOM, HO 3TO
nonesHbll, HeJOPOron N OTHOCMTENBHO NPOCTONM B UCMOSBb30BaHNM UHCTPYMEHT. Lienb aTtoro metoaa
— [aTb BO3MOXHOCTb OAHOMY MHXEHEPY UIN 3KOHOMUCTY C MOMOLLBK NEePCOHANbHOro KOMMbloTepa
paccyMTaTtb CTOMMOCTb aKTMBOB OONbLUOW LOPOXHOMW ceTun (MpoTsxeHHocTbio oT 5 000 go 10 000
KMITOMETPOB) B TeYeHne mMecaua.

11.3.4  OTOT CPOK MOXET ObITb COBMNIOAEH NPY HANUYMN OCHOBHBIX AaHHbLIX O AOPOXHON ceTu. Bbino
Obl HepeanuMcTMYHO pa3paboTaTb MeTon pacyeTa, KOTOpbIA Obin Obl CANLLIKOM NOAPOGHBIM, CIAIULLKOM
O0pOrMM nnu Tpedywmm nHdopmaumnmn, KoTopas 0ObIMHO HELOCTYMHA, NMOCKOSbKY OpraHbl OPOXHOTO
X035ANCcTBa OOLEro nonb3oBaHUS He UMEKT 4YenoBeYecKkMx M (OMHaAHCOBLIX PecypcoB Ans cbopa
Gonbliero konuyectesa uUHdopmaumm, Yem 0OblYHast, U NOAAEPKAHUS €€ B akTyanlbHOM COCTOSIHWW.
fata. Ha npaktuke y [OpPOXHOro BeAOMCTBA HET AOCTaTOYHbIX pecypcoB Ans (hOpMUPOBaHUS
MHOronpoduUnbLHOW rpynnbl 3KCMEPTOB, KOTOpasi B TedeHue roaa-aAByx pabotana 6bl Hag pacyeTom
CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB C HAY4YHOW TOYHOCTHIO.
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11.2 C6op 1 ncnonb3oBaHue MHoOpmaLn 0 JOPOXKHOMN CeTH.

11.2.1  Korga pedb maeT o goporax M ux (pusmyeckoM COCTOSIHUW, ONs1 OnNUCaHWUs UCMOMb3yeTcs
MHOXeCTBO nepemeHHbIX. CooTBeTCTBYIOLWAA HGOPMaLMS O:

- COCTOSIHMM JOpPOT (OYeHb XOpoLlee, XxopoLlee, NpuemMnemoe, nNoxoe, O4eHb Noxoe);

- pacnpegeneHun JOPOXHOro ABWXEHUS Mo goporam pasfnnyHoro CoOCTOSHUS;

- CTOMMOCTM CTPOUTENBLCTBA, PEKOHCTPYKLUNN, BOCCTAHOBMNEHNA N COAepXaHUsa JOPOT;

- cToMMOCTM paboyen cunbl Ans pasnuyuHbIX BUA0B (h1M3MYecKoro BMellaTenbCTBa Ha Aoporax;

- 3aTpaTax y4aCTHWKOB JOPOXXHOIo ABWMXEHUHA Ha 3KCryaTaumio TPaHCNOPTHLIX CPeacTs;

- JOnrocpoYHbIX B3aMMOCBA3SX MeXOy pacxoaMy Ha SKchnnyataumio TPaHCMOPTHbLIX CPeAcTB U
CTOMMOCTbIO JOPOXHbIX aKTUBOB;

- CTOMMOCTW JOPOXHOro Hacneanst Unu AOPOXHbLIX aKTUBOB;

- Harpysku Ha HaLMOoHarnbHYI 3KOHOMUKY, BbI3BaHHAs NMOXUM COCTOSIHMEM [OpPOT;

- uMHaga nogobHas nHdopmMmauus.

11.2.2  YkasaHHas MHPOPMAaLUS MOXKET OTHOCUTBLCS HE TONbKO K TEKYLLIEMY U MPOLLSIOMY COCTOSIHUIO
F0pOr, HO 1 K GyayLiemMy U3MEeHEHUI0 COCTOSIHUA Aopor. 3Has onpefeneHHble NepeMeHHbIe, MOXHO
CNPOrHO3MpoBaTh NOCNEACTBUS CEroAHSALLIHUX PELIeHU U UX BMUSHWE Ha OOPOXHbIN akTue. MoXHO
NPOBECTMN UCCNEeAOBaHNS Ans OLeHKM GyayLLIero COCTOSAHUS 4OPOT B 3aBUCUMOCTU OT TOr0, MHOTO, Mario
WM HAYEro He TPaTUTCS Ha CoXpaHeHue (KOHCEPBaLMIO) CYLLECTBYIOLUX JOPOT.

11.3 CO6o0p AaHHbIX

11.3.1 WHdopmaumsa ¢oOpMUPYETCS Ha OCHOBE [AaHHbIX, MOnyyYeHHbIXx Ha goporax. OCHOBHble
AaHHbIEe BKNIOYalOT B Cebs KOHKpPETHble XapaKTepUCTUKU U XapakTepUCTMKM OOPOrK, ee COCTOsIHUE,
WHTEHCUBHOCTb ABWXEHUSA W KNMMaTudeckne ycrnosus B panoHe, rge oHa pacnonoxeHa. KayecTtso
cobpaHHon nHdopmaL M BO MHOrOM ByaeT 3aBUCETb OT TOr0, CKOSbKO cpeacTs byaeT noTpayeHo Ha
ee cbop.

11.4 MHBeHTapu3aumsa AOPOXKHbIX aKTUBOB

11.4.1 VHBeHTapm3auusa aBTOMOOWIbHBIX [OpOr npeacraensetr cobon Habop wHdopmauum o
Aoporax, COCTaBnsAlLWMX ceTb. VIHBeHTapusauuss gopor MoXeT OblTb AOCTATOYHO 3fIeMeHTapHOWN,
BKITIOYatoLLen He bonee Yem CNMCOK y4aCTKOB OPOr, COCTaBMSAILWMX CETb, AMMHY KaXKAOro y4yacTka,
KONMMYeCTBO NOMOC ABMXEHUS, LUMPUHY U TUM NOKPbITUSA. B OCHOBHYIO MHpopmaLumio Heo6xoamMmo Takke
BKITIOYaTb, NepecekaeT N Jopora paBHUHHYIO, XONIMUCTYIO UMW FOPUCTYHO MECTHOCTb.

11.4.2 bBonee nonHasi UHBEHTAPU3ALMA TaKKe AOMMKHA BKIOYATh MHOPMALUIO O PasfnyHbIX CIosiX
LLOPOXHOW Ofexabl KaxJon OoporM OT ee NOBEepXHOCTU OO0 €CTECTBEHHOr0 OCHOBAaHWSA. Takke O4YeHb
MONe3HO Y4YUTLIBATb TOILUMHY [OPOXHOIO MOKPbITUSA, a Takke (PU3MYECKME CBOWCTBa MaTepuaros,
Ucrnonb3yembiXx B CTPOWTENLCTBE, TaK Kak 3Ta MHOPMauUWs O4YeHb MoresHa [Ans yCTaHOBMEHWS
HecyLLel crnocoBGHOCTU A0porv, a Takke BEeC TPaHCMOPTHbIX CPEACTB AOMYCTUMbIX K ABVKEHMWIO MO
poporam o6uero nonb3oBaHusi. OueHb BaXHO BkMo4YaTh UHopmaumio 06 obecrnedyeHun cGopa u
yOaneHve Boj ¢ NOBEPXHOCTU JOPOTY U NMONockl OTBOAA.

11.5 CocTtosiHne gopor

11.5.1 CocTosiHMe [opor sBfsieTcs BaXHOW WHGopmauunein. Hanbonee OOGBLEKTMBHBIM U
pacnpocTpaHeHHbIM METOOOM MOMyYeHUs OaHHbIX O COCTOSIHAM [OpOor siBnsieTcss hopmMupoBaHue
rpynnbl  CNeunanucToB, YTOObI Kaxabli NPUMEHNAN eauHble TEXHUYECKUE KPUTEPUUM U OLeHuBarn
AedeKTbl kKaXkaom OporM No cTaHgapTHOWM npoueaype.

11.5.2 AnbTepHaTMBOW 3STOMY OCHOBHOMY MeTOAYy S$BNAETCA WCNONb30BaHWE OTHOCUTENBHO
COBPEMEHHOIO W CMOXHOMO TEXHUYecKoro obopyaoBaHWUsi, CMOCOOHOrO aBTOMAaTUYECKM U3MEPATb
onpederneHHble XapakTepucTuku. Bbicokas CTOMMOCTb OaHHOro Buaa KoHTponsa TpebyeT oTtbopa
€0VHNYHbIX 06pa3sLoB U UX AeTanbHOro N3y4YeHUs.

11.5.3 CocTosiHMe OOporn NOCTOAHHO MEHSIETCA MO BIMSHWEM KIuMmaTa, OOPOXKHOro ABMKEHUS U
NPUMEHsIEMbIX Mep Mo oxpaHe (oxpaHe). [poBepKM COCTOSIHUSI JOPOr AOMMKHbI NMPOBOAMTLCS Yepes
perynsipHble MPOMEXXyTK/ BpeMeHU, YTobbl MHbopMaLMs Bceraa Obina akTyanbHoin. YactoTa npoBepok
3aBUCUT OT (PYHKLMOHANBHOIO Krnacca AOpPOrK, CrOXMBLUMXCS MOroAHbIX YCINOBUMM W YPOBHS
TpaHCMoOpPTHOW Harpysku Ha gopory. [osToMy 4yacToTa MPOBEpOK AoSkKHa ObiTb aganTupoBaHa K
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VHOVBMAYaArbHBIM MOTPEGHOCTAM pykoBoAUTENs. B TO e Bpemsi onbiT B HOPMaribHbIX YCHOBUSIX
nokasas, 4YTo MpoBepka eAuHUYHbIX Npob OAMH pa3 B rod AoCTaToyHa Ans CPaBHUTENbHO MOSIHOW
OLIEHKWN COCTOSIHUSI OPOT.

11.6 BusyanbHbIn OCMOTpP Aoporu

11.6.1 [Ipocmoli ocMomp: COCTOSHME OO0pOrn (OYeHb XOopollee, xopollee, AONyCTUMOe, NIoXoe,
OYeHb MM0X0e) onpeaenseTcs no OLyLeHUAM, KOTOPble UCNbITbIBAET UHCMEKTOP, eAyLWniA No gopore
C HOpManbHON CKOPOCTbIO HA MOTOPU30BaHHOM TPaAHCMOPTHOM cCpeacTBe. JTOT MeTon, HaumeHee
00BEKTMBHBIN M3 BCEX UCMOMNb3YeMbIX METOAOB, NO3BONAeT NpoxoanTb okono 300 KMNomMeTpoB B A€Hb.

11.6.2  [10dpobHbili 8usyasnbHbIl ocmomp. COCTOMT N3 0bLLEero ocMoTpa U OOHOBPEMEHHOMN OLIEHKM
pasnn4YHbIX BO3MOXHbIX HeucnpaBHocTen. OnTuMarnbHbIM cumMTaeTcss ocmoTpeTb 10% BbIGOpPKY Ha
Ka)kOom KunomeTpe goporu. Takum MeTOAOM 3a AeHb MOXHO obcregoBaTb 30 KUITOMETPOB.

11.6.3 B oboux cny4asx ans ocMoTpa TpebyeTcsi XOpOoLLO 0GYYEHHbIN JOPOXKHbIA TEXHUK U BOAUTENb
1CMNOSb3YEMOro TPaHCNOPTHOTO CPeACTBa.

11.7 Tpebyemble pecypcbl ANA pacyeTa CTOMMOCTU aKTUBOB JOPOXHOM CeTH

11.7.1 Metog v npouegypa, nNpeAcTaBneHHble Ans pacyeTa CTOMMOCTM [OOPOXHOrO aKTuBa,
BO3MOXHO, He SIBMAIOTCA €OWHCTBEHHbIM AENCTBYIOLIMM MOAXOOOM, CYLLECTBYIOLWUM B HacTosLlee
BPEMSI, HO Mbl CHMTaeM ero nosiesHbIM, He4OPOrVIM U OTHOCMTENBHO MPOCTLIM B UCMOfb30BaHuW. Lienb
3TOro0 MeTofa COCTOMT B TOM, YTODObl MO3BONUTbL OAHOMY WMHXEHEpPY WM SKOHOMWUCTY C MOMOLLbHO
nepcoHanbHOro KOMMbOTEpPa paccunTatb CTOMMOCTb akTMBOB BonbLuon gopoxHow ceTn (o1 3 000 go
10 000 kunomMeTpoB) 3a Nepuo OQHOro MecsiLa

11.7.2 3Tauenb MOXeT ObITb JOCTUIHYTa NPy Hann4unm 6a3oBbIX AaHHbLIX O AOPOXHOW ceTu. CrmLKoM
nogpobHbIN MeToh pacyeTa ChnvWKoM Jopor u TpebyeT wuHdopmaumu, KOTOpon OBbIYHO HET.
Mcnonb3oBaHue Takoro Metoda HepasyMHO, NOCKOMbKY OOPOXHbIE OpraHbl, ynpasnsaoLwmue goporamm
o6LLero nNonb3oBaHUs, He UMEIDT YeroBeYveckMx U PUHaAHCOBbLIX PECYPCOB AN cbopa GonbLuero, Yem
06bIYHO, KONMYecTBa MHOPMaLMK U NOAAEPXaHUS ee NPaBAMBOCTU U aKTyanbHOCTU.

11.8 KoHuenTyanbHble OCHOBBbI

11.8.1 CeTb popor o6Llero nonb3oBaHWsS Kak HauWOHanbHOE [OCTOSIHME — 3TO BCS [OpPOXKHas
MHpPAaCTPYKTypa CTpaHbl, KOTOpasi AOMKHA MPUHOCUTb MONb3Y KakK HblHELIHeMY, Tak U Gyaylum
noKomneHusaM. 3Ta JopoXKHas MHPACTPYKTypa, Kak 06LLEeCTBEHHbIV akTUB, UMEET CTOMMOCTb, KOTOPYIO
MOXXHO MCYUCIUTb B OEHEXHOM BbIPaXKEHUN.

11.8.2 YT06bl nyywe MNOHATb KOHLENUUI0O AOPOXHOro akTmsa obLiero nonb3oBaHusd, Heobxoaumo
OOBACHUTL HEKOTOPble OCHOBHblE TEXHUYEecKMe acnekTbl AOPOr U porib, KOTOPYK OHW UrpaloT B
CTOMMOCTW IOPOXHOIo akTuBea.

11.8.3 C du3nyeckon TOUKM 3peHus Jopora BKItoYaeT B cebs crneaytoLlimMe OCHOBHbIE KOMMOHEHTbI:
3eMIT10, Ha KOTOPOW OHa MOCTpoeHa, paboTbl NO NOATOTOBKE 3EMINN U CaMy KOHCTPYKLUIO AOPOTW.

11.8.4 Tlpexge 4em CTpOMTb OOpOry, HeobxoaMmo obecneynTb BblAENeHUE 3eMnv, YTO OObIYHO
npeanonaraeT npuobpeTeHne nonocbl 3emnu. JATa nofoca 3emMnu [OIPKHAa OXBaTbiBaTb LUMPUHY
0004MHBI, a TakkKe 30Hbl 6e30nacHOCTM No 06enmM CTopoHam 0604MHBI. [okynka 3eMnn ABNAETCH YNCTO
IOPUONYECKON COENKON U He TpebyeT kaknx-nmbo aenctemin. CTOMMOCTb 3eMnun, 3aHATON JOPOron, He
SIBNSIETCH YacTbio CTOUMOCTU JOPOTH.

11.8.5 PaboTbl N0 NOAroTOBKE 3€MIM ABMSAIOTCA OCHOBOM AN CTPOUTENbCTBA HAcbkINen U pasnnyHbiX
CrNoeB peanbHOW OOPOXHOW oaexabl. YTobbl obecneunTtb KoMdopTHOE, GbicTpoe, GesonacHoe u
3KOHOMWYHOE MyTelwecTBue, [OPOrM [JOSMKHbI COOTBETCTBOBATb OMpedeneHHbIM  TEXHUYECKUM
cTaHfapTam, KOTopble BKIOYaoT, Cpeay NpoYero, nnaBHble YKNOHbI, LMPOKME NOBOPOTHI U XOPOLLYIO
BUANMOCTb.

11.8.6 Ha mecTHOCTVM OObIMHO MPUCYTCTBYIOT OBparv, KpyTble XOnMbl, GbICTpble peku unu apyrue
€CTEeCTBEHHbIE UM UCKYCCTBEHHbIE NPenATCTBUS. B Takux criyyasix HeoGX0AMMO NPOBECTU 3eMIIsIHble
paboTbl. DTV Hacbin¥ MOABEpPXEHbl BETPY, AOXKAN W AOJDKHbI TakkKe BblOepXWBaTb Harpysky oT
ABVKYLLMXCSA MO Hel TpaHCNOPTHLIX CpedcTB. YTobbl NpeaoTepaTtMTb MX NoBpexaeHue, HeobxoanmMo
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MPOBOAMUTL MIAHOBbIE PaboThbl MO TEKYyLeM COAEPXaHWIO U MepuoanvyeckoMy PEeMOHTY, 0COBEeHHO
APEHAXXHON CUCTEMbI, cUCTEMe cOopa U OTBeAEHNS MOBEPXHOCTHbIX BoA. ECnu 3T ocHOBHble paboThbl
Mo CoAepXKaHW0 U PEMOHTY BbINOMHEHbI B COOTBETCTBUM C TEXHUYECKUMU TPEGOBAHUAMMU, 3EMIISIHbIE
paboTbl He06X0AMMO BbINOSHUTL TONBKO OAWH pas, a 3aTeM cofepaTb NPaKTU4eckn 6eCKOHEYHO.

11.8.7 WcknioyeHnem wu3 npaBun SBNAKTCA MOCTbl M BUMaAyKW, MOCKONbKY OHW M3HALUMBAOTCS
(ycTanoctb mMaTepuana) U nognexar 3aMeHe B Criydae HecOOTBETCTBMSA MaTepuana TpeboBaHuAM
BesonacHocTw.

11.8.8 [opoxHasi CTpykTypa AoporM obecrneymBaeT MpPOYHOE W POBHOE MOKPbITUE, MO KOTOPOMY
OBWKEHMe TPaHCMNOPTHbIX cpeacTB yaobHO u 6bIcTpo. [lopoxHas CTpyKTypa cocTouT n3 Habopa croes,
KOoTOpble pa3paboTaHbl C Y4€TOM KOHKPETHbIX TPeGOBaHUN OXMOAEMOW MHTEHCUBHOCTU OBUXKEHUS.
Monb3oBaTtento BUAEH TOMbKO BEPXHUIA CITOMN.

11.8.9 3TOT BEpPXHWI CNON MOXET NpeacTaBnATe COO60M GUTYMHBLIN CMOW M3HOCA, LLeMEHTOBETOH,
OuTYMHyt0 06paboTky mnu webeHb unu GUTYMHbIN WebeHb. [JopoXHas KOHCTPYKUMS OOPOrN OObIYHO
ABNSETCA CaMOW JOPOron 4acTbio JOpOru, a Takke 4acTbio, KoTopasi 6orblue BCcero paspyllaeTcs.
ObICTPO, KOorga oTCYyTCTBYET Hagnexallee TexHMdeckoe obcnyxumeaHue. Yiwepb BO MHOTOM 3aBUCUT OT
KONMMYecTBa M MaccChbl TPAHCMOPTHBLIX CPeACTB Ha Aopore, OT KNMMaTUYeCKUX U reorIorM4eckmnx yCroBmm
MECTHOCTM, a Tawkke OT KadecTBa TexHuveckoro obcnyxmBaHuda. bonbwasi 4acte pabot no
coAepKaHuo, BOCCTAHOBIEHMIO N PEKOHCTPYKLMN COCPEAOTOYEHA Ha JOPOXHON oaexae.

11.8.10 BepxHuii crion (06bIYHO AOPOXHAs o4exaa) n3HavanbHO pacCcyuTaH Ha CPOK CryXObl MATb,
aecatb unu gsaguatb neT; u gaxe 0o 40 net B crnydvae XunblX ropoackux ynuu. Ecnu nokpeitne
YKPENUTb HAHECEHUEM HOBbIX CIOEB (MM NepepaboTKoW CYLLECTBYIOLLErO MOKPbITUSI) A0 UCTEYEHUS
nepBOHaYarnbHOro CpoKa Cry0bl, TO JONITOBEYHOCTb BCEX OCTalbHbIX HKHUX CIOEB NpOAreBaeTcs
Ha HEecKomMbKO neT. OTOT MNPOLECcC YKpenneHusi OOPOXHOW KOHCTPyKumu TpebyeT OTHOCUTENbHO
HebomnblUMX 3aTpaT W OOJPKEH MPUMEHSITbCA OO0 TOro, Kak [OPOXHOEe MOKpbiTMe OydeT 3ameTHO
noepexaeHo. Ecnn apmupoBaHyne JOPOXHOro NOKpbITUSA OyaAeT NpoBeAEHO BOBPEMS, PEKOHCTPYKLMSA
UM BOCCTAHOBIIEHUE AOPOrM B TeYeHne Gonee ANUTENBHOIoO Nepuoga BpeMeEHU CTaHeT NpakTU4eCcKu
HEHYXXHbIM.

11.9 B3anmocBsasb mexay hu3nyecKum coCTosIHUEM AOPOrM U ee CTOUMMOCTbLIO KakK
AOOPOXHOro aKkTuBa

11.9.1 CocTosiHMe JOPOrM OLEHMBAETCS MO KpUTEpPUSAM, KOTOpble onpeaensaoTcs B 3aBUCUMOCTM OT
€€ KOHKPEeTHbIX YCroBUNA.

11.9.2 [ns pacyeTa CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB yA0OHee ncnosfb30BaTh KnaccudukaLmio no Natu
rpynnam (OYeHb XOPOLUO * XOPOLWO * AOMNYCTUMO ¢ MIIOXO * OYeHb MM0X0). JTa Kraccudukaumus
onpegensieT cnocobHOCTbL AOpPOrK obcnyxunBaTe NOTPEBGHOCTM COBPEMEHHOTO ABUXKEHUS:

a) «OueHb xopoluasi» Aopora UMeeT TaKoe ke Ka4yecTBO, Kak U HoBasl. B To e BpeMsi «04yeHb
XOPOLLO» OBCNyXMBaTb YYacTHUKA [OOPOXHOIO [ABWKEHUS, >Xenalowero rno Hemy es3auTb. Takum
o6pa3oM, CTOMMOCTb €€ aKTMBOB Takasl e, Kak W CTOMMOCTb HOBOW [OpOrM C TeMUu e
XapakTepucTmkamm.

b) [Hopora, knaccuduuMpoBaHHas Kak «AOMycTUMasi», WMEET HECKONbKO OrpaHuyeHHYyio
BO3MOXHOCTb OGCNYXXMBaHWS MOMb30BaTeNsl, MOCKOSIbKY €€ HEeAOCTaTKU BbI3blBAlOT HEKOTOpble
TPYAHOCTM uWNM  JenawT ee  ucnonb3oBaHue 6Gonee pgoporuM. CneposaTtenibHO;  4Opora,
KnaccuvuMpoBaHHas Kak «[onycTMMasi», CTOMT MeHblle, YeM Apyras Jopora TOro xe Tuna,
KnaccuduumnpoBaHHas Kak «04eHb XopoLuasy.

PasHuLa B CTOMMOCTM aKTMBOB Mexay ABYMS [OpOramy 3KBUMBarneHTHa CTOMMOCTU MOZepHM3aummn 1
YKPenneHust «4onycTUMON» JOPOrM, YTOObl OHa CHOBA CTarna «04eHb XOPOLUEN» 1 MOorfia BelaepXneaTb
ABVXXEHMe B TedeHune psiaa net. [na AoCTUXEHNS 3TON Lenn 06bl4HO JOCTAaTOYHO YKPENUTL LOPOXKHOE
nokpbITMe, [o6aBMB AOMNOMHUTENbLHbBINA CIMOK, U BLINOMHUTL ApyrMe Menkue paboTbl. B niobom crnyyae
CTOMMOCTb 3TOW onepauun cocTaBnsieT NWb YacTb CTOMMOCTU CTPOUTENBCTBA COBEPLUEHHO HOBOW
Aoporu.

c) [Hopora, knaccuguuMpoBaHHas Kak «0YeHb Mroxas», UMeeT O4eHb HU3KYI IKCMyaTauWoHHYI0
npurogHoctb. CTeneHb ee W3HOLLEHHOCTM TakoBa, YTO MepeaBuraTbCsi MO HEW CHOXHO U AOBOMbLHO
poporo. NMo3ToMy ee MoNesHOCTb ropas3fo HWXKE, YeM Yy OOpOrv, OTHECEHHOW K KaTeropum «OdeHb
xopowasy. PasHMLa B CTOMMOCTU [OOPOXHbIX aKTMBOB [ABYX KMacCOB 3KBMBArNeHTHA CTOMMOCTMU
YNYYLEHUST COCTOSIHUS «OYEeHb MOXOW» AOPOrM OO «O4YeHb Xopoluero». 3a4acTyilo STO O3HayaeT
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MOJSIHYH PEKOHCTPYKLMIO WM BOCCTAHOBJIEHWE HOPOrM, CTOMMOCTb KOTOPOW HE HaMHOrO MeHblue
CTOMMOCTY CTPOUTENLCTBA COBEPLLEHHO HOBOW JOPOT.

11.10 Uto BaxxHee: abCONOTHAsA CTOMMOCTb OOPOXHOM CETU UMM OTHOCUTEerbHOe
M3MEeHeHMe 3TON CTOMMOCTU BO BPEMEHN?

11.10.1 OpHOM 13 BaxHbIX LEnen pacyeTa CTOMMOCTM aKTMBOB [OPOXHOM CeTU SABNSAETCH
nogaepXka peleHnin o CoOXpaHeHUn ITUX akTUMBOB. MeponpuaTusa, HamnpaBfieHHble Ha COXpaHeHue
COCTOSIHUSI O0pOr, [LOMKHbl ObITb YCWMeHbl, OCODEHHO B MNepuoabl, Koraa [AOporM CcepbesHo
noBpexaeHbl. Bcneactemne aToro BaXxHO oTcnexmBaTb obecueHeHne JOPOXHbBIX aKTUBOB, YTO, B CBOK
oyepedb, OaeT BO3MOXHOCTb OLEHUTb MacwTabbl M CKOpocTb ee obecueHeHusi. Heobxoammo
NepUoANYECKN pacCUnTbIBaTb CTOMMOCTb AOPOXHOIO akTMBa, YTOObl MMEeTb BO3MOXHOCTb CPaBHUBATb
TEKYLLYI0 CTOMMOCTb aKTuBa C paHee onpeaenieHHon CTOUMOCTbIO.

11.10.2  PesynbTaTtbhl 3TOr0 CpaBHEHUSI MOTYT AOCTATOYHO YE€TKO NPOAEMOHCTPUPOBATD:

- 3(PPEKTUBHOCTb PEMOHTHO-3KCNNyaTaUMOHHBIX paboT (KoHCepBauum), NPOBEAEHHbIX 3a Nepuos
CpaBHEHWS;
- obbem duHaHcupoBaHusa paboT No KOHCEepBaL MU MO CPABHEHWNIO C MUHUMAIbHO HEOBX0AMMBIM

11.10.3 Pacuet pomkeH npov3BoAUTbCS, NO KparHem mepe, Kaxable 2-3 roga. OTO no3BOnUT
OLIEHUTb YCMex Uinn Heyaady NpUMEHSIEMON NONMTUKKU CoXpaHeHus gopor. B naeane oueHka gomkHa
ObITb €XXeroaHom NN gaxe HeNPepbIBHON, XOTS HA NPaKTUKe He BCeraa AOCTYMHbI akTyanu3npoBaHHble
[JaHHble.

11.11 MeTopn pacueTa

11.11.1  [Onsa noboro MHOPMUPOBAHHOIO PELLUEHNS O MOSIUTUKE UNK AEATENbHOCTU, CBSAA3AHHOW C
aoporamu, HeobxoanMbl NO KpariHen Mepe ABa afeMeHTa nHdopmMaLmu:

a) VHBeHTapusaums 4OPOr B CETU, BKITHOYAsS X OCHOBHbIE XapaKTEPUCTUKN. DTO MOXET ObITb CMINCOK
O0pOor, CoeaMHALWUX reorpacumyeckn onpegeneHHble TOYKU, HO ropas3go nyyile nogpoOHbIA CMCOK
TEXHUYECKN OQHOPOAHbIX Y4acTKOB JOPOT.

b) OnucaHne TekyLlero COCTOSAHUA KaXxaoW [JOporM WnM ydacTka [oporu; aTa uHdopmaums
onpegenseTca nytem nepuoanyecKon NpoBepKM BCEN CETHU.

11.11.2 OTO TakkKe OCHOBHas WHdopmauusi, KoTopas [AofkHa OblTb AOCTynHa Anis pacyeTa
CTOMMOCTV aKTUBOB HaLMOHaNbHON AOPOXHOW ceTu. Ecnu ata uHdopmaums HegocTynHa, nobas
nomnbiTKa CNfaHMpOBaTb UMM OLEHUTb ynpaBrieHue JoporaMy npeBpaLlaeTcs B YNCTYO dhaHTasuio n
BbIMbICET.

11.11.3  [Ansa nsy4yeHusa n pacyeta CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB UCNOMb3YOTCA cnegytowme atansl
pacyera:

1 sman pac4yema: OnpegeneHne TUMNOB JOPOT.

Kaxpgaa kaTeropusi oOTpaxaeT OAHOPOAHble TMPOEKTHble XapakKTEPUCTUKN U, creaoBaTesibHO,
OfHOpPOAHble 3aTpaTbl Ha cTpouTenbcTBo. OCHOBHAs Lenb 13Tana — onpenenntb, Kakue Kateropuu
OOpOr CYLLECTBYHOT B CETU, noasexallen aHanumay.

2 smarn pac4yema: Onpe,u,eneHme CTOMMOCTKN HOBOI'O CTpOUTENIbCTBA

1) Haunbonee BaxHbIM BONPOCOM Ha 3Tane 2 sIBNAETCA CTOMMOCTb CTPOMTENBCTBA ANA KaXK40N
KaTeropuu Jopor B ceTu, nocne rpynnuMpoBku Ha atane 1. B yacTHocTW, HeOOXoAMMO onpenenutb
3KOHOMMWYECKYID CTOMMOCTb HOBOFO CTPOWUTENbLCTBA, MPUHUMAsi BO BHWMaHue, 4TO 3aTpaTtbl Ha
CTPOUTENBLCTBO MOOBEPXKEHbI 3HAYUTENbHLIM 3aTpatam. Bapuauus B 3aBUCUMOCTM OT pearibHou
cutyauun Ha CTpouTesiIbHOM pPblHKE. CrtonmocTb HOBOCTPOEK B Cllydae UX CcylecTBoBaHUA NokasbliBaeT
cpefHioto 3a nepuog 3-5 ner.

2) LleHbl, MpegycMOTpeHHble B CTPOUTENbHbLIX KOHTPaKTax, BKIOYAKT pasfnuyHble Hamoru,
KOTOpble ABMSOTCA TpaHcdepTaMu M NMO3TOMY AOIKHbI ObITb MCKMIOYEHbl. [N uenew HacTosLwero
Kogekca B kayecTBe «9KOHOMUYECKOW CTOMMOCTMY» MPUHMMAKOTCH CpeaHECPOYHbIE PbIHOYHbIE LieHbI (3-
5 neT) 6e3 y4yeTa KakMx-nmbo guckanbHbIX KOMNOHEHTOB U APYrnX TpaHchepToB. B KOHEYHOM uTOrE
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BblABII€HHbIE 3aTpaTbl OOJKHbI NPeaCTaBATb cobon yoenbHble 3aTpaTtbl HA OOWH KUITOMETP O0pOoru,
KOTOpble 3aTEM MOXHO YMHOXWUTb Ha AJTMHY OTAEJ1bHbIX YH4aCTKOB 4OPOru.

3 aman pacyema: PacyeT CTOMMOCTU Pa3fnU4HbIX [OPOXHbIX MEPONPUATUA B CPeaHECPOYHON
nepcnekTmee

Hanbonee BaxHOW 3agayen Ha 3tane 3 ABNAETCS pacyeT cpegHecpovHou ctoumoctu (3-5 ner)
pasnU4HbIX (PU3MYECKNX MeponpuaTuiA, HeobxoauMMblxX Ansi Npeobpas3oBaHMa OOpOrv, NoTepsiBLLEen
CBOM (PYHKLMOHarbHbIE KAYeCTBa, B JOPOrY, 3KBMBANEHTHYIO HOBOW Jopore (He3HaunTenbHble paboThl,
OutymHass obpaboTka wWnM TOHKME CNoW, YyKNagka HOBbIX CINOEB, BOCCTaAHOBMEHWE A0pPOr,
pekoHCTpykuma popor). CToMmocTb AomkHa ObiTb paccuMtaHa Onsi BCeX paHee onpeaeneHHbIX
KaTeropumn Jopor 1 BblpaXeHa B yaAerbHbIX 3aTpatax Ha KUnomMeTp JOpOoru.

4 sman pac4yema: Nogrotoeka Tabnumubl Ha NEPCOHaNbHOM KOMMbIOTEpPE.

1) PacyeT CTOMMOCTM aKTMBOB AOPOXHOW CETU HE NPeAcTaBnseT 0Cobow CNoXHOCTH, HO TpebyeT
bonbworo obbemMa AaHHbIX W NO3TOMY TPYAHO BbIMNOMHUMBIA. [N BbINOMHEHWS pacyeToB
MCMONb3yeTca MepcoHasbHbIN KOMMbIOTEP W pacyeTHasd nporpamMma. 4 3tan — 3TO NOAroToBKa
SMNEeKTPOHHOW Tabnuubl, B KOTOPYIO OTAENbHbIM Larom Heobxoanmo noMectTuTb AaHHble. ObpaTtute
BHMMaHuWe, 4YTo Tabnuuy Heobxoaumo MOAroTOBUTbL TOMBbKO OAMH pa3. JTOT 3dtan Heobxogammo
BbINOMHMTb TOMLKO NPW NEPBOM BbINOMHEHWUM pacyeTa, 3aTeM TOT Xe LWabnoH aNeKTPoHHOM Tabnuubl
MO>HO MCNONb30BaThb AN NOCneayLWwmnx pacyeTos 06HOBNEHMS.

2) HacTtpowka anekTpoHHOW Tabnuubl AOMXHA BbIMNOMHATLCA MO TemMaTudeckum cronbuam,
KOTopble npeAcTaBnsAlT cobon rpynnbl cTonbuoB C wuHdOPMauMen Mo OnpederieHHON Teme.
NHopmauuss o6 yyacTke [OporM 3anonHseT CTPoKy Tabmnuubl, nepecekawLlylo TeMaTudeckme
cTon6ubl.

3) Ona makcMmanbHoM rmbkocTy, COBMECTUMOCTH M yrpoLLeHns o6HoBneHun B OyayLlem pacyeTsbl
OyAyT BbINOMHATLCA C NCMONb30BaHNEM 3NEKTPOHHON Tabnuubl Excel. 310 obnerunt 6yayLimne oueHku,
MOCKOMbKY NOTpebyeT NuLb HEKOTOPbIX M3MEHEHWA.

5 aman pac4yema: I'IpOBepKa OaHHbIX 1 UX BBOA B 3JIEKTPOHHYHO Ta6J'IVILI,y.

HaHHble cnenyeT NpoBepsTb, YTOObI rapaHTMPOBaTb UX NOMHOTY, COOTBETCTBUE Tpebyemomy chopmaTy
1 cornacoBaHHOCTb. [pu aHanu3e AaHHbIX CrefyeT yuuTbiBaTh Creayolme acnekTbl:

a) ecrnv npoBepKa NpoBoAunacb Ha GyMaxHoM HocuTene, AaHHbIe MO KaXOoMy y4acTKy Ooporu
BHOCATCS B 371EKTPOHHYI TabnuLy Bpy4HyIo;
b) B cnyyae OPMUPOBAHUS  KOMMbIOTEPU3NPOBAHHOM 6asbl  OaHHbIX  UCMONb3yeTcs

HeﬂOCpe}J,CTBeHHbIIZ nepeHoC AaHHbIX N3 0a3bl AaHHbIX B ONEeKTPOHHYK Ta6nmu,y.

6 sman pacdema: OTYET O NONYYEHHbIX pe3ynbTaTax

OTOT 3Tan SIBNSeTCs caMbIM BaXHbIM U3 Bcex. OOHOW U3 Lenei pacyeTa CTOMMOCTM JOPOXKHbIX aKTUBOB
SIBNSIETCA  MNPeaoCTaBlieHne  apryMeHTOB  3aMHTEPECOBaHHBLIM  YUPEXOEHUSAM U LLUMPOKOIA
06L1ecTBEHHOCTU. DTO MOXHO CAenaTh TONMbKO B TOM Clly4ae, ecrim pesyrnbTaTbl U UX MHTepnpeTaums
OyOyT LUMPOKO OCBELLEHbl B CpeAcTBax MaccoBol uHdopmauun. [MoMUMO MMCbMEHHOro oTyeTa o
MONYYEHHbIX pesynbTaTax, Heo6xoaAMMO MOArOTOBUTL rpadmyeckuii matepuarn, NoATBepXaaroLLuii
TEKCT.

11.12 MpeumylecTsa ncnonb3oBaHna «4Yununuckoro metoaa»

11.12.1 MpeumyliectBa nogxoaa «Metoq Yunum» 3aknoyatoTcs B criefyoLem:

- MeTOop YCMeLHO BHeApeH B O0MbLLIOM KONMMYECTBE CTPaH;

- OCHOBaHO Ha npeablgyLiem onbiTe BcemmpHoro 6aHka n komnaHmm SweRoad:

- HejaBHME YCOBEpPLUEHCTBOBaHUA B MeTodax Tonorpaduu yCUNUNU aprymMeHTbl B MOMb3y 3TOro
noaxoaa; NoToMy YTo HeobxoduMble AaHHbIE COOMPAIOTCA NPOLLE U HadEeXHee;

- Noaxo4 NpUrofeH Ans AansHenwero ycoBepLUIEHCTBOBaHMS MO Mepe NOCTYMNeHNa COOTBETCTBYHOLLMX
OaHHbIX U «MeToAa Yunu» BHeOpeH M1 yCnewHo NpUMeHsieTcs.

11.12.2  TlpegnaraemMbiin popmat 3NEKTPOHHON Tabnuubl NokasaH B NpUnoXeHun A.

11.13 Cpok gencTBua metoaa pacyerta
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11.13.1 O6uwas KoHUenuMss CTOMMOCTM [OOPOXHbIX aKTUBOB MOXET ObiTb akTyanbHOW B TeyeHue
ONUTENbBHOro nepuoga BpemeHn. MeTtog pacyeTta - He moxeT. [1pocTor meTog B HacTosiweM Kogekce
npeasiokeH ¢ y4eTOM YPOBHA MHpopMaumn, pecypcoB 1 CpeacTB, OOCTYMNHbLIX B HACTOsILLIEE BpeEMS B
Pecnybnvnke Mongosa. OHu orpaHunyeHbl U 6yayT orpaHuyeHbl elle HekoTopoe Bpemsi. C nporpeccom
MOXHO OyaeT paspaboTaTb Ooriee coBepLUEHHbIV MeTog,.

11.13.2 byaywwue Bbirogbl

YyTeHHble byaywime Bbirogbl COOTBETCTBYIOT NyHKTY 10.

Cymma 6ygywmx BbIrod, KOTOpble Jopora MPUHECET CBOMM MONb3oBaTensaAM, npeacraBnser ee
LEHHOCTb. JTY KOHLENUMIo, OBLLENPUHATYI0 S3KOHOMUCTaMU, MOXHO NPUMEHUTb U K goporam. B 1o xe
BpeMs Ana pacyeta Oyaywmx BbIrog Heobxoauma KOHKpeTHas uHdopMauws, KoTopas He Bceraa
AocTynHa. Bo-nepBbIx, HET AaHHbIX HU O TOM, CKOSfIbKO TPaHCMOPTHBIX CPeACTB OyAeT e3aAnTb No 310N
popore B Oyayliem, HW O CKOPOCTM ee yXyALIeHWs, HW O TPaHCMOPTHbIX pacxogax wnu byayuien
nonesHoctn goporn. CrnepgoBaTenbHO, KOHUenuus Oyaylmx BbIrOA4, XOTS U BepHa B Teopuw, nMeet
Mano NpPaKTUYeCKOro NPUMEHeHNs.

12 MpuHUMNBI KAaNUTanNUM3aumMm AOPOXHbIX 3aTpaTt

12.1 OueHKa [OPOXKHbIX aKTMBOB 3aBMCUT OT TOMO, Kak pacxodbl, MOHECEHHbIE HA YNpaBneHne U
copepkaHue [opor, paccmMaTpuBaloTCsl C TOYKM 3peHUst ByxranTepcKoro yyeTa.

12.2 Bonpoc kanvTanu3aumm pacxodoB LUMPOKO OBCYXAancs Ha MeXayHapoOHOM YpOBHeE, B
OOPOXHOM CEKTOpe W B APYrMX CEKTopax 3KOHOMWKW, U B pes3ynbTaTe BO3HMKaeT onpegeneHHas
CTerneHb KOHCeHcyca.

BpuTaHCKMN  OMNAOMUMPOBAHHBLIN WMHCTUTYT OyXranTepckoro yyeta rocygapCTBeHHbIX (PuHaHCOB
(CIPFA), eanHCcTBEHHDBIV B MMpe NpodecCuMoHarnbHblin ByxranTepckui opraH, CneuvannsmpyroLmincs
NCKMIOYNTENBHO Ha rocyAapCTBEHHbIX (PUHaHCaxX, NpeanaraeT KanuTanM3aunio pacxogoB, KOTopas:

- nobaBnsieT UM 3aMeHsleT YacTb aKTUBa;

- npoaneBaeT CPOK MOJIE3HOIro UCnoJib3oBaHUA UK NOBbILLAET SCPC*)GKTVIBHOCTb aKTuBa, KOTOprVI
6yp,eT NMPUHOCUTb 6yp,yu.w|e 9KOHOMUYECKMe Bbirogbl;

- MO>XXHO U3MEPUTb C TOYKN 3pEHNA CTOUMOCTHN.

Takvm 06pa3om, 3aTpaTbl Ha BbINOSIHEHNE Taknx paboT, Kak: KOHCONMAaUMs ogexabl, BOCCTaHOBMNEHNE
N PEKOHCTPYKUMS, NpeacTaBnsaioT cobor OObeKkT KanuTanu3auum u COOTBETCTBYIOT MpMHLMNAM,
NeXalluum B OCHOBE «YUMUICKOro Metoaa.

12.3 B Mpunoxexun C npeacTtaBneHa MHCTpyKUMA O Nopsiake KanuTanusauumy satpaT Ha PeMOHT U

coaepxaHme popor obuero nonb3oBaHus, KOTOpadA MOXeT CIyXUTb OCHOBOW A1 COCTaBfeHust
cneunanbHon MHCTPYKUMN ONA 3KOHOMUYECKOro oneparopa.
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MpunoxeHune A
(nHdopmaLmnoHHoe)

Mpumep pacyeTHOM Tabnuubl ANsi OLLEEHKU AOPOXHbIX aKTUBOB

A1 dakTnyeckun pacyetT CTOMMOCTM 0pPOru (JOPOXHON CETU) BKMOYaeT ABe UCXOAHble Tabnuubl
n Tabnuuy B dpopmate EXCEL:

- Tabnuua A.1 BenuumHa cTOMMOCTWM OOPOr B 3aBUCUMOCTM OT WMX TEKYLUEro COCTOSHUA (B
npoLieHTax OT CTOMMOCTW HOBOW JOPOTN);

- Tabnuua A.2 3atpaTbl Ha CTPOMTENLCTBO HOBOW A0POr

- PacuyetHas Tabnuua B EXCEL.

A.2 B Tabnuue A.1 npuBedeHO MNPOLIEHTHOE 3HA4YeHMe CTOMMOCTW OOPOrM MO OTHOLUEHUIO K
CTOMMOCTHU e€e CTPOUTENbCTBA Kak HOBOW, A1 pa3NIMYHbIX TUMOB A0POr, TEXHUYECKMX KaTeropun 1 tuna
AOPOXXHOrO MOKPbITUS B 3aBUCUMMOCTU OT MX TEKYLLEro COCTOsIHWUS. Tekyliee COCTOsiHME KayecTBa
AOPOXKHOIO NOKPLITUS MOXET ObITb: O4EHb XOpOLLEE, XOpoLLee, MPUemMnemMoe (CpegHee), Noxoe, 0O4YeHb
NI0Xoe U He N3BECTHOoe.

Ta6nuua A.1 — CTOMMOCTb AOPOr B COOTBETCTBMU C UX TEKYLMM COCTOSIHUEM
(B npoLeHTax oT CTOUMOCTU HOBOW [OPOrK)

Kareropus Twn nokpbITUSI TeKywasa CTOUMOCTb 4OPOrvU B NPOLIEHTaX OT CTOMMOCTU HOBOM
Aoporn OyeHb Xopowee | Honyctumoe Mnoxoe OuyeHb HeunsBecTtHoe
xopolLue nnoxoe
97% 82% 60% 35% 23% 35%
97% 82% 60% 35% 23% 35%
LilemeHTO6eTOHHOE 97% 82% 60% 35% 23% 35%
2 AcchanbTob6eTOHHOE 97% 82% 60% 35% 23% 35%
[MepexogHoe 97% 82% 60% 35% 23% 35%
97% 82% 60% 35% 23% 35%
‘ 97% 82% 60% 35% 23% 35%
‘ 97% 82% 60% 35% 23% 35%
98% 91% 75% 59% 52% 59%
| 95% 95% 95% 95% 95% 95%
Beton 97% 82% 60% 35% 23% 35%
AccanbTobeToHHOE 97% 82% 60% 35% 23% 35%
4 [NepexogHoe 97% 82% 60% 35% 23% 35%
LLle6eHo4YHOE 98% 91% 75% 59% 52% 59%
['pyHTOBOE 95% 95% 95% 95% 95% 95%
Beton 97% 82% 60% 35% 23% 35%
ActanbTobeToHHOE 97% 82% 60% 35% 23% 35%
5 [lepexogHoe 97% 82% 60% 35% 23% 35%
LLle6eHo4HOE 98% 91% 75% 59% 52% 59%
['pyHTOBOE 95% 95% 95% 95% 95% 95%

MPUMEYAHUE - JTioGble n3ameHeHusi, BHeCeHHble B Tabnumuy A.1 (s4erikn co cBeTno-xentbiM hoHOoM), OyayT
pacnpocTpaHaTbCA Mo BceMy channy Excel, 4To No3BONsET BbINOMHUTE NPOCTOE OGHOBMNEHME.

TeKyLLI,aFl CTOMMOCTb y4aCTKa A0pOorn pacCcymnTbiBaeTCA No COOTHOLUEHUIO:

V_s=C_nxV_pr
B KOTOPOM,
V, - TeKywas CTOMMOCTb y4acTKa;
C, - CTOMMOCTb yyacTka, ecnu bbl oHa bbina HoBon (Tabnuua A.2);
V,r - TeKywasi CTOUMOCTb yyacTka B MPOLEHTax OT HOBOW cToMMocTu (Tabnuua A.1).

A3 B Tabnuue A.2 nokasaHbl 3aTpaTbl Ha CTPOUTENBLCTBO HOBLIX AOPOr B 3aBMCUMOCTU OT
KaTteropuu oporv U Tuna OOPOXHOro MOKPpbITUS. 3aTpaTthl yKkasaHbl ANs OOPOr C ABYMSI Norocamu
ABWXKEHWS 1 ABYyMsi 0604MHaMK.
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Tabnuuya 2 CToMMoCTb CTPpOUTENbLCTBA HOBbIX AOpPOr

22.176.000 14.784.000

20.160.000 13.440.000

LlemeHTO6eTOHHOE 18.480.000 12.320.000
AccanbTo6eToHHOe 16.800.000 11.200.000
[MepexogHoe 15.120.000 10.080.000
22.275.000 2.475.000

20.250.000 2.250.000

18.225.000 2.025.000

5.400.000 600.000,

2.700.000 300.000,

6.435.000 715.000,

5.850.000 650.000,

5.265.000 585.000,

2.700.000 300.000,

1.350.000 150.000,

Beton 6.435.000 715.000,
AcchanbTo6eToHHOe 5.850.000 650.000,
5 [epexogHoe 5.265.000 585.000,
LLle6eHo4YHOE 1.500.000 -
['pyHTOBOE 750.000, -
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Ta6bnuua A.3 — NMpumep 3neKTPOHHOM Tabnuubl pacyeTa

CR T CTouMOCTL HOBOFO cTpouTenecTBa (Tabnuua2) [ToumocTh Aoporu PeaynbTathi
YyacTok Tvn NOKPLITUA [KM] (B 3@aBUCUMOCTU OT TUMA, NOKPLITUSA, KaTeropuu Aopory 1 |FIPOLIKHT OT HOBOW
Aopor pacyeToB
T yucna nomnoc poporu (tab.1)
Karero- S cormacHo Tekywas | ToumocTb
Haa:a:l_we pus :::'o"g IRI M“ﬁ_:l""'( co:;:"' o TUNa NoKpLITUS, [cToumocTs| B % oT
M. R. ID- Aop! THauano | KoHey | OnuHa| U6 A6 Mepexon WebeHb LT aoporun ERET MDL/Kkm IuenC‘IiLrlr?:: Costul Secaiunei date Kareropuin y4yactka |CToumocTu
G.L | moporn [km] [km] [km] : : Hoi 2 P 9 (MDL) COCTOAHUS i MDL HOBOW
(rm)
npoporn [fAoporu
[%0]
Total [km]:
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MpunoxeHne B
(cnpaBo4HoE)

PacueT akoHoMUnYyeckoun 3chcpeKTUBHOCTU HA OCHOBE
3KcnslyaTauMOHHbIX pacxoAoB TPAHCMNOPTHLIX CPeaAcTB

Ta6bnuua B.1 - CPEOHErofoBAA CYTOYHAA MHTEHCUBHOCTb ABUXEHUA

(aBTOMOBMNEN B CYTKN)

Pacyem=biti 200 2016

Ne YyacTok yyeTa L KaTteropum TpaHCNOpPTHbLIX CPeaCcTB, PAaCCMOTPEHHbIX B Te4yeHue 2006 roga
nn (km) | NerkoBble. | PyproHbI Fpy3oBble. | Fpy3oBble. | py3oBbie Fpy3oBble ABTOOYCbI Bcero
2 ocu 3-4 ocun C npuuen. cefenbHble aBT./CyT.

1 Banub - PbiwkaHb 29,5 6679 768 1188 157 168 226 650 9936
2 PbiwkaHb - Egnnel, 40,7 5674 1392 622 144 178 135 133 8278
3 EovHeu - BpnyeHb 25,9 1799 428 199 56 67 54 44 2647
4 BpuyeHsb - JlunkaHb 23,6 1379 278 208 28 27 50 28 1998
5 JInnkaHb - Kpusa 14 1009 204 152 19 20 36 22 1462

CpepnHeB3BelLleHHasa WHTeEHC. | 133,7 3898 748 543 96 111 114 198 5708

(ger-foyr) 68,29% 13,10% 9,51% 1,68% 1,95% 2,00% 3,47% 100%

KoadhdmumeHT nepesoga R10 0 0,27 0,45 1 1 1 1

CpenHeBsBelleHHas nHTeHc. R10 202 244 96 111 114 198 965
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Ta6bnuua B.2 - CPEAHAA EAMHNYHAA CTOMMOCTb ABUXEHUA

($/aBT. X kM)

M5 neperoH Banub -KpuBa

Kateropun yuyeHbix dusnyecknx YpaenbHbIe pacxoabl ABUXKEHUS B CpeaHss CpepHss yoenbHas CTOMMOCTb
TPaHCNOPTHbLIX CPeacTB 3aBMCUMOCTU OT TeXHUYECKOro CTPYKTYypa npoesna
COCTOSIHUA Aoporu TpaHcnopT.

Xopouwee CpeanHee Mnoxoe noTokKa Xopowee | CpegHee Mnoxoe
1. IlerkoBble 0,19 0,19 0,21 68,29% 0,1298 0,1298 0,1434
2. ®yproHsb! 0,37 0,43 0,49 13,10% 0,0485 0,0563 0,0642
3. py30Bble ABYXOCHbIE 0,37 0,43 0,51 9,51% 0,0352 0,0409 0,0485
4. ['py3oBble 3-4-X OCHble 0,46 0,56 0,67 1,68% 0,0077 0,0094 0,0113
3. ['py3oBbie ¢ Npuuenamm 0,77 0,92 1,05 1,95% 0,0150 0,0179 0,0205
4. CepgenbHble 1,18 1,34 1,63 2,00% 0,0236 0,0268 0,0326
5. ABTOBYCHI 0,49 0,53 0,61 3,47% 0,0170 0,0184 0,0212
CpeaHeB3BelleHHOe ¢U3nyeckoe TpaHCNOPTHOE CpPeaAcTBO, C Y4YeTOM 100% 0,2768 0,2995 0,3416
CTPYKTYpPbl NOTOKa
KoadchmumeHT pocta no cpaBHEHUIO C XOPOLLUUM COCTOSIHUEM 1 1,08 1,23
PasHuua cpegHMX yAenbHbIX 3aTpaT ABWXEHUA Npu nepexoae U3 ogHoOro
TEeXHMYECKOro «COCTOSIHUSA» B Apyroe 0,0228 0,0421
CPEOHAA EOUHUYHASA CTOUMOCTb ABUXXEHUA 0,0648
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Ta6nuua B.3 - 3BOJTIOLUUA TEXHUYECKOIO COCTOAHUA OOPOI

¢ eurilome3amu, Ymo pabomesi 8bironHsaomces (C)

U Ymo Hukakue pabombl He ebinosiHstomcs (BE3)

(km)
M5 neperoH Banub -KpuBa
Mpwu runortese ,,C” Mpw runortese ,,BE3”
lop

Xopoluee CpeaHee Mnoxoe Bcero Xopoluee CpegHee Mnoxoe Bcero
0/6a3za 21,700 32,000 80,000 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
1 59,033 21,333 53,333 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
2 96,367 10,667 26,667 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
3 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 53,700 80,000 133,700
4 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 112,000 133,700
5 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 112,000 133,700
6 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
7 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
8 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
9 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
10 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
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Ta6nuua B.4 - BANOBbIA OXO[ KAK PASHULIA TOAOBbIX 3ATPAT

M5 neperoH Banub -KpuBa mii $ /an
Pa3Huua Pa3Huua
Foa VOC vOC VOC vOC
"BE3" "C" "BE3"-"C" "BE3"-"C"
8 cymku | e cymku 8 Cymku 8 200
1 42,919 40,948 1,970 4033
2 42,919 38,978 3,940 8065
3 43,411 37,008 6,403 13106
4 44,758 37,008 7,750 15864
5 44,758 37,008 7,750 15864
6 45,672 37,008 8,664 17734
7 45,672 37,008 8,664 17734
8 45,672 37,008 8,664 17734
9 45,672 37,008 8,664 17734
10 45,672 37,008 8,664 17734
Bcero 447,125 375,992 71,133 145603
O6wuin Banosou aoxopn 3a 10 net, mnH $ 145,6
(VOC - onepayuoHHass cmouMocmb asmomoburnell,
$ - ponnapos CLUA)

OBLUAA CTOMMOCTb PABOT

CtoumocTb
lNog
ThiC. $
1 24740
2 24740
3 24740
Bcero 74220

Tabnuua B.5 - 3ATPATbI HA COOEP>XAHUE

M5 neperoH Banub -KpuBa

lFon "BE3" npoekTta np oe?cr oM FI;TE%HMHCa
1 2461245 462330 1998915
2 2635033 462330 2172703
3 2825910 462330 2363580
4 4481605 1504448 2977158
5 3559730 1504448 2055283
6 2623388 1504448 1118940
7 2779903 1504448 1275455
8 3373858 1504448 1869410
9 4988303 1504448 3483855
10 2758280 1504448 1253833
Bcero 32487253 11918123 20569130
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Ta6nuua B.6 - DAKTUMECKUA U OBHOBIEHHbIN OEHEXHbLIA MOTOK

Ona RIR mnH = 10%

mii $
Valori reale OGHOBIEHHbIE CTOUMOCTHU
Fon O6wasn VOC CopepxaHue Bcero Koadhcdmumenr O6wasn BanoBbin
CTOUMOCTb BanosBbi goxon BanoBbin goxon BanoBbin OVUCKOHTUPOBaHUSA CTOMMOCTb aoxon
"C" - "BE3" "BE3" - "C" "BE3" - "C" goxon ansa RIR MuH. "C" - "BE3" "BE3" - "C"
1 24740 4033 1999 6032 0,909 22491 5484
2 24740 8065 2173 10238 0,826 20446 8461
3 24740 13106 2364 15470 0,751 18588 11623
4 15864 2977 18841 0,683 12869
5 15864 2055 17919 0,621 11126
6 17734 1119 18853 0,564 10642
7 17734 1275 19009 0,513 9755
8 17734 1869 19603 0,467 9145
9 17734 3484 21218 0,424 8998
10 17734 1254 18988 0,386 7321
Bcero 74220 145603 20569 166172 61525 95424
ARR 2,24
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Ta6nuua B.7 - OueHka 3¢hpheKTUBHOCTU MHBECTULMOHHBLIX PacxoaoB

M5 nepezoH Banub -Kpuea

VOC

CtoumocTb BanoBbIn Copepxanue Kd Oxupgaembin Kd Oxupaembin
lop PasHuua ansarl (WACCQC), N ans r2 (WACCQC), N
paboTt aoxon "BE3" - "C" 18% BanoBbi goxoa 19% BanoBbin goxon
"BE3" -"C"
1 24740 6032 1999 0,847 6806 0,840 6749
2 24740 10238 2173 0,718 8913 0,706 8764
3 24740 15470 2364 0,609 10854 0,593 10583
4 18841 2977 0,516 11254 0,499 10880
5 17919 2055 0,437 8731 0,419 8370
6 18853 1119 0,370 7398 0,352 7033
7 19009 1275 0,314 6368 0,296 6003
8 19603 1869 0,266 5713 0,249 5340
9 21218 3484 0,225 5569 0,209 5162
10 18988 1254 0,191 3867 0,176 3554
Bcero 74220 166172 20569 75474 72438
NPV(rl) =75474 - 74220 = 1254 NPV(r1)
IRR=rl+ X (r1-r2) = 18,4%

NPV(r2) = 72438 - 74220 = -1782

IRR - 8HympeHHsisi Hopma GoxodHocmu

WACC - cpedHeg3eelweHHas cmoumocmsb karnumarna (Weighted Average Cost of Capital)

NPV - nepecyumaHHbIl Yucmsbili aghghekm

Kd - cmaska duckoHmuposaHusi
rl - cmaska OuckoHmuposaHus, ripu NPV (r1) >0
r2 - cmaska OuckoHmuposaHus, ripu NPV (r1) <0
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Ta6bnuua B.8 — CBoaHas Tabnuua, BKIIlOYaloLWasa OCHOBHbIe pe3ynbTaTbl 3KOHOMUYE€CKOro aHanuaa

B TOM Yyucne B
Oopora L COCTOSIHUM C, Cs, Csv, Tm, Vb, Vbm, Vi1bm, np/3at IRR
KM B M R TbIC. IeeB | TbiCc. neeB | nen/km | wr/cyTt | Tbic. neeB | TbIC. Nees neun
1 2 3 4 5 6 7=6/2 8=7/9 9 10 11=10/2/10a | 12=11/9 13 14
Balti -Briceni -
Criva 133,71 21,71 32,0 | 80,0 74220 555,12 | 97,254 | 5708 166172 124,29 21,77 1,55 18,4%
O603Ha4eHus

L - NpOTSAXEHHOCTb, KM

B - xopoluee, km

M - cpegHee, KM

R - nnioxoe, Km

C — cTtoumocTb pabor, neu

Cs - yaernbHasa CTOMMOCTb

Csv - yaenbHble 3aTpaTtbl Ha TP.CP X KM, Nnen

Vb - 06w Banosown goxog (VOC + copgepxaHue) 3a 10-neTHMn nepuod aHanusa, nen
Vbm - o6wmn Banoson goxog (JTOC + cogepxaHue) 3a km x rod, neu

V1bm - cpegHuin BanoBoW 4OXOA Ha OAHO TPaHCMOPTHOE CPeacTBO, rof X KM, nemn
[oxop/3aTpaTbl — COOTHOLLEHUE BarioBon JoxoA/3aTpaTel 06HoBNeHo ans IRR muH
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Mpunoxexue C

MHCTPYKUUA
0 nopsiAke KanuTanusaumm pacxofoB Ha PEMOHT
n coaepxaHue Aopor obLiero nNonbL3oBaHUA

C.1 OOLwue nonoxeHus

C.1.1 Hacroswas nHCTpykumsa paspaboTtaHa B Liensax KOPPEKTHOro HaunCneHust 3aTpaT Ha PeEMOHT r
cofepxaHue aBTOMOOUIBHBIX 4OPOr 06LLEero Nonb3oBaHus.

BeeneHve eguHoro nopsigka OTHECEHUSI 3aTpaT Ha PEMOHT M COAep)XaHue aBTOMOOMIbHBLIX 4OpPOr
Heo6XxoauMO AN NPaBUIbHOrO OTPaXEHUSA B yY4ETHbIX JOKYMEHTax 3aTpaT Ha BbIMONHEHHbIE JOPOXHbIE
paboThbl U OLLEHKN UX 3PPEKTUBHOCTH.

1.2 Ona npaBunbHOrO pacnpefeneHns pacxofoB BCE PEMOHTHO-3KCMIyaTauuoHHble paboThl
rpynnupyoTcsa cnegyowmm obpasom:

nepsasi rpynna - PeMOHTHO-3KCMNyaTaUunoHHble paboTbl, B pesynbTaTe KOTOPbIX BO3BOAATCA HOBbLIE
0OBEKTBI UMM COOPYKEHUSI (KOHCTPYKTMBHBIE 3M1EMEHTbI), obecrneynBatoLme noBbileHe NPOMYyCKHOM
CMOCOGHOCTW,  HEeCylei  CnocoBGHOCTM M APYrMX  TEXHUKO-(DYHKUMOHAmNbHbLIX  nokasaTenew
aBTOMOGUIbHBIX JOPOr OGLLEro NONb30BaHuUs;

BTOpas rpynna - paboTbl, CBA3aHHblE TOMIbKO C BOCCTAHOBIEHMEM MWCXOOHbIX (PYHKLMOHAMbHbIX
nokasarenen 06BbEKTOB, C LeNb0 YNyYLLEHUs] X UCXOOHbIX XapakTepUCTUK;

TpeTbA rpynna - paboTbl, UMEIOLLME CBOEN LeNbio YCTpaHeHUe NOCNeAcTBUIA M3HOCA, YynydlleHne
hyHKLIMOHAINbHbIX Ka4eCTB NPEAMETOB.

C.2 IpynnupoBKa peMOHTHO-NpodunakTmyeckmux pador

C.2.1 BkmoyeHne pacxodoB B Kaxayl M3 yKasaHHbIX rpynn OCYLLECTBNSAETCS B COOTBETCTBUM C
OEVNCTBYOLLEN Knaccudumkaumnen paboT Nno peMOHTY U COAEPXKaHUI0 aBTOMOOMUITbHBIX AOPOr COrfacHoO
CP D.02.24:2019 «Knaccudvkaums n nepmognyHOCTb BbIMONIHEHNSA paboT MO COAEPXKaHU N PEMOHTY
aBTOMOBOUINBHBIX JOPOr».

C.2.2 K nepBo# rpynne oTHOCATCA cregytowme paboThbl:
a) no peMOHTY A0opOor O6LLEro NOMb30BaHMS:

- nogbem OTAeNbHbIX Y4acTKOB HacbkiNy B MecTax NoABEPKEHHbIX NOATOMNMEHMI0, CHEro3aHOCMOCTH
1 nyyeHunto (pabotbl 116.1 n 116.2);

- paboTbl NO ykpenneHuo n apyrve paboTbl, obecnevmBaoLme yCTOMUMBOCTb HAChINW, YCTPOUCTBO
HOBbIX [APEHaXHbIX CWUCTEM, CWUCTEM HaKOMMeHuss W OoTBoda BOAbl, GeperoykpenuTenbHbIX W
NPOTMBO3PO3NOHHBIX COOPY>KEHWI, YCTPOWCTBO NMMBHEBOW KaHanusaumm (pabotel 116.1, 116.2 si 116.3);
- BrnaroycTponcTBO 1 BOAOOTBEOEHME Ha NepeKkpecTKax U NMpUMMbIKaHWAX, a Takke GnaroycTpomcTBo
BHE MpOE3XEeM 4acTu aBTOCTOSHOK, 30H OTAbIXa W pas3BfeYeHun, MecT pa3BOpPOTOB, TPOTyapoB,
neLexoaHbIX Y BENOCUNEAHbIX AOPOXKEK, Cbe3n0B, NOAbE3A0B K OO beKTam Ui JOPOXHBIM cnyxbam, K
napomHbiM nepenpasam (paboTel 116.4 n 117.1);

- nccrnegoBaHWe U 3KcnnyaTauus OOKOBbIX Pe3epBOB M KapbepoB, WX PeKynbTuBauumsl, nepeHoc
WHXXeHepHbIX ceTen (pabdoTbl 116.1);

- yCWneHvWe [OPOXHbIX KOHCTPYKUUA [0 AOCTUXEHUS pacyeTHOro Moayns aons Aoporv AaHHOW
KaTeropuu, paclimpeHue OOPOXHOW KOHCTpyKUuuM He Gonee 4YeM C OAHOM MOMIOCON OBWXKEHWUS U
BbIMNONHeHVe 6ornee coBepLUEHHbIX TUMOB AOPOXKHBLIX KOHCTPYKUMI C pereHepaumen 1 ncnorib3oBaHnem
CyLLeCTBYIOLLEN JOPOXHOWN KOHCTPYKLUMN B KavecTBe 6a3oBbIX CIOEB, TakMX KaK U BbIMNOIHEHWE HOBbIX
AOPOXHBIX COOPYXEHWUA Ha PEKOHCTPYMpYEeMbIX yyacTkax Aopor, Ha obbesdax, pasBsa3kax, OCTaHOBKU
00LEeCTBEHHOIO TpaHCMNopTa, TPOTyapbl, aBTOCTOSIHKA, MecTa OTAbixa U nuTaHus (pabotbl 112, 113,1,
113,2n 117,1);

- ncnpaeneHne npodunsa WwebeHOYHbIX M TPaBUMHBLIX MOKPbITUWA, @ TakkKe rPYHTOBbIX AOPOr C
AobasneHMeMm HOBbIX MaTepuanos, yny4ylleHne Npoes3Xen 4acTu BSXyLMMK maTtepuanamm (paboTsl
117.2);
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- yCTaHOBKa HOBbIX 00OpOOpOB M 3amMeHa W3HOLWIEHHbIX M3 HaTypanbHbIX W WCKYCCTBEHHbIX
MaTepuarnoB U NOMOC YCUNEHUS MO KpasiM JOPOXKHOIO NMOKPbITUS, BKIOYAsA TUM OCHOBHOW KOHCTPYKLIMM
O0OpOrK, YCTPOWCTBO MEPEKPECTKOB M YCTPaHEHWe OmnacHbiX MECT, MyTeM npoBeAeHusd paboT He
BMMSIIOLLME HA FEOMETPUYECKME AMEMEHTBI UM SOPOXHYO CTPYKTYPY OOPOrU (CBeTOdOphLI, YCTaHOBKa
HepOoBHbIX 6OPAIOPOB U T.M.), yCTPAHEHME ONacHbIX TOYEK, PACMONOXEHNE NEPEKPECTKOB (BNMsoLLme
Ha reoMeTpUYECKNE 3NEMEHTbI N AOPOXHY CTPYKTYpY goporn) (pabotel 106.5, 114 n 117,3);

- CTPOMTENbLCTBO, PEKOHCTPYKLUMSA MOMHas MMM YacTU4Has, C paclMpeHneM u yCurneHuem, MOCTOB
(kpome marmcTpanbHbIX), B TOM YMCre NewwexoaHbIX, BUaayKkos, C NpMBedeHneM PasMepoB U HeCyLLEN
CNOCOBHOCTM K pacyeTHbIM Harpyskam, COrflacHO MPOEKTHOW AOKYMEHTauuu Mo AaHHOMY PEMOHTY
(peMOHT mMocTa ¢ yBenuyeHvem Koneu 6e3 yknagkvm HOBbIX MAWUTOK, C YBENMYEHUEM KOMEW C yKrnaaKkou
HOBbIX NAMTOK) (paboTbl 115.1 1 118.1);

- HapawuBaHue AnuHbl TPYO 3a CYeT HOBbIX KOMeEL W OrofioBKOB; 3aMeHa HarnnaBHbIX MOCTOB,
MapoMHbIX Mepenpas, Xene3HOAOPOXHbIX nepee3foB MOCTOAHHbIMW MOCTaMuM W NyTENPOBOAaMM
(paboTbl 118.4);

- BbIMpaBKa N yCUNEHNE 3fIEMEHTOB rMaBHbIx 6anok n depm metannuyeckoro mocta (pabotel 118.2);
- 3aMeHa MeTannM4yeckux MposieTHbIX CTPOEHWI; 3aMeHa NPOoe3XKen YacTu MoCTa; CTPOUTENBCTBO U
PEKOHCTPYKUUSI BOAOMNPOMYCKHbIX TPYyD; 3amMeHa 3BEHbEB, OrOfIOBKOB W yKpenneHue Tpyb; 3ameHa
NoBpeXAeHHbIX konew Tpy6 (pabotel 115.1 n 118.3);

- UCMblTaHWe NepPecTPOEHHbIX U BHOBb MOCTPOEHHLIX MOCTOB (paboTtkl 118.5);

- MnepBOHa4YanbHas yCTaHOBKa Ha AOpore AOPOXHbIX 3HAKOB, CTONOOB, ONOP, KOHCOMEW, NopTaros,
HanpaensOLWMX CTOEK, napaneToB, CBETOOTPaXKalLWMX 3SfEeMEeHTOB W T.M.; MnepBOHavanbHoe
BbINOSIHEHNE NPOAONBHON, OOKOBOM M MONEPEeYHON pa3MeTKW; nepBoHayvanbHoe 06yCTPOMCTBO
MapKOBOYHbIX MECT, BKIOYas 3akynky obopyaoBaHus (YpHbl Ans Mycopa, CTOMbl, CKaMeWkun u T.n.)
(paboTel 106.1, 106.2, 106.3 n 106.4);

- CTPOMTENbCTBO HOBbLIX 3NIEMEHTOB, HEOOXOoAMMbIX ONnA obecrneyeHus komdopTa Y4acTHUKOB
OOPOXHOIO ABWXEHUS, CTPOUTENBCTBO 3NIEMEHTOB, 06ecneYnBatoLLmMX 3CTETMKY 4OPOT;

- COCTaBIi€HWNE NPOEKTHON N CMETHOWN JOKYMEHTALMM U €€ IKCNepTn3a;

- KOHTpOnb Ka4yecTBa PEMOHTHbIX paboT, BKIHOYas aBTOPCKUA U TEXHUYECKUIA HaA30p.

C) Npv cogepXaHum Jopor O6LLero nonb3oBaHus:

- nepBOHavanbHOE YCTPOWCTBO MOBEPXHOCTHOW 0O6paboTKM MM OYeHb TOHKMX acdanbTOOETOHHbIX
cnoes (pabotbl 103 n 104);

- nocagka HOBbIX AOPOXHbIX HacaxaeHun (pabotsl 107);

- CTPOMTENbCTBO NPOTMBOLLYMOBBIX 3KPAHOB;

- YCTPOWCTBO MNYHKTOB AN NPOBEOEHWS y4yeTa [OPOXHOIO [OBWXEHUSA, MYyHKTOB B3BELUMBAHUS
TPaHCMOPTHBLIX CPEACTB, CTAHLUMA U METEOCTaHUMIA U ApYrMx 06beKToB, HEOOXOAMMBIX ANA U3Y4YEHUs
noBeAeHWs 4OPOru BO BPEMEHM;

- COCTaBfiEHWE MNPOEKTHOW AOKYMEHTauuMn U CMEeTbl Ha YCTPOWCTBO AOPOXHBLIX HACaXAEHUA Ans
3aLUMTbI OT CHera, orpaXKaeHU 4ns 3aWwuTbl OT CHera, MPoTUBOLLYMOBBLIX 3KPaHOB U T.M.;

- 0TBO4 HeOoOXoAMMbIX 3eMeNnb AN [OPOXHbIX HACaXOEHUW, CHEro3aliMTHbIX OrpaKaeHun,
NMPOTUBOLLYMOBbIX 3KPAHOB, MYHKTOB MPOBEAEHNS y4eTa JOPOXKHOrO ABWKEHNS, MYHKTOB B3BELUMBAHWSA
TPaHCMOPTHbLIX CPEACTB, CTaHUMA U MeTeocTaHuun n apyroro obopygosaHus, Heobxoaumoro Ans
N3y4YeHns nosedeHns JOPOrn BO BPEMEHMW.

2.3 Ko BTOpoOI1 rpynne oTHOCATCA creaylolume Buabl pabor:
a) npv pemoHTe A0pOor O6LLErO NONb30BaHUS:

- paboTbl MO BOCCTAHOBMIEHMIO LOPOr, MOCTOB, MPOE340B A0 MNEepBOHAYanbHOrO TEXHUYECKOro
COCTOSIHMS NMOCIe aBapUNHBLIX COOLITUI (HABOAHEHWI, 3eMINETPACEHMIA, ONON3HEN 1 T.N.) (paboTbl 110);
- BOCCT@HOBIIEHME BEPXHUX CITIOEB W3HOLUEHHbLIX [JOPOXHbIX MOKPbITUA C obecrnevyeHnem
HeobX0AMMON POBHOCTU M LLUEPOXOBATOCTW, pereHepauus MoBEepXHOCTEN MeTodamMu W npuemMamu,
MO3BOMSAIOLLMMM MOBTOPHO MCMOMb30BaTb Matepuanbl CYLLECTBYHOLIEro MOKpbITUS C AobaBrneHvem
HOBOro MmaTtepuana (nocnegytwoiume padotsl 105);

- MofHasd 3amMeHa OoAexAbl Ha Tpacce M TpoTyapax; 3ameHa rmgpovsonsaumMm Oopor u TpoTyapos,
BOCCTaHOBIIEHME TPOTYapoB; 3aMeHa OOpApPOoB, 3aMeHa AENCTBYIOLLMX NOpy4YHEN U T.4. (paboTbl 109);
- 3awmTa JOPOXHOro NosioTHa 1 Tena aBTomobunbHom goporu (pabotebl 108);

b) npwu cogepxaHun gopor o6Lero Nonb30BaHUS:

- MHOrokpaTHOe YCTPOWCTBO NOBEPXHOCTHbLIX 0BPaboToK N OYeHb TOHKMX crioeB (paboTbl 103 1 104);
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- yCTaHOBKa Ha [opore AOPOXHbIX 3HAKOB, CTONOOB, NMUMIOHOB, KOHCONEW, MOPTaNoB, HAaNPaBMAOLLUX
cTonboB, napaneToB, CBETOOTPaXalOLWMX SMEMEHTOB W T.M.; BbINOMHEHWE NPOAONbHOW, GOKOBOW M
rnonepeyHor pa3aMeTkn; 06YCTPONCTBO NapKOBOYHbIX MECT, BKITOYas 3aKyrnky 06opynoBaHus (YpHbI Ans
Mycopa, CTOSbl, CKaMeliku 1 T.1.) (padotbl 106.1, 106.2, 106.3 1 106.4);

C.2.4 K TpeTben rpynne OTHOCATCS BCe BMAbl paboT Mo PeMOHTY M COAEPXaHU Aopor obuiero
Nnonb30BaHWs, KpOMe yKasaHHbIX B NyHkTax C.2.2 n C.2.3.

C.2.5 3aTpaTtbl Ha paboTbl, CNocOBCTBYIOWNE USMEHEHUIO TEXHWYECKMX MapameTpoB AOPOrv, U
pacxofbl, CnocobCTBYIOLLME BOCCTAHOBMEHMIO CYLLIECTBYIOLLIMX 3NIEMEHTOB AOPOr, KanuTanmnanpyrTcs.

C26 B YKa3aHHbl€ Tpynnbl BKITKYAKTCA TakKKe COOTBETCTBYHLUME MNPOEKTHO-CMETHbIE paGOTbI n
pacxodbl Ha O0TBOL 3€MEJlb.

Pacxogbl Ha BbINOSHEHNE NMPOEKTHO-CMETHbIX pa60T N pacxogbl Ha OTBOA 3€MelJlb, nonydyeHue
cornacoBaHuim 1 p83peLU6‘Hl/Il7| N T.4. Ha NepcnektmBy OHU OCTAakTCA B KaTeropmn He3aBepLUEHHOIo
PEMOHTA N TEXHUYECKOIo OGCJ'Iy}KI/IBaHVIﬂ.

C.3 TMMopspok oTHeCeHMA pacxodoB Ha paboTbl MO PEMOHTY U COAEPXKaHUIO JOpPOr
npv yBenM4yeHum 3HaveHns 6anaHcoBomM CTOMMOCTHU

C.3.1 OTHeceHMe pacxodoB Ha PEMOHT U cCoAepXaHue Ha yBenuyeHne GanaHCOBOW CTOMMOCTU
AOporv ocyLecTBnsieTcs no rpynnam padoT.

C.3.2 3aTtpaTtbl no paboTam nepBoW rpynnbl nogsexart NofIHON kanutanusaunw.

Ecnn paboTbl nepsow rpynnbl NPUMBOAAT K NMKBMAAUUW CYLLECTBYIOWMX AOPOXHbIX OO6BEKTOB
(Hanpumep, uamMeHeHuto Tpaccbl goporu), To ux BanaHcoBasi CTOMMOCTb MOAMEXWUT CMUCAHUIO B
yCTaHOBMEHHOM Nopsiake.

C.3.3 3aTtpaTtbl Ha paboTbl, BXOoAsLIMe BO BTOPYHO rpynny, noasnexart NofHOW kanutanusauuu.

C.3.4 3aTpatbl Ha paboTbl TPETbEN rPyNMbl OTPAXAKTCH B pasgesnie TEKYLLMX PacxonoB.
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Utilizatorii documentului normativ sunt responsabili de aplicarea corecta a acestuia.

Este important ca utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sunt in posesia ultimei editii si a
tuturor amendamentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.) sunt publicate
in "Monitorul Oficial al Republicii Moldova", Catalogul documentelor normative in constructii, in publicatii
periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice Tn domeniul constructiilor, pe
Portalul National "e-Documente normative in constructii* (www.ednc.gov.md), precum si in alte publicatii
periodice specializate (numai dupa publicare in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu prezentarea
referintelor la acesta).

Amendamente dupa publicare:

Indicativul amendamentului Publicat Punctele modificate
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