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Proiectul de conectivitate rurala din Planul de management de mediu
Moldova Drumul C8 (Cornesti- M5-C8.3)

1. INTRODUCERE

1.1. Contextul proiectului
Obiectivul de dezvoltare a proiectului. Obiectivul de dezvoltare al proiectului (DOP) este de a oferi

conectivitate rutiera rezistenta la schimbarile climatice comunitatilor locale selectate; de a facilita tranzitul rutier
prin punctele de trecere a frontierei selectate cu Romania si de a oferi un raspuns eficient in cazul unei urgente
eligibile.
Principalii indicatori de performanta sunt:

- Numarul de persoane care locuiesc la mai putin de 30 de minute de mers cu masina de cea mai

apropiata piata si liceu (numar)
- Drumuri modernizate cu proiectare rezistenta la schimbarile climatice (km)
- Reducerea timpului mediu de asteptare la punctele de trecere a frontierei Moldova/Romaénia (ore)

1.2.Componentele proiectului
Proiectul propus consta din patru componente: (i) Componenta A va finanta lucrérile fizice necesare pentru
a conecta comunitatile locale cu serviciile publice si oportunitatile economice, bazandu-se pe sprijinul acordat
anterior Guvernului pentru modernizarea unei retele prioritare de drumuri locale si regionale ; (ii) Componenta B
va facilita comertul si va extinde Caile de Solidaritate, prin cresterea capacitatilor si modernizarea punctelor de
trecere a frontierei (PCT) Ungheni, Leuseni si Giurgiulesti si a drumurilor de acces care le leaga; (iii) Componenta
C va finanta interventiile menite sa consolideze capacitatea de furnizare si sa sprijine functiile esentiale de
gestionare a proiectului; si (iv) Componenta D va oferi o capacitate de raspuns de urgentd contingenta de rezerva
in caz de necesitate. Detaliile specifice pentru fiecare componenta sunt prezentate mai jos.
Componenta A: Conectarea comunitdtilor locale la oportunitdtile economice
A.1: Modernizarea legéturilor rutiere locale (BIRD 69,49 milioane USD; IDA 5.98 milioane USD):
Aceasta subcomponentd va finanta reabilitarea si modernizarea a aproximativ 100 km din trei drumuri locale

prioritare, pentru a imbundtati conectivitatea la piete, scoli, sanatate si alte centre sociale i economice si pentru a
spori rezistenta la schimbdrile climatice. O parte importantd a subcomponentei o reprezintd lucrarile de siguranta
rutierd 1n apropierea scolilor si pe tronsoanele de drum din cadrul comunitatilor. Toate drumurile finantate prin
proiect vor fi Intretinute prin contracte de intretinere pentru a se asigura ca investitiile realizate sunt sustinute in
timp.

A.2: Incluziunea si accesibilitatea comunitatii: Aceastd subcomponentd va finanta: (i) interventii
complementare lucrarilor rutiere din (A.1), inclusiv cele solicitate de comunitatile aflate de-a lungul drumurilor;
si (ii) infrastructura de transport nemotorizat (NMT) de-a lungul si in apropierea drumurilor proiectului . *

A.3: Drumuri mai sigure pentru Moldova: Aceastda subcomponenta va oferi finantare pentru doua scopuri
principale: (i) Remedierea "punctelor negre" ale sigurantei rutiere in pana la 6 locatii prioritare. Scopul este de a
pilota remedierea riscurilor cunoscute ale "punctelor negre" de siguranta rutiera in conformitate cu cele mai bune
practici internationale adaptate la conditiile specifice. (i) Campanii educative si de informare privind siguranta
rutierd. Aceste campanii vor viza sensibilizarea si educarea publicului cu privire la masurile si practicile de

1 Abordarea pentru luarea in considerare a lucrarilor solicitate de comunitate va fi legata de activitatile de implicare a
cetatenilor si de planul de implicare a partilor interesate ale proiectului. Exemplele de lucrari solicitate de comunitate ar
putea include: Trotuare suplimentare si altele, asa cum vor fi indicate in Manualul de operare al proiectului
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Proiectul de conectivitate rurala din Planul de management de mediu
Moldova Drumul C8 (Cornesti- M5-C8.3)

siguranta rutierd. Campaniile vor fi concepute astfel incat sa vizeze audiente specifice si sd abordeze principalele
probleme de siguranta rutiera relevante pentru contextul moldovenesc.

Componenta B: Facilitarea comertului si extinderea benzilor de solidaritate

Scopul acestei subcomponente este de a spori capacitatea si de a imbunatati functionalitatea punctelor de
trecere a frontierei (PCT) dintre Republica Moldova si Romania. Lucrarile includ o serie de interventii atat la
nivelul infrastructurii a Punctelor de Trecere a Frontierei, impreund cu achizitionarea echipamentelor necesare
pentru Tmbunitdtirea functionalitatii acestora. Aceste interventii sunt menite sd creascd capacitatea,
interoperabilitatea si eficienta serviciilor de trecere a frontierei in conformitate cu reglementarile existente.
Investitiile realizate 1n cadrul acestei componente vor fi compensate de o facilitate de finantare nerambursabild a
UE - Connecting Europe Facility (CEF).

Investitiile de pe partea moldoveneascd a frontierei vor fi completate de investitii simultane de
modernizare pe partea romand. Aceste investitii pe partea romand vor fi implementate de Guvernul Romaniei si
cofinantate de CEF. Pregatirea/implementarea pe partea roménd a avansat. Un grup de lucru la nivel nalt si un
grup tehnic intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Romaniei au fost infiintate pentru a coordona
investitiile respective. Grupul de lucru la nivel inalt este format din inalti functionari din ambele tari, care sunt
responsabili pentru supravegherea si indrumarea progresului general al proiectului de modernizare. Grupul tehnic,
pe de alta parte, cuprinde experti si specialisti care lucreazd impreuna pentru a aborda aspectele tehnice si pentru
a asigura implementarea fara probleme a investitiilor.

B.1: Accesul rutier si modernizarea BCP Leuseni/Albita: Aceasta subcomponenta va finanta modernizarea
BCP de la Leuseni si extinderea drumului de acces la BCP.

B.1.1 Modernizarea si modernizarea BCP de la Leuseni: Modernizarea BCP va fi realizata in doua etape
pentru a asigura mentinerea unei capacitati adecvate, a unui flux de trafic optimizat si a procesarii vamale: Etapa

1 - renovarea completa a instalatiei existente de intrare a marfurilor si a instalatiei de iesire a autoturismelor care
necesitd Tmbundtatiri urgente; Etapa 2 - construirea unei noi instalatii de iesire a marfurilor. Achizitionarea de
echipamente vamale fixe si mobile este inclusd in aceastd subcomponentd. Subcomponenta finanteaza, de
asemenea, serviciile de consultanta aferente pentru studii de fezabilitate, servicii de supraveghere si monitorizare.

B.1.2 Drum de acces la BCP Leuseni: Lucréarile implicd modernizarea drumului de acces de 1 km la BCP
Leuseni. Drumul actual cu 2 benzi va fi extins la 4 benzi, aliniindu-| la standardele unui drum de acces similar de
pe partea romana. Aceastd modernizare este, de asemenea, in conformitate cu planul Romaniei de a inlocui podul
existent peste raul Prut la granita dintre Moldova si Romania cu un pod standard cu 4 benzi. Drumul de acces
conecteazd BCP la drumul national M1 (Leuseni - Chisindu - Dubasari - granita MD/UA). De asemenea,
subcomponenta finanteaza serviciile de consultanta aferente pentru studii de fezabilitate, servicii de supraveghere
si monitorizare.

B.2. Facilitarea vamala a Caii Solidaritatii si modernizarea BCP (Giurgiulesti): Aceastd subcomponenta
va cuprinde urmaétoarele activitati: (i) organizarea traficului si implementarea unui sistem de cozi electronice pe
partea moldoveneascd a BCP Giurgiulesti. Acest lucru va contribui la rationalizarea si Imbunétatirea eficientei
procedurilor de trecere a frontierei, reducand timpii de asteptare si congestionarea. Congestionarea traficului duce
adesea la ralantiul vehiculelor, care consuma combustibil in mod ineficient si produc mai multe emisii. Prin
reducerea aglomeratiei si fluidizarea traficului, vehiculele pot functiona mai eficient, consuméand mai putin
combustibil si emitand mai putine gaze cu efect de sera. (i) Extinderea capacitétii parcarii/instalatiei de asteptare
existente in zona Giurgiulesti, impreund cu furnizarea de servicii de baza precum toalete si puncte de alimentare
cu apa pentru camionagii. Acest lucru va spori facilitétile disponibile pentru soferii de camioane, asigurand
confortul si confortul acestora in timpul perioadelor de asteptare. (iii) Achizitionarea si instalarea de echipamente
de scanare si software la unitatea BCP. Acest lucru va permite scanarea eficientd si efectivd a marfurilor si a
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vehiculelor care trec frontiera, consoliddnd masurile de securitate si facilitind procesele de control la frontiera.
(iv)Serviciile de supervizare sunt, de asemenea, incluse Tn cadrul acestei subcomponente, pentru a asigura
supravegherea si monitorizarea corespunzatoare a punerii in aplicare a activitatilor.

B.3. Constructia si accesul rutier la BCP (Ungheni): Un nou BCP rutier va fi dezvoltat la Ungheni cu
facilitati moderne de procesare vamala, cantarire si terminal pentru camioane. BCP va fi conectat printr-un acces
de 0,5 km la reteaua de drumuri nationale, pentru care studiul de fezabilitate este deja disponibil? . Subcomponenta
finanteaza, de asemenea, servicii de consultantd conexe pentru studii de fezabilitate, servicii de supraveghere si
monitorizare.

Componenta C: Consolidarea durabilititii, a capacititii de furnizare si a sprijinului pentru gestionarea
proiectelor (BIRD 4,5 milioane USD)

C.1. Auditul si supravegherea proiectelor (2,00 milioane USD): Aceastda subcomponentd va finanta: (i)
auditurile anuale ale proiectelor; i (i1) consultantii de monitorizare pentru contractele OPBRC, precum si inginerii
de supervizare pentru supravegherea tuturor lucrarilor civile din cadrul componentei A.1.

C.2: Sistemul de contractare a drumurilor bazat pe rezultate si performantd (OPBRC); si Sistemul de
gestionare a activelor rutiere (RAMS) (1,00 milioane USD): Aceasta subcomponentd va finanta serviciile de
consultanta pentru a sprijini dezvoltarea si punerea 1n aplicare a OPBRC pe un drum selectat in cadrul componentei
A.1. Activitatile specifice care urmeaza sa fie finantate includ: (i) O evaluare a constrangerilor politice, juridice,
de reglementare si institutionale pentru adoptarea OPBRC in sectorul rutier. Aceasta evaluare va contribui la

identificarea oricaror bariere sau provocari care trebuie abordate. Pe baza evaluarii, vor fi elaborate o strategie si
un plan de implementare pentru a ghida adoptarea OPBRC. (ii) Furnizarea de asistenta tehnica pentru elaborarea
instrumentelor juridice adecvate, cum ar fi un proiect de lege si regulamente, care sunt necesare pentru punerea in
aplicare a OPBRC. Aceasta va implica, de asemenea, pregitirea sau adoptarea documentelor standard de licitatie
OPBRC, activitati de formare si de consolidare a capacitatii institutionale pentru a se asigura ca partile interesate
relevante sunt dotate cu cunostintele si competentele necesare pentru a pune in aplicare in mod eficient OPBRC.
De asemenea, va fi oferit sprijin practic Guvernului Republicii Moldova (GdM) in timpul lansarii contractelor-
pilot OPBRC, care pot fi finantate in cadrul proiectului sau din alte surse. Subcomponenta sprijind, de asemenea,
operationalizarea completa a Sistemului de gestionare a activelor rutiere (RAMS), care include asistenta tehnica:
(i) pentru a completa functionalitdtile/modulele lipsa atat in versiunea federala, cét si in cea regionald a actualului
RAMS, (ii) pentru a lansa RAMS in toate raioanele, (iii) formarea si consolidarea capacitatilor ANR si ale
raioanelor in vederea operationalizarii complete a RAMS. RAMS va include parametrii de rezilienta climatica si
de sigurantd rutiera si va fi interconectat cu alte sisteme digitale de stat, cum ar fi cel pentru datele meteorologice.
Acest lucru va spori rezilienta la schimbarile climatice prin intelegerea bazata pe dovezi a vulnerabilitatilor retelei
rutiere, ceea ce va conduce la planificarea si prioritizarea intretinerii drumurilor 1n functie de riscuri si de clima.
C.3. Proiectarea si implementarea unui program de stagii pentru femei (0,20 milioane USD). Aceasta

subcomponentd va contribui la promovarea angajarii femeilor in sectorul transporturilor, unde acestea sunt
subreprezentate. Proiectul va concepe si implementa un program de stagii pentru femei si va finanta activitati
legate de (i) stabilirea unei colaborari (memorandum de intelegere) intre ministerul de resort si Universitatea
Tehnicd a Moldovei, (ii) conceperea programului de stagii (orientare, sarcinile stagiarilor, rezultatele preconizate
si evaluarea la sfarsitul programului) si (iii) furnizarea de formare initiald pentru 25 de stagiari de sex feminin, cu
posibilitatea de angajare cu norma intreagd dupa absolvire.

2 Simultan, Romania va construi un pod peste raul Prut cu un nou BCP si un drum de acces de 0,5 km la acelasi standard ca

drumul de acces la BCP de pe partea moldoveneasca.
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C.4. Costuri operationale suplimentare, gestionarea proiectului, dezvoltarea personalului (1,30 milioane
USD): Aceasta subcomponenta va include: (i) sprijin de consultanta pentru fiecare UIP si (ii) costuri de operare
incrementale pentru fiecare UIP; si (iii) sprijin de consultantd pentru facilitarea tranzitiei ANR la o entitate
corporatizata care functioneaza in conformitate cu principii comerciale (iv) costul programului de stagii pentru
studente Tn sectorul transporturilor.

Componenta D: Interventie contingentd in caz de urgentd (0 milioane USD):

Avand in vedere incertitudinea inerenta creata de razboiul actual din Ucraina, aceastd componenta de zero dolari
este conceputd pentru a oferi un raspuns rapid in cazul aparitiei unei crize sau urgente. Guvernul Republicii
Moldova ar putea sd solicite Béncii Mondiale realocarea fondurilor Proiectului pentru a face fatd unei crize
eligibile sau nevoilor de urgenta care s-ar putea materializa. Activitatile finantate prin CERC vor fi determinate
de cerere si de eveniment si vor fi detaliate intr-un plan de actiune al activitatilor GdM, care, impreuna cu o
declaratie oficiala a unei urgente specifice de catre GUM, reprezinta cele doud conditii obligatorii pentru
declansarea componentei. Definitia unei urgente eligibile si o lista pozitiva de activitdti vor fi incluse n
documentele juridice ale proiectului, iar mecanismul procesului decizional si al punerii in aplicare a vor fi
reflectate in Manualul operational CERC, parte a POM general.

1.3.Domeniul de aplicare al ESMP

Planul de gestionare sociald si de mediu (ESMP) contine masuri si planuri de reducere, atenuare
si/sau compensare a riscurilor si impactului negativ asupra mediului si social. De asemenea, acesta
specifica costurile acestor masuri si informatii privind agentia sau agentiile responsabile de abordarea
riscurilor si impactului proiectului. ESMP este elaborat in conformitate cu Standardul de mediu si social
(ESS) 1 - Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor de mediu si sociale, precum si cu alte ESS
aplicabile din Cadrul de mediu si social (ESF) al Bancii Mondiale.

ESMP va fi integrat in etapele de pregatire si implementare a proiectului rutier C8. Acesta trebuie
respectat pe parcursul intregului ciclu al proiectului, de la proiectare, implementare si
exploatare/intretinere, pentru a atinge scopul si obiectivele prezentate mai sus.

Masurile de atenuare si aspectele care trebuie abordate prin intermediul instrumentelor ESMP pentru
activitatile proiectului sunt standard si utilizate pe scara larga in practicile de constructie. Acestea includ
gestionarea adecvatd a deseurilor si eliminarea resturilor de constructie (inclusiv azbestul), tratarea
adecvata a apelor reziduale; montarea sistemelor de incalzire si de combustibil, controlul prafului si al
zgomotului, sensibilitatea proiectelor la mediile culturale si la patrimoniul cultural/procedurile de
descoperire a sanselor, siguranta traficului, sdnatatea si siguranta comunitatii.

In practicd, aceste aspecte vor fi abordate printr-o serie de autorizatii locale, prin supravegherea
supervizorului de santier al antreprenorului, prin cerintele autoritatilor locale si prin unitatea de
implementare a proiectului responsabila de constructie.

ESMP specific amplasamentului este elaborat, consultat public si divulgat la nivel local pentru
amplasamentul deja selectat inainte de inceperea achizitiei lucrarilor de constructie pentru reabilitarea
drumurilor. Cerintele ESMP vor fi incluse in documentele de licitatie si de contract ca parte integranta
atat a fazei de executie a constructiei, cat si a fazei de supraveghere tehnica.

ESMP este un "document viu" care permite revizuirea, atunci cand si unde este necesar. Orice situatii
neasteptate si/sau schimbadri relevante in proiectarea proiectului rutier C8 vor fi evaluate si masurile de
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gestionare adecvate vor fi Tncorporate prin actualizarea ESMP. Revizuirile vor fi revizuite de Banca
Mondiala.

1.4.Evaluarea sociala si de mediu a proiectului

Proiectul nu va finanta constructia de drumuri noi sau lucrari majore de modernizare. Interventiile
propuse constau exclusiv 1n activitati de reabilitare si intretinere in cadrul dreptului de trecere (ROW)
existent. Cu toate acestea, pot fi necesare ajustari minore ale infrastructurii legate de drumuri in anumite
locatii - de exemplu, imbunatatirea accesului la drumurile secundare, construirea sau imbunatatirea
canalelor de drenaj sau instalarea de masuri de siguranta rutierd. in astfel de cazuri, este posibil sa fie
necesara achizitionarea unor mici parcele de teren suplimentare pentru a asigura solutii tehnice adecvate
si functionalitate pe termen lung.

Avand 1n vedere amploarea si natura lucrarilor, se anticipeaza cd impactul preconizat asupra
mediului - cum ar fi emisiile atmosferice, zgomotul, poluarea apei si generarea de deseuri solide sau
periculoase - va fi redus, specific locului si predominant temporar. Impactul asupra vegetatiei naturale,
asociat in mod obisnuit cu deschiderea de noi cariere sau zone de Imprumut sau cu construirea de noi
ocolisuri si drumuri de acces, nu va avea loc, deoarece proiectul se va baza exclusiv pe carierele si zonele
de Tmprumut licentiate existente.

Angajamentul partilor interesate va fi asigurat in mod activ pe parcursul implementarii proiectului
pentru a preveni conflictele cu comunitatile locale, pentru a raspunde prompt preocuparilor si pentru a
promova sanatatea si siguranta la locul de munca (SSO) si siguranta rutiera pentru lucratori si utilizatorii
drumurilor. Aceste masuri vor contribui, de asemenea, la atenuarea potentialelor riscuri sociale si la
asigurarea unei comunicdri transparente cu toate populatiile afectate.

Acest lucru este in conformitate cu cerintele procedurale nationale, conform carora, ca parte a
documentatiei de proiectare detaliata, trebuie elaborat si un compartiment de mediu.

In conformitate cu legislatia in vigoare, evaluarea de mediu pentru acest tip de proiect rutier nu
necesita studii detaliate complete de evaluare a impactului, putand fi solicitata o evaluare preliminara de
citre Agentia de Mediu. In general, interventiile propuse pentru implementarea subproiectelor in cadrul
componentei A a proiectului MRCP se vor limita la reabilitarea si intretinerea drumurilor rurale existente.
Nu vor exista abateri de la aliniamentele existente, toate interventiile propuse fiind planificate la limita
zonei drumurilor existente. Prin sate, cu toate acestea, poate fi necesara relocarea gardurilor care sunt
situate pe infrastructura rutiera. Impactul asupra mediului datorat interventiilor va fi de fapt limitat si
poate fi usor tinut sub control datorita implementarii unor actiuni adecvate pentru rezolvarea problemelor
de mediu si sociale (abordarea problemelor de poluare a aerului si a apei, gestionarea deseurilor de
constructie si a materialelor periculoase, protejarea vegetatiei existente la marginea drumului, rezolvarea
problemelor de siguranta pe santier, organizarea circulatiei transportului materialelor de constructie etc.).

In general, se preconizeaza ci riscurile de mediu legate de masurile de reabilitare propuse vor fi
de un grad mic pana la moderat, avand in principal un aspect local si temporar, in functie de amplasament.

Riscurile sociale si de mediu ale proiectului C8 sunt considerate moderate.
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Desi Legea privind EIM nu mentioneaza in mod expres un PGES, nu exista discrepante majore intre
cerintele nationale privind EA si FSE si standardele sociale si de mediu (ESS) ale BM in ceea ce priveste
pregatirea unui astfel de document, deoarece principalele parti ale PGES ar trebui sd fie pregatite si
incluse in documentele proiectului (activitati de atenuare si monitorizare, Impreuna cu finantarea
necesara).

Este important de mentionat ca articolul 37 din Constitutia Republicii Moldova garanteaza
dreptul la un mediu sdndtos. Legislatia actuald contine o serie de reglementdri care reglementeaza
serviciile de alimentare cu apa si canalizare.

Cele mai relevante cerinte legale nationale pentru acest proiect se referd la urmatoarele aspecte:

e Evaluarea impactului asupra mediului si protectia mediului

e Accesul la informatii si participarea publicului;

e Legislatia si reglementarile in materie sociald, de sdnatate si siguranta,

e Achizitia de terenuri; si

e Autorizatia (permisele) pentru constructie.

Cadrul juridic de baza pentru elaborarea legislatiei si instructiunilor specifice in domeniul protectiei
mediului este prevazut in Legea nr. 1515 din 16.06.1993 privind protectia mediului.
Legea nr. 86 (2014) privind evaluarea impactului asupra mediului EIA transpune Directiva 2011/92/UE
a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului. Obiectivul acestei legi este de a defini procedurile si metodele
care urmeaza sa fie aplicate In procesul de evaluare a impactului asupra mediului cu privire la anumite
tipuri de activitati publice si private planificate, care pot avea un impact semnificativ asupra mediului in
Republica Moldova sau n alte state.

Revizuirile aduse acestei legi in 2022 intra in vigoare in noiembrie 2023. Acestea abordeaza in
principal modificarile si restrictiile pentru a acoperi toate partile economiei, asigurandu-se ca
biodiversitatea este protejati. In plus, aceasta lege intra in vigoare, iar Legea expertizei ecologice este
abrogata.

In Moldova, procedurile de eliberare a unei autorizatii de mediu si procedura de evaluare a impactului
asupra mediului (EIM), sunt stipulate prin urmatoarele acte:
= Legea privind evaluarea impactului asupra mediului nr. 86 din 29-05-2014.
= Alte regulamente de aplicare relevante.
In conformitate cu practica aplicati de evaluare a mediului, toate proiectele/activitatile planificate pot fi
impartite conventional in 3 categorii:
= Categoria 1% proiecte care vor avea impact semnificativ asupra mediului. Acestea sunt
specificate Tn anexa 1 la Legea nr. 86/2014 - EIM obligatorie (se aplica proiectelor/activitatilor
planificate complexe si potential periculoase pentru mediu care ar putea avea impacturi

semnificative si vizeazd prevenirea si atenuarea impactului inca din faza de proiectare a

proiectelor).

— Categoria 2" proiecte care vor avea un impact mai putin semnificativ asupra mediului in
comparatie cu categoria 1 de proiecte. Aceste proiecte sunt enumerate in i) anexa 2 la legea
privind EIM, cu toate acestea, decizia ca nu este necesard o EIM completa este luata de Agentia
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de Mediu, este prezentati in anexa 2 la legea privind EIM. In cazul in care, Daca agentia de mediu

decide cd pentru activitatile specificate in anexa 2, EIM nu este necesara

— Categoria 3"- proiectul care nu se afld in Anxel&2 si nu face obiectul legii privind EIM, dar
care necesita un capitol de mediu in SF si/sau DD.

Aceasta categorie de proiecte necesitd ca justificarea ecologica a activitatilor proiectului sa fie prezentata
in asa-numitul capitol privind protectia mediului din documentatia de proiectare a proiectului si care
trebuie sd contind informatii privind mediul potential afectat, precum si sa prezinte principalele impacturi
potentiale asupra mediului si masurile de atenuare.

Agentia de Mediu a examinat Declaratia privind activitatea planificatd (EIM preliminard)
prezentata de initiatorul proiectului si a concluzionat cd nu este necesara o evaluare completd a impactului
asupra mediului (EIM). In consecinti, Agentia de Mediu a emis Acordul de mediu nr. 10/2820/2025 la
2 iunie 2025.

Acest ESMP a fost elaborat pe baza Proiectului detaliat al proiectului de reabilitare a C8 (Figura 1)

si are ca scop:

e Respectarea tuturor cerintelor de mediu ale Guvernului Republicii Moldova, precum si a Legii
privind evaluarea impactului asupra mediului din 2014;

e Realizarea unor interventii de dezvoltare durabile si acceptabile din punct de vedere ecologic si
social pentru dezvoltarea si reabilitarea drumurilor;

e Informarea ANR si a contractantilor cu privire la strategiile si activitatile de management de
mediu in timpul implementarii proiectului;,

Pentru a atinge obiectivele de mai sus, in formularea ESMP au fost luate urmatoarele masuri.

e Conturarea masurilor care trebuie adoptate in planificarea si proiectarea proiectului pentru a evita
sau minimiza impactul negativ asupra mediului si comunitatilor afectate;

e Efectuarea unei analize de referintd si identificarea potentialelor impacturi sociale si de mediu;

e Formularea de masuri specifice de atenuare pentru evitarea sau reducerea la minimum a
impactului negativ al fazelor de preconstructie, constructie, exploatare si intretinere ale
dezvoltarii drumului;

e Elaborarea unui plan de monitorizare a punerii in aplicare a masurilor de atenuare si a eficacitatii
acestora in combaterea efectelor negative;

e Stabilirea unui mecanism institutional pentru punerea in aplicare, monitorizarea si raportarea
ESMP.

C8.1 Cornesti-Napadeni-Radeni-M5 (km 0,00 - 25,09)
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2. CADRUL LEGAL SIDE REGLEMENTARE

Legislatia si reglementdrile Republicii Moldova referitoare la mediu si protectia acestuia au fost
analizate aici pentru a stabili cerinta nationald privind evaluarea de mediu si aprobarea proiectelor de
dezvoltare, In general, si a proiectelor de dezvoltare rutierd, in special. Desi cerinta nationald privind
evaluarea de mediu a proiectelor este prevazuta in principal de Legea privind evaluarea impactului asupra
mediului din 2014, alte legi si coduri care ar putea influenta si facilita protectia mediului si dezvoltarea
drumurilor sunt, de asemenea, discutate mai jos si rezumate in tabelul 1 de mai jos.

Legislatia Republicii Moldova reprezinta un cadru larg de acte legislative, normative si organice.
Adesea, aceste acte sunt incomplete sau incorect armonizate, iar uneori acest lucru conduce la deficiente
legislative. O serie de acte si conventii internationale la care Republica Moldova este semnatara nu sunt
aplicate 1n practica nici la nivel ministerial, nici la nivel local.

2.1 Legislatia generala de mediu referitoare la drumuri

: : Ultima .
Denumirea actului - Descriere
modificare
Legea nr. 1515/1993 Cadrul juridic de bazd pentru elaborarea actelor de
privind protectia | 11 ian. 2023 | reglementare speciale si a instructiunilor de probleme speciale,
mediului care acopera domeniul protectiei mediului.
Legea nr. 86/2014 Transpune partial Directiva 2011/92/UE a Parlamentului
privind  evaluarea | 05 sept. | European si a Consiliului din 13 decembrie 2011 privind
impactului  asupra | 20223 evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului mediului.
Aceasta  consolideazd  capacitatile  institutionale de
monitorizare si evaluare a calitatii aerului atmosferic; identifica
Legea nr. 98/2022 o sl pune .in aplicare' nﬁsuri .eﬁciel?te de redI'J({eré a erflisiilor de
privind calitatea 08 iunie pOll:lani,Zl atmosfevrltvslv la niveluri .care mlmmlz.eazta efectele
aerului atmosferic 2023 nocive asupra sanatatii umane si asupra mediului. Aceasta
transpune partial Directiva 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului Tnconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa.
Legea nr. 227/2022 | In  vigoare | Stabilirea cadrului de reglementare privind prevenirea poluarii
privind emisiile | incepand cu | cauzate de activititile industriale si economice, in vederea
industriale 21 oct. 2024 | reducerii emisiilor in aer, api si sol, inclusiv generarea de

3 La 21%octombrie 2023 vor intra in vigoare modificarile aprobate prin Legea 226/2022 in vederea armonizarii cu

Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13""decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului si cu prevederile art. 6 alin. (3) si (4) din Directiva 92/43/CEE a Consiliului din
21'mai 1992 privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora salbatica.
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Denumirea actului

Ultima
modificare

Descriere

deseuri, precum si controlul mediului, promovarea si aplicarea
celor mai bune tehnici disponibile pentru a atinge un nivel
ridicat de protectie a mediului. Transpune partial Directiva
2010/75/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
24/11/2010 privind emisiile industriale.

Legea nr. 78/2017
pentru  ratificarea
Acordului de la Paris

Acest acord, care contribuie la punerea in aplicare a conventieli,
inclusiv a obiectivului sdu, vizeaza consolidarea raspunsului
global la amenintarea reprezentata de schimbarile climatice, in
contextul dezvoltdrii durabile si al eforturilor de eradicare a
sdraciei.

Hotarirea
Guvernului nr. 1470/
2016 cu privire la
aprobarea Strategiei
de dezvoltare cu
emisii  reduse a
Republicii Moldova
pind in anul 2030 si
a Planului de actiuni
pentru
implementarea
acesteia

18 dec. 2021

Asigurarea implementarii prevederilor Conventiei-cadru a
Organizatiei Natiunilor Unite privind schimbarile climatice, a
mecanismelor si prevederilor Protocolului de la Kyoto la
Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite privind
schimbarile climatice, la care Republica Moldova a aderat prin
Legea nr. 29/2003, cu modificarile ulterioare, precum si a
Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte,
si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeana a Energiei
Atomice si statele membre ale acestora.

Legea nr. 272/2011
privind apa

22 oct. 2022

Crearea unui cadru de reglementare pentru monitorizarea,
evaluarea, gestionarea, protectia si utilizarea eficienta a apelor
de suprafata si a apelor subterane. Legea este partial armonizata
cu directivele nr. 91/271/CEE, nr. 91/676/CEE, nr.
2000/60/CE, nr. 2006/7/CE, nr. 2007/60/CE si
2008/105/CE.

nr.

Legea nr. 1536/1998
privind  activitatea
hidrometeorologica

31ian. 2022

Reglementeaza activitatea hidrometeorologica pe teritoriul
Republicii Moldova. Scopul ei este de a furniza informatii
hidrometeorologice privind necesitatile populatiei, economiei
si apdrarii nationale, precum si ale autoritatilor publice.

Legea nr. 1102/1997
privind resursele
naturale

05 sept. 2022

Reglementeaza relatiile in domeniul utilizarii, protectiei si
reproducerii resurselor naturale, in scopul asigurarii securitatii
ecologice si dezvoltarii durabile a tarii.
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Ultima

Denumirea actului e Descriere
modificare
Reglementeaza gestionarea durabila a fondului forestier prin
. utilizarea rationala, regenerarea, paza si protectia padurilor,
Codul silvic nr. . ’ gene P # P .1..p. .
69/2024 - mentinerea, conservarea si ameliorarea diversitatii biologice
forestiere, asigurarea cu resurse forestiere a nevoilor actuale si
viitoare ale societatii pe baza multifunctionalitatii acestora.
Stabileste cadrul juridic in domeniul conservarii, protectiei,
Legea nr. 239/2007 3o cadiw’ Jundie . DEOTECREL,
. . restaurarii si utilizarii obiectelor din regnul vegetal, precum si
privind regnul | 11 ian. 2023 el . ) o
competentele autoritatilor publice de la toate nivelurile si ale
vegetal e . . }
institutiilor stiintifice din domeniu.
Stabileste bazele juridice pentru crearea si functionarea
Legea nr. 1538/1998 fondului ariilor naturale protejate de stat; principiile,
privind fondul - mecanismul si modul de conservare a acestuia; precum si
. 01 iulie 2022 o e s . .
ariilor naturale atributiile autoritatilor publice centrale si locale, ale
protejate de stat organizatiilor neguvernamentale si ale cetdtenilor in acest
domeniu.
Legea nr. 591/1999 Reglementeaza relatiile in domeniul amenajarii si protectiei
privind spatiile verzi | 04 iunie | spatiilor verzi din localitatile urbane si rurale in vederea
din localitatile | 2023 asigurarii dreptului fiecarei persoane la un mediu sdnatos si
urbane si rurale estetic.
Reglementeaza relatiile In domeniul protectiei si utilizarii
Legea nr. 439/1995 .g e A P o .
g animalelor silbatice, care trdiesc in mod natural pe uscat, in
privind regnul | 24 mar. 2023 . B . .
animal apa, in atmosfera sau in sol , populand permanent sau temporar
teritoriul republicii.
Restabilirea speciilor de plante si animale disparute, critic
ericlitate, periclitate, vulnerabile, rare si nedeterminate,
Legea nr. 325/2005 p . P . - ¥ .
. incluse in Cartea Rosie a Republicii Moldova, in scopul
cu privire la Cartea e e S ... .
) . .. | 25apr. 2022 | prevenirii disparitiei acestora si asigurdrii conservarii fondului
Rosie a Republicii . ) g _
lor genetic, stabileste bazele legale pentru pastrarea Cartii
Moldova R . . o
Rosii, atributiile autoritatilor publice de toate nivelurile si ale
institutiilor stiintifice din domeniu.
Stabileste baza legala, politica statului si masurile necesare
Legea nr. 209/2016 | 07 iunie | pentru protectia mediului si a sanatitii populatiei prin
privind deseurile 2023 prevenirea sau reducerea efectelor negative determinate de

producerea si gestionarea deseurilor, precum si prin reducerea
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: : Ultima .
Denumirea actului - Descriere
modificare
efectelor generale ale utilizarii resurselor si cresterea eficientei
utilizarii acestora.
Legea nr. 10/2009 Reglementeaza organizarea supravegherii de stat a sanatatii
privind publice, stabilind cerintele generale de sdnatate publicd,
supravegherea  de | 02 iulie 2023 | drepturile si obligatiile persoanelor fizice si juridice si modul
stat a  sdnatatii de organizare a sistemului de supraveghere de stat a sanatatii
publice publice.
Consolideaza cadrul legal in vederea delimitdrii proprietatii
Legea nr. 91/ 2007 o tgl o NG P 1; -
. . ublice, asigurarii dreptului de proprietate si utilizérii eficiente
privind  delimitarea | 26 dec. 2022 | P asigurarit ¢rep Prop AT e e
e . a proprietdtii publice a statului, a proprietdtii publice a
proprietatii publice s . . o . .
unitatilor administrativ-teritoriale de nivelul I si II

2.2 Legislatia privind biodiversitatea

OO0OO0OO0OO0O0O0OO0OO0OOo

Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului

Legea privind regnul animal nr. 439/1995

Legea nr. 1102/1997 privind resursele naturale

Legea nr. 1538/1998 privind finantarea ariilor naturale protejate de stat

Legea nr. 591/1999 privind spatiile verzi din comunitétile urbane si rurale
Legea nr. 1041/2000 privind ameliorarea terenurilor degradate prin impadurire
Legea nr. 325/2005 privind Cartea Rosie a Republicii Moldova

Legea cu privire la regnul vegetal nr. 239/2007

Legea nr. 94/2007 privind reteaua ecologica

Legea nr. 91/ 2007 privind terenurile proprietate publica si delimitarea acestora.

Principalele documente strategice privind diversitatea biologica sunt:

1.

Strategia de mediu pentru perioada 2014-2023 si Planul de actiune pentru aplicarea acesteia,
aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 301/2014;

Programul National de Extindere si Reabilitare a Padurilor pentru perioada 2023-2032 si Planul
de Actiune pentru implementarea acestuia pentru perioada 2023-2027, aprobat prin HG nr,
55/2023,;

Strategia nationala de dezvoltare agricola si rurala pentru anii 2023-2030, aprobata prin HG nr.
56/2023; si

Strategia de dezvoltare durabilad a silviculturii in Republica Moldova, aprobatd prin Hotarirea
Parlamentului nr. 350/2001.
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Programul national de extindere si reabilitare a padurilor pentru perioada 2023-2032* ar putea
atinge aceasta cifra si ar putea contribui la reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera si de gaze cu
efect de serd solicitate de comunitatea internationala. Viziunea de viitor este de a crea sau reabilita paduri
astfel Incat sd nu se diminueze indicatorii stabiliti. Prin implementarea acestui Program, se urmareste
obtinerea unor paduri diversificate, respectdnd echilibrul dintre compozitia/structura specifica si
conditiile edafice/climatice, care sa realizeze indici de productie favorabili (biodiversitate optima).

La nivelul politicii nationale durabile, urmatoarele documente-cheie sunt relevante.

Politica in domeniul apei si sanitatiei este formulata in Strategia de alimentare cu apa si sanitatie
(2014 - 2030), aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 199 din 20 martie 2014 (cu actele aditionale
respective). Obiectivul general al Strategiei este de a asigura accesul treptat la apa potabild si canalizare
adecvata pentru toate localitatile si populatia Republicii Moldova, contribuind la imbunatatirea sanatatii,
demnitatii si calitatii vietii si la dezvoltarea economici a tarii. In baza obiectivului general, sunt formulate
trei obiective specifice: a) Tmbunatatirea managementului serviciilor publice de alimentare cu apa si
canalizare; b) planificarea si dezvoltarea sistemelor publice de alimentare cu apa si canalizare in vederea
cresterii nivelului de acces al populatiei la servicii de Tnalta calitate; ¢) armonizarea legislatiei nationale
in domeniul alimentarii cu apd si canalizarii in conformitate cu standardele UE si angajamentele
internationale.

Masurile politicii in domeniul apei si sanatatii sunt prevazute de Programul national de
implementare a Protocolului privind apa si sinatatea in Republica Moldova pentru anii 2016-2025,
care a fost aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1063 din 16.09.2016. Obiectivul general al acestui
Program este de a imbundtdti calitatea vietii populatiei si accesul la apa potabild sigurd si sanitatie
imbundtdtitd prin planificarea masurilor necesare pentru a asigura realizarea indicatorilor tintd ai
Protocolului privind Apa si Sanatatea. Obiectivele specifice ale Programului sunt urmatoarele 1)
asigurarea pand 1n 2025 a distribuirii apei potabile sigure Tn 100% institutii pentru copii si reducerea pana
la 20% a probelor de apa potabild care nu corespund parametrilor chimici de baza si 5% parametrilor
microbiologici; 2) reducerea cu 20% pana in 2025 a numarului de focare epidemice de boli infectioase
si a incidentei bolilor transmise prin apa; 3) asigurarea accesului la sisteme durabile de apa potabild in
institutiile pentru copii in proportie de 100%, iar accesul populatiei generale la sisteme de apeduct in
proportie de pana la 75% pand in 2025; 4) asigurarea pana in 2025 in proportie de 100% a accesului
populatiei la sisteme Tmbunatatite de sanitatie, inclusiv in proportie de pana la 50% la sisteme de
canalizare; 5) sporirea nivelului de performanta a sistemelor colective de aprovizionare cu apa, sanitatie
si altele 6) cresterea gradului de aplicare a bunelor practici recunoscute in domeniul managementului
integrat al apei si al alimentarii cu apa si canalizare; 7) reducerea cu 50% a evacudrilor de ape uzate
netratate, precum si reducerea evacudrii apelor pluviale netratate in receptorii naturali; 8) ITmbunatétirea
gestionarii namolului si a calitdtii apelor uzate tratate din sistemele centralizate de canalizare sau alte
sisteme de canalizare 9) asigurarea unui management adecvat pentru imbunatatirea calitatii apei utilizate

4 HG nr. 55/2023: https://gov.md/sites/default/files/document/attachments/subiect-02-nu-1012-mm-2022 1.pdf
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ca surse de apa potabila; 10) imbunatdtirea managementului apelor inchise disponibile in general pentru
scaldat; 11) cresterea gradului de identificare si remediere a terenurilor puternic contaminate; 12) cresterea
pana la 80% a ponderii populatiei care posedad cunostinte relevante privind siguranta apei potabile, igiena
si sdndtatea.

Documentul-cheie de politici in cadrul reglementarii sectorului sanatatii este Strategia
Nationala de Sanatate Publica pentru anii 2014-2020 (aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 1032
din 20 decembrie 2013) care se bazeaza pe diverse documente internationale si nationale. Politica-cadru
a Organizatiei Mondiale a Sanatatii "Sanatate 2020". cu scopul de a sprijini interactiunile dintre Guvern
si societate in vederea imbunatatirii semnificative a sanatdtii si bundstdrii populatiei, reducerii
inegalitatilor in domeniul sanatatii, consolidarii sanatatii publice. Tn mod prioritar, Strategia va urmari
implementarea Programului de actiuni post-2014 al Conferintei internationale privind populatia si
dezvoltarea si a Agendei pentru dezvoltare durabila post-2015.

Strategia Nationala de Mediu pentru perioada 2014-2023 (HG nr. 301din 24.04.2014) este
principalul document de planificare strategica pe termen lung care stabileste cadrul strategic privind
protectia mediului, inclusiv protectia sandtatii umane si a mediului impotriva efectelor negative cauzate
de poluanti. In cadrul obiectivului specific 6: Asigurarea utilizarii rationale, protectiei si conservarii
resurselor naturale, este indicat punctul. A. Gestionarea resurselor de apa, aprovizionarea cu apd si
infrastructura sanitara cu masuri relevante.

Strategia nationala de gestionare a deseurilor 2013-2027 (HG nr. 248 din 10.04.2013)
stabileste viziunea strategica a gestionarii deseurilor pana in 2027 ca un sistem integrat, eficient din punct
de vedere economic si care asigura protectia sanatatii umane si a mediului. Printre altele, strategia vizeaza
promovarea colectarii si tratdrii separate a deseurilor pentru fiecare tip de deseu, in special a deseurilor
toxice si periculoase. Strategia ofera informatii generale cu privire la deseurile din constructii si demolari
si la conditiile de gestionare a acestora.

Strategia de dezvoltare cu emisii reduse a Republicii Moldova pana in anul 2030 (Hotararea
Guvernului nr. 1470 din 30 decembrie 2016) este un document strategic care permite Republicii Moldova
sd se orienteze spre o economie cu emisii reduse de carbon si sd atingd obiectivele mentionate in
documentul "Contributie nationald determinatd intentionat" prin intermediul dezvoltarii durabile
ecologice, In baza prioritatilor socio-economice de dezvoltare a tarii.

De asemenea, aceasta strategie sprijina realizarea obiectivelor de dezvoltare durabila, oferind un
context strategic national pentru eforturile de atenuare pentru care tara primeste sprijin international.
Obiectivul specific 1 al strategiei este reducerea, pana in 2030, a emisiilor de gaze cu efect de sera din
sectorul energetic cu 74% (neconditionat) si pana la 82% (conditionat) fatd de nivelul din 1990.

Strategia nationald privind eficienta energetica pand in 2030 (HG nr. 102 din 05.02.2013) si
Programul national de eficienti energetica pentru perioada 2011-2020 (HG nr. 833 din 10.11.2011)
sunt documente politice esentiale care analizeaza masurile pe care tara le va lua in ceea ce priveste aceste
viitoare limite ale emisiilor de CO2. Se preconizeaza ca, in urmatorul deceniu, 2021-2030, tehnologia de
captare si stocare a carbonului va trebui sd se dovedeasca viabild din punct de vedere economic pentru a
1 se permite sa intre activ pe piata, modificand astfel substantial structura, valorile, preturile si costurile
combustibilului pentru cele mai recente tehnologii. Intre 2021-2030, tehnologiile si echipamentele pentru
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retele inteligente se vor dovedi in mod clar viabile din punct de vedere economic si vor deveni un standard
de facto pentru industria energiei electrice. Acest tip de structurare a sistemului energetic va schimba
considerabil abordarile existente privind topologiile, echilibrarea, masurarea, monitorizarea si mixul
energetic al sistemului. Toate aceste schimbari vor actiona in favoarea asimilarii unor cote tot mai mari
de energie electrica din surse regenerabile.

In cadrul agendei sociale si a egalititii de gen, Guvernul a elaborat Strategia nationali privind
egalitatea de gen 2017-2021 (HG nr. 259 din 28.04.2017) si o Strategie privind violenta impotriva
femeilor si in familie 2018-2023 (HG nr. 281 din 03.04.2018). Scopul este de a raspunde la violenta
bazatd pe gen prin imbundtatirea calitatii serviciilor pentru supravietuitori si prevenirea violentei.

Intre timp, guvernul a aprobat o Strategie nationali de dezvoltare a tineretului pentru 2020 si
un instrument Youth Gap Index pentru integrarea prioritatilor de tineret, desi exista in continuare lacune
in ceea ce priveste datele si deficiente in monitorizarea politicilor de tineret.

In plus fata de legislatia generala de mediu, Republica Moldova a stabilit un cadru juridic si de politici
cuprinzator care abordeazd atenuarea schimbarilor climatice si adaptarea la acestea, aliniat la
Acordul de la Paris si la prioritatile nationale de dezvoltare.

1. Strategia nationald de adaptare la schimbirile climatice a Republicii Moldova pana in 2030 -
stabileste cadrul national pentru adaptarea la impactul schimbarilor climatice in sectoare-cheie, inclusiv
transport si infrastructura.

2. Planul national de actiune pentru adaptarea la schimbarile climatice - Defineste masurile concrete de
adaptare, responsabilitatile, termenele si mecanismele de finantare.

3. Contributia determinati la nivel national (NDC) a Republicii Moldova in temeiul Acordului de la
Paris - Stabileste obiectivele nationale pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si priorititile
de adaptare.

4. Regulamentul privind sistemul national de inventariere a emisiilor de gaze cu efect de sera -
Stabileste aranjamentele institutionale pentru monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor de
gaze cu efect de sera.

5. Legea nr. 43/2023 privind gazele fluorurate cu efect de sera - reglementeaza utilizarea, controlul si
reducerea gazelor fluorurate cu potential ridicat de incalzire globala.

6. Legeanr.178/2023 privind ratificarea amendamentului Kigali la Protocolul de la Montreal - sprijina
eliminarea treptatd a hidrofluorocarburilor (HFC) care contribuie la schimbarile climatice.

7. Strategia nationala privind integrarea mediului si a schimbérilor climatice in politicile sectoriale -
Promoveaza integrarea aspectelor legate de schimbarile climatice in planificarea transporturilor, energiei,
apei si utilizarii terenurilor.

8. Planul national pentru energie si clima (NECP) (dupd caz / in faza de proiect sau de punere in aplicare)
- Ofera o abordare integratd a atenuarii schimbdrilor climatice, a eficientei energetice si a rezilientei.
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2.3 Banca Mondiala si legislatia internationala
Din cele zece ESS, doar sapte® se aplicd Proiectului de Conectivitate Ruralid din Moldova si
stabilesc conditiile pe care Imprumutatul si proiectul le vor indeplini pe parcursul ciclului de viati al
proiectului.
ESS 1 - Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor sociale si de mediu
ESSI stabileste responsabilitatile Clientului pentru evaluarea, gestionarea si monitorizarea riscurilor
si impacturilor sociale si de mediu asociate fiecarei etape a unui proiect sprijinit de Banca prin
intermediul finantarii proiectelor de investitii, pentru a obtine rezultate sociale si de mediu in
conformitate cu Standardele sociale si de mediu (ESS).
Evaluarea sociala si de mediu se va baza pe informatii actuale, inclusiv o descriere si o delimitare
a proiectului si a oricaror aspecte asociate, precum si pe date de referintd sociale si de mediu la un nivel
adecvat de detaliu, suficient pentru a fundamenta caracterizarea si identificarea riscurilor si impacturilor
si a masurilor de atenuare. Evaluarea va evalua potentialele riscuri si impacturi sociale si de mediu ale
proiectului, acordand o atentie deosebita celor care pot afecta in mod disproportionat grupurile sociale
defavorizate si/sau vulnerabile; va examina alternativele proiectului; va identifica modalitati de
imbunatatire a selectiei, a sedintei, a planificérii, a proiectarii si a implementarii proiectului pentru a
aplica ierarhia de atenuare a impactului negativ asupra mediului si a impactului social si va cauta
oportunitati de Tmbunatatire a impactului pozitiv al proiectului.
In cadrul ESS1, iImprumutatul este obligat sa:
= Sa efectueze o evaluare E&S a subproiectului propus, inclusiv implicarea partilor interesate,
= Pebaza evaluarii E&S, sa elaboreze planuri de management de mediu ale mediului pentru fiecare
subproiect finantat Tn cadrul MRCP.
= Implicarea partilor interesate si divulgarea informatiilor corespunzitoare in conformitate cu
ESS10,
= Elaborarea unui plan de angajament social si de mediu (ESCP) si punerea in aplicare a tuturor
masurilor si actiunilor prevazute in acordul juridic, inclusiv ESCP,
= sd monitorizeze si sd raporteze performanta de mediu si sociald a proiectului in raport cu ESS.
In conformitate cu ESS1, clientul va gestiona riscurile si impacturile sociale si de mediu ale
proiectului pe parcursul ciclului de viata al proiectului Intr-o maniera sistematica, proportionala cu natura
si amploarea proiectului si cu potentialele riscuri si impacturi.

ESS 2 - Munca si conditii de munca

ESS2 recunoaste importanta credrii de locuri de munca si a generarii de venituri in urmarirea
reducerii siriciei si a cresterii economice incluzive. Imprumutatii pot promova relatii solide intre
lucratori si manageri si pot spori beneficiile unui proiect pentru dezvoltare prin tratarea echitabild a
lucratorilor din cadrul proiectului si prin asigurarea unor conditii de munca sigure si sanatoase. ESS2 se

5 ESS1-ESS6, ESS10
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aplica lucratorilor de proiect, inclusiv lucratorilor cu norma intreagd, cu norma partiala, temporari,
sezonieri s1 migranti.
Termenul "lucrator al proiectului” se refera la:

a) persoanele angajate sau angajate direct de citre Imprumutat (inclusiv promotorul proiectului si
agentiile de implementare a proiectului) pentru a lucra in mod specific in legatura cu proiectul
(lucratori directi);

b) persoane angajate sau angajate prin intermediul unor terti pentru a efectua lucrari legate de
functiile de baza ale proiectului, indiferent de locatie (lucratori contractati);

C) persoanele angajate sau angajate de furnizorii principali ai imprumutatului (lucratori furnizori
principali); si
d) persoane angajate sau angajate sa presteze munca pentru comunitate (lucratori comunitari).

Obiectivele ESS2 sunt:
= Promovarea securitatii si sdnatatii la locul de munca.
= Promovarea tratamentului echitabil, a nediscriminarii si a egalitatii de sanse a lucratorilor din
cadrul proiectului.
= Protejarea lucratorilor din cadrul proiectelor, inclusiv a lucratorilor vulnerabili, cum ar fi femeile,

persoanele cu handicap, copiii (de varstd aptd de munca, in conformitate cu prezenta ESS) si
lucratorii migranti, lucratorii sub contract, lucratorii comunitari si lucratorii primari de
aprovizionare.

= Sa previna utilizarea tuturor formelor de munca fortatd si a muncii copiilor.

= Sa sprijine principiile libertatii de asociere si de negociere colectiva a lucratorilor din cadrul

proiectului, in conformitate cu legislatia nationala.

= Sa ofere lucratorilor implicati in proiect mijloace accesibile pentru a semnala problemele de la

locul de munca.

Imprumutatul a elaborat si va pune in aplicare proceduri scrise de gestionare a fortei de munca (LMP)
aplicabile proiectului. Aceste proceduri vor stabili modul in care lucratorii din cadrul proiectului vor fi
gestionati, in conformitate cu cerintele legislatiei nationale si ale prezentei ESS. Procedurile vor aborda
modul in care prezenta ESS se va aplica diferitelor categorii de lucratori din cadrul proiectului, inclusiv
lucritorilor directi, si modul in care Imprumutatul va solicita tertilor (lucritori contractati) si gestioneze
in conformitate cu ESS2. In plus, va fi elaborat un mecanism de solutionare a plangerilor pentru lucritori.

ESS 3 - Recurs si eficientd, prevenirea si gestionarea poludrii

ESS3 recunoaste ca activitatea economica si urbanizarea genereaza adesea poluarea aerului, a apei si
a solului si consuma resurse finite care pot ameninta oamenii, serviciile ecosistemice si mediul la nivel
local, regional si global. Concentratia atmosferica actuala si preconizatd a gazelor cu efect de serd (GES)
ameninti bunistarea generatiilor actuale si viitoare. In acelasi timp, utilizarea mai eficienta si mai eficace
a resurselor, prevenirea poludrii si evitarea emisiilor de GES, precum si tehnologiile si practicile de
atenuare au devenit mai accesibile si mai realizabile. Acest ESS stabileste cerintele pentru abordarea
eficientei resurselor si a prevenirii si gestionarii poluarii pe tot parcursul ciclului de viatd al proiectului.

Obiectivele ESS3 sunt:

= Promovarea utilizarii durabile a resurselor, inclusiv a energiei, apei si materiilor prime.
22




Proiectul de conectivitate rurala din Planul de management de mediu
Moldova Drumul C8 (Cornesti- M5-C8.3)

= Evitarea sau reducerea la minimum a impactului negativ asupra sanatatii umane si a mediului
prin evitarea sau reducerea la minimum a poludrii generate de activitatile proiectului.
= Evitarea sau reducerea la minimum a emisiilor de poluanti climatici cu durata scurta si lunga de
viata generate de proiect.
= Evitarea sau reducerea la minimum a generarii de deseuri periculoase si nepericuloase.
= Minimizarea si gestionarea riscurilor si a impactului asociate utilizarii pesticidelor.
In plus, Imprumutatul va evita emisiile de poluanti sau, atunci cand evitarea nu este fezabila, va reduce
la minimum si va controla concentratia si fluxul masic al emisiilor acestora utilizind nivelurile de
performanta si masurile specificate in legislatia nationald sau in Orientarile Grupului Bancii Mondiale
privind mediul, sinitatea si siguranta®’oricare dintre acestea este cea mai stricta. Acest lucru se aplicd
emisiilor de poluanti in aer, apa si sol datorate unor circumstante de rutind, non-rutiniere si accidentale
si cu potential de impact local, regional si transfrontalier. Prevenirea si gestionarea poludrii include
gestionarea:

= poluarea aerului

= deseuri periculoase si nepericuloase

= substante chimice si materiale periculoase
= Pesticide

Evaluarea riscurilor si a impactului si masurile de atenuare propuse in legatura cu cerintele relevante
ale ESS3, inclusiv materiile prime, utilizarea apei, poluarea aerului, materialele periculoase si deseurile
periculoase sunt incluse in domeniul de aplicare al evaluarii preliminare E&S si al ESMP-urilor, dupa
caz.

ESS 4 - Sanatatea si siguranta comunitatii
ESS4 recunoaste ca activitdtile, echipamentele si infrastructura proiectului pot creste expunerea
comunititii la riscuri si impacturi. In plus, comunititile care sunt deja supuse impactului schimbirilor
climatice se pot confrunta, de asemenea, cu o accelerare sau intensificare a impactului ca urmare a
activitatilor proiectului. ESS4 abordeaza riscurile si impactul asupra sandtatii, sigurantei si securitatii
asupra comunititilor afectate de proiect si responsabilitatea corespunzitoare a Imprumutatilor de a evita
sau minimiza aceste riscuri si impacturi, acordand o atentie deosebita persoanelor care, din cauza situatiei
lor speciale, pot fi vulnerabile.
Obiectivele ESS4 sunt urmatoarele:
Sa anticipeze si sa evite impactul negativ asupra sanatatii si sigurantei comunitatilor afectate de
proiect in timpul ciclului de viata al proiectului, atat din circumstante de rutina, cat si din circumstante
care nu sunt de rutina.

6 Orientarile Grupului Bancii Mondiale privind mediul, sdnatatea si siguranta (EHSG), disponibile la:
https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/Topics_Ext_Content/IFC_External_Corporate_Site/Sustainability-At-IFC/Policies-Standards/EHS-
Guidelines/
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= Promovarea calitatii si sigurantei, precum si a considerentelor legate de schimbarile climatice, in
proiectarea si constructia infrastructurii, inclusiv a barajelor.

= evitarea sau reducerea la minimum a expunerii comunitdtii la riscuri legate de trafic si de
siguranta rutierd, la boli si la materiale periculoase.

= Adoptarea de masuri eficiente pentru a face fata situatiilor de urgenta.

= Sa se asigure ca salvgardarea personalului si a bunurilor se realizeaza intr-un mod care sa evite
sau sa reduca la minimum riscurile pentru comunitatile afectate de proiect.

ESS 5 - Achizitia de terenuri, restrictionarea utilizdarii terenurilor si stradmutarea involuntard

Cerintele ESSS5 se refera la pregatirea si punerea in aplicare a unui cadru sau a unui plan de relocare
care va stabili baza pentru:

= cerinte generale, cum ar fi clasificarea eligibilitatii, conceperea proiectului, compensatii si

beneficii pentru persoanele afectate, implicarea comunitdtii, mecanismul de solutionare a
plangerilor, planificarea si implementarea;

= deplasarea fizica si economica;

= colaborarea cu alte agentii responsabile sau jurisdictii subnationale; si

= asistenta tehnica si financiara.

FPR este elaborat pentru a face fata eventualelor probleme legate de reinstalare. Documentul ia n
considerare nevoile persoanelor afectate de proiect si este redactat in conformitate cu Cadrul social de
mediu si (ESF) si standardele sale sociale si de mediu ale BIRD (ESS5)’ si cu legislatia Republicii
Moldova.

Obiectivul RPF este de a identifica strategiile, principiile, mecanismele institutionale, cadrul
legislativ si procedurile de relocare sau de achizitie a activelor in cadrul implementarii Proiectului,
precum si de a stabili cadrul pentru pregétirea Planurilor de Actiune pentru Relocare, in cazul in care
acestea vor fi necesare 1n cursul implementarii Proiectului.

RPF se aplica proprietarilor de terenuri private, ale caror terenuri, drepturi sau resurse vor fi afectate
permanent sau temporar de actiunile obligatorii ale Guvernului Republicii Moldova ca urmare a achizitiei
de terenuri necesare pentru Proiect / subproiecte. De asemenea, se aplica persoanelor care inchiriaza
terenuri private sau de stat sau celor care nu au drepturi inregistrate sau legale asupra terenurilor pe care
le utilizeaza si care vor fi afectate negativ ca urmare a Proiectului / subproiectelor. Cu toate acestea, RPF
nu se aplica terenurilor de stat care sunt transferate de la o autoritate din Moldova la alta sau utilizate
temporar in timpul lucrarilor de constructie, cu exceptia cazului in care tertii sunt afectati negativ de
transfer sau utilizare.

RPF a fost elaborat in comun de Administratia Nationald a Drumurilor din Moldova (ANR) si de
Serviciul Vamal al Moldovei (SMC). Acest document este aplicabil pentru toate subproiectele incluse in
Proiect.

7 http://pubdocs.worldbank.org/en/796881511809516397/ESS5-FactSheet-WB-ESF.pdf
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Versiunea finala a RPF, dupa aprobarea BIRD, este publicata pe site-urile oficiale ale ANR si
MCS si in resursele oficiale de informare (dacd existd) ale administratiilor raionale de stat respective pe
teritoriul carora va fi implementat Proiectul.

RPF exprima angajamentul entitatilor de implementare a Proiectului de a evita impactul negativ
al achizitiei involuntare de terenuri, acolo unde este posibil, si de a-1 atenua si gestiona pentru a se asigura
ca persoanele afectate de Proiect (PAP) isi pot mentine, restabili sau imbundtdti mijloacele de trai la
sfarsitul Proiectului.

In conformitate cu RPF si cu cerintele ESS5, pentru acest proiect va fi elaborat un plan de actiune
privind reinstalarea (RAP) specific amplasamentului, pentru a aborda toate efectele potentiale ale
achizitionarii de terenuri, inclusiv pierderea de terenuri, active, acces si orice deplasare economica. RAP
va defini in mod clar calendarul, succesiunea si procedurile pentru efectuarea anchetelor detaliate,
verificarea eligibilitatii, evaluarea activelor afectate si implicarea partilor interesate. Acesta va stabili, de
asemenea, un proces de consultare transparent, asigurandu-se ca persoancle afectate sunt informate,
consultate si capabile sd participe in mod semnificativ la deciziile privind despdgubirile, masurile de
asistenta si modalitatile de punere in aplicare. RAP va include, de asemenea, detalii cu privire la
mecanismul de solutionare a plangerilor legate de proiect, accesibil persoanelor afectate de proiect.

ESS 6 Conservarea biodiversitatii si gestionarea durabila a resurselor naturale vii
Acest standard este aplicabil tuturor proiectelor care pot afecta biodiversitatea sau habitatele, Tn
mod pozitiv sau negativ, direct sau indirect, sau care depind de biodiversitate pentru succesul lor.
Obiectivele ESS6 sunt:

=> sa protejeze si sd conserve biodiversitatea si habitatele;

= sd aplice ierarhia atenudrii si abordarea preventivd in proiectarea si punerea In aplicare a
proiectelor care ar putea avea un impact asupra biodiversitatii;
= promovarea gestiondrii durabile a resurselor naturale vii; si
= sprijinirea mijloacelor de subzistentd ale comunitatilor locale prin adoptarea de practici care
integreazd nevoile de conservare si prioritatile de dezvoltare.
= evitarea sau reducerea la minimum a generarii de deseuri periculoase si nepericuloase
Aplicabilitatea ESS6 depinde de evaluarea sociala si de mediu descrisa in ESS1.

Imprumutatul este obligat si evite impactul negativ asupra biodiversititii si habitatelor. Atunci
cand evitarea impactului negativ nu este posibild, Imprumutatul va pune in aplicare masuri de reducere
la minimum a impactului negativ si de refacere a biodiversitatii in conformitate cu ierarhia atenudrii
previzuti in ESSI si cu cerintele prezentei ESS. In cazul in care au fost identificate riscuri semnificative
si efecte negative asupra biodiversitatii, Imprumutatul va elabora si pune in aplicare un plan de gestionare
a biodiversititii® . Un plan de gestionare a biodiversititii (BMP) include obiective-cheie privind

87n functie de natura si amploarea riscurilor si impacturilor, pentru a aborda conservarea biodiversititii ca un aspect integral al
dezvoltarii durabile in cadrul proiectului, Planul de gestionare a biodiversitatii poate fi un document de sine statator sau poate fi inclus
ca parte a Planului de angajament social si de mediu elaborat in cadrul ESS1.
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biodiversitatea, activitati pentru atingerea obiectivelor, un calendar de implementare, responsabilitati
institutionale si de gen, estimari ale costurilor si resurselor.

ESS 10 Implicarea partilor interesate si divulgarea informatiilor

Prezenta SSE recunoaste importanta unui angajament deschis si transparent intre Imprumutat si
partile interesate de proiect ca element esential al bunelor practici internationale. Implicarea eficientd a
partilor interesate poate imbunatati durabilitatea ecologica si sociald a proiectelor, poate spori gradul de
acceptare a proiectelor si poate contribui In mod semnificativ la conceperea si implementarea cu succes
a proiectelor.

Clientul se va angaja cu partile interesate pe tot parcursul ciclului de viata al proiectului, incepand
acest angajament cat mai devreme posibil in procesul de dezvoltare a proiectului si intr-un interval de
timp care sd permita consultdri semnificative cu partile interesate cu privire la conceperea proiectului.
Natura, domeniul de aplicare si frecventa angajamentului partilor interesate vor fi proportionale cu natura
si amploarea proiectului, precum si cu potentialele riscuri si impacturi ale acestuia.

Implicarea partilor interesate este un proces incluziv desfasurat pe tot parcursul ciclului de viata
al proiectului. Atunci cand este conceput si implementat Tn mod corespunzator, acesta sprijind
dezvoltarea unor relatii puternice, constructive si receptive, care sunt importante pentru gestionarea cu
succes a riscurilor de mediu si sociale ale unui proiect.

Angajamentul partilor interesate este cel mai eficient atunci cand este initiat intr-o etapa timpurie
a procesului de dezvoltare a proiectului si face parte integranta din deciziile initiale ale proiectului si din
evaluarea, gestionarea si monitorizarea riscurilor si impactului social si de mediu al proiectului. In
consultare cu Banca, Imprumutatul a elaborat un Plan de implicare a partilor interesate (PIE) proportional
cu natura si amploarea proiectului si cu potentialele riscuri si impacturi ale SSE declansate pentru acest
proiect.

2.4 GAP analizeaza Legislatia Moldovei si ESS1-10 al BM.

Risc de mediu si Cerintele BM Legislatie Descriere GAP in legislatia nationala
social nationala
Elaborareade | Legeanr. 131din | PMT trebuie sa fie Accentul se pune pe
masuri in 07-06-2007 coordonat cu politia | schema drumurilor de
a. Perturbarea cadrul TMP, privind siguranta | rutierd (Inspectoratul | deviere si pe instalarea
fluxului de trafic | ESMP. rutierd National de semnelor rutiere temporare.
n timpul Securitate Publica) Nu exista dispozitii
constructiei referitoare la protectia
pietonilor, consultari
publice, proceduri de
compensare etc.
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Risc de mediu si

social

b. Accidente
rutiere

Cerintele BM

Elaborarea de
masuri in
cadrul TMP,
ESMP. OHSP,
raportul
ESIRT (anexa
7)

Legislatie
nationala
Legeanr. 131 din

07-06-2007
privind siguranta
rutiera.

Codul
procurorului
Codul
administrativ

Descriere

PGT trebuie s fie
coordonat cu politia
rutierd (Inspectoratul
National de
Securitate Publica).
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GAP in legislatia nationala

Masurile de prevenire
referitoare la pietoni sunt
slab descrise.

ESMP, Legea nr. 163 din | Ca parte a De obicei, populatia trebuie
09.07.2010 constructiei unui informatd 1n prealabil cu
privind proiect de alimentare | privire la perturbari si
autorizarea cu apd sau de pentru perioada de absenta
lucrarilor de canalizare, este a serviciilor. De multe ori,
constructii, probabil sa existe acest lucru se face doar in
c. Perturbarea Legea 303, impacturi asupra mod formal si existd o
frontului privind serviciile | fronturilor intarziere in reconectari.
proprietatilor de alimentare cu | proprietatilor
existente sau a apa existente sau asupra
utilitatilor publice utilitatilor publice,
cum ar fi alimentarea
cu energie electrica.
Aceste tipuri de
impact implica
costuri, fie pentru
persoane fizice, fie
pentru comunitate.
RPF, RAP1n | Legea privind Principiile de baza Tn cazul in care PAP nu
conformitate exproprierea ale legislatiei civile | sunt de acord cu
cu cerintele pentru motive de | moldovenesti sunt: procedurile si/sau pachetele
ESS5 utilitate publica recunoasterea de compensatii, procedurile
nr. 488 din 7 egalitatii intre partile | judiciare pot dura ani de
august 1999 sau la relatiile zile pana cand se va aplica
domeniul reglementate de decizia finala.
eminent, aceasta,
d. Relocarea o
inviolabilitatea
proprietatii,
libertatea
contractuala,

interdictia de a
interveni in afacerile
private, exercitarea
libera a drepturilor
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nationala

Descriere

civile, garantia
remedierii
drepturilor incélcate
si protectia judiciara
a acestora
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GAP 1n legislatia nationala

e. Elaborarea
ESMP

ESS 1 Legea EIM nr. 86

din 2014.

ESMP este
principalul
instrument de
guvernanta a
riscurilor sociale si
de mediu in cadrul
proiectului BM
pentru a identifica,
preveni, monitoriza
si raporta impactul

Legislatia mentioneaza
necesitatea elaborarii unei
liste de proiecte care
trebuie sa faca obiectul
EIM. Pentru drumurile
locale nu este cazul. n
documentele de proiectare
detaliata trebuie elaborat un
capitol formal privind
mediul, insa identificarea si

monitorizarea parametrilor
nu sunt indicate.

Tratate internationale de mediu la care Republica Moldova este parte:

1.

10.
11.

12.

Conventia privind poluarea atmosferica transfrontaliera pe distante lungi (Geneva, 13 noiembrie
1979)

Conventia pentru protectia stratului de ozon (Viena, 22 martie 1985):

Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului intr-un context transfrontalier (Espoo,
25 februarie 1991);

Protocolul privind evaluarea strategica de mediu (Kiev, 21 mai 2003)

Conventia privind efectele transfrontaliere ale accidentelor industriale (Helsinki, 17 martie 1992):
Conventia privind accesul la informatie, justitie si participarea publicului la procesul decizional
privind mediul (Aarhus, 25 iunie 1998):

Conventia de la Basel privind controlul transportului transfrontalier al deseurilor periculoase si al
eliminarii acestora (Basel, 22 martie 1989)

Conventia privind diversitatea biologica (Rio de Janeiro, 5 iunie 1992):

Conventia privind comertul international cu specii salbatice de fauna si flora pe cale de disparitie
(Washington, 3 martie 1973)

Conventia privind conservarea speciilor migratoare de animale sédlbatice (Bonn, 23 iunie 1979)
Acordul privind conservarea pasarilor de apad migratoare din Africa si Eurasia (Haga, 16 iunie
1995)

Conventia privind combaterea desertificarii in tarile grav afectate de secetd si/sau desertificare
(Paris, 17 iunie 1994)
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13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.

Conventia privind procedura de consimtamant prealabil Tn cunostinta de cauza aplicabila anumitor
produse chimice si pesticide periculoase care fac obiectul comertului international (Rotterdam, 10
septembrie 1998)

Conventia privind poluantii organici persistenti (Stockholm, 22 mai 2001)

Conventia-cadru privind schimbarile climatice (New York, 9 mai 1992)

Protocolul de la Kyoto (11 decembrie 1997)\

Acordul de la Paris (22 aprilie 2016)

Conventia privind conservarea vietii sdlbatice si a habitatelor naturale in Europa (Berna, 19
septembrie 1979)

Conventia privind peisajul european (Florenta, 20 octombrie 2000)

Conventia privind zonele umede de importanta internationald, in special ca habitat al pasarilor
acvatice (Ramsar, 2 februarie 1971)

Tratate internationale si regionale privind drepturile omului ratificate de Republica Moldova:

Declaratia Universala a Drepturilor Omului (adoptata in 1948)

Pactul international cu privire la drepturile civile si politice (adoptat in 1966, ratificat de Republica
Moldova in 1990)

Pactul international cu privire la drepturile economice, sociale si culturale (adoptat in 1976, ratificat
de Republica Moldova in 1990)

Conventia internationala privind eliminarea tuturor formelor de discriminare rasiala (adoptatd in
1965, ratificatd de Republica Moldova in 1993)

Conventia privind eliminarea tuturor formelor de discriminare impotriva femeilor (adoptata in 1979,
ratificatd de Republica Moldova in 1994)

Conventia cu privire la drepturile copilului (adoptatd in 1989, ratificatd de Republica Moldova in
1993)

Conventia ONU Tmpotriva torturii (adoptatd in 1984, ratificatd de Republica Moldova in 1995)
Conventia europeana pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor fundamentale (adoptatd in
1950, ratificata de Republica Moldova in 1997)

Carta sociald europeana revizuita (adoptata in 1966)

Conventia privind drepturile persoanelor cu dizabilitati (adoptatd in 2006, ratificata de Republica
Moldova in 2010)
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3. DOMENIUL DE APLICARE AL REABILITARII DRUMULUI C8 SI ACTIVITATILE
PROPUSE

Descrierea drumului existent

Inceputul traseului porneste de la drumul R1 Chisindu - Ungheni - frontiera cu Romania, km
78+443. Coridorul rutier C8 (acopera in mare parte drumul regional G88) traverseaza mai multe localitati
din raioanele Calarasi si Ungheni:

Lungimea drumului proiectat este de 33,5 km (8.1: km 0,00 - 25,09 si 8.2: km 0,00 - 8,410).

Latimea drumului existent este de 20-30 m (RoW, carare de 7 m). De-a lungul drumului sunt amplasate
linii electrice aeriene de 0,4 + 10 kV si apeducte, care la rdndul lor intersecteaza drumul existent. In mare
masurd, comunicatiile existente nu afecteaza executarea lucrdrilor, cu exceptia liniilor electrice aeriene
de 0,4 - 10 kV, a caror relocare a fost prevazuta in proiect.
Pentru 8.1 Sectoarele km 0+00 pana la km9+800, km19+800 + km20+200 au imbracaminte rutierd din
asfalt, iar sectoarele km9+800 + km19+800, km20+200 + km 25+090 au imbracaminte din piatra sparta.
Pentru 8.2, sectoarele km 0+00 - km1+200 au suprafata de piatra sparta, km1+200 +~ km3+800 au
suprafata de asfalt, iar sectoarele km3+800 + km8+400 au suprafata de piatra sparta.

Pana in prezent, pe drumul G88 au fost efectuate partial lucrari minore de intretinere a drumului.
Investigatiile sistemului rutier au fost efectuate pe drumul principal G88 si au constat Tn urmatoarele

e Evaluarea starii de degradare;

e Determinarea planeitatii suprafetei de rulare;

e Determinarea grosimilor structurii rutiere existente;
e Determinarea capacitatii portante a sistemului rutier.

Grosimea straturilor bituminoase variaza de la 6 la 14 cm, iar a stratului de piatra spartd de la 8-
35 cm. Degradarile predominante pe sectoarele cu mixturi bituminoase sunt: fisuri transversale si
longitudinale, tasari, tasari. Pe sectoarele cu imbracaminte din piatra spartd se intdlnesc gropi, eroziune
de la apele raurilor, iar pantele transversale ajung la dimensiunea de 7-8%.

In urma investigatiilor, s-a constatat ca sistemul rutier existent pe majoritatea sectoarelor este in
stare Proastd sau Foarte Proasta.

Pentru determinarea categoriei tehnice a drumului, precum si pentru dimensionarea sistemului
rutier, n urma studiului de teren a fost calculatad intensitatea medie zilnica anuala a traficului. Astfel,
intensitatea medie zilnica anuala pe diferite sectoare variaza de la 425 la 844 vehicule/zi, iar intensitatea
de perspectiva va fi de 696 si respectiv 1383 vehicule/zi cu o crestere anuala de 3%.

Malul drumului
Platforma existentd are o latime de 9-11 m. Terasamentul drumului existent este construit din argild
nisipoasa. In cea mai mare parte a traseului nu exista apa subterana.

Nu au fost detectate deformari majore pe pantele terasamentelor si ale rambleelor.

Deformarea pantei Pc 29+00 - Pc 30+75

La Pc 29+00 - Pc 30+75 drumul traverseaza valea unei rape suspendate cu pante asimetrice
abrupte. Drumul este construit in rambleu, Tndltimea maxima inregistrata fiind de 9,4 m. Suprafata
drumului, malul si versantul drept al rambleului sunt deformate cu intensitate variabild pe o lungime de
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~ 80 m. Exista fisuri cu deformari de diferite inaltimi pe partea drumului. Exista fisuri ciupite pe partea
laterald a drumului, iar pe versant exista denivelari cu deviatii si zone deformate. In aceasti zona apar
periodic deformari de intensitate variabild, care se Inregistreaza in principal pe suprafata durd a drumului.
Pe versantul din partea dreaptd au fost inregistrate rupturi si fisuri bombate cu latimi de deschidere si
adancimi diferite. Pe PC29+40 exista o carcasa de beton. Integritatea terasamentului de-a lungul marginii
este rupta, partea superioard este Impinsa in partea laterala a pantei - redistribuirea sarcinii si deplasarea
maselor de sol. Pe Pc29+73 - Pc30+15 (puturile 60-62) (a se vedea planul) taluzul este afectat de
deformari prin alunecare. Peretele de cedare are o indltime de 0,5-0,8 m, trece de-a lungul unui gard
metalic de protectie (deformat). Limitele laterale pot fi trasate sub forma de ziduri si proeminente. Limba
alunecarii poate fi observata printr-o fantana convexa in trepte, cu o indltime de peste 0,5 m, in plan iese
putin dincolo de baza versantului. Corpul alunecarii este cu fisuri de diferite latimi si adancimi de
deschidere. Peretele de cap si peretii laterali nu sunt acoperite cu vegetatie. Suprafata corpului alunecarii
este slab acoperitd cu buruieni. Nu se observa deformadri pronuntate in zonele ale pantei adiacente
alunecirii de teren. Insa partile superioare si medii ale versantului au o forma convexa cu fisuri convexe.
Versantul este acoperit cu arbori rari. Panta de crestere a arborilor este diferita.

Accesorii pentru siguranta traficului rutier
Pe traseu nu existd suficiente indicatoare rutiere. Lipsesc barierele metalice de siguranta, pe
sectoarele periculoase, bornele de dirijare. Liniile de marcaj rutier lipsesc. Benzile de incadrare din beton
asfaltic de 2x0,5 lipsesc pe intregul sector de drum.
In general, starea tehnici a sectorului de drum este nesatisficitoare in toti parametrii si reprezinti un
pericol pentru utilizatorii sai.
Caracteristicile planului traseului, profilul longitudinal
Elementele geometrice ale traseului nu corespund cerintelor tehnice ale standardului de proiectare a
drumurilor NCM D.02.01:2015 pentru categoria IV, cu urmatoarele abateri:
e Parametrii geometrici in plan si profil longitudinal prezintd curbe orizontale si verticale cu raze
mici si pante relativ mari Intre 5%o si 135%o
Latimea carosabilului variaza intre 5,0 ~7,0 m
Sectoare cu curbe convexe mici:
- PC 100 +59.0 (R=80 0.0m)
PC 157 +50.0 (R=1100.0m)
PC 191 + 8 0.0 (R=6 00.0m)
PC 75+50.0 (R=600.0m)
Sectoare cu pante longitudinale mari:
- PC189+00.0-PC 194+ 2 0.0 (intre 90%o si 1 0 0%o)

2.6. Statii de autobuz
Pe intregul traseu existd opt statii de autobuz, toate amenajate cu abateri de la normele in vigoare,
crescand astfel considerabil gradul de afectare a intersectiei, favorizand cazurile de accidente rutiere.
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2.8. Zone rezidentiale de-a lungul drumului

lungime in lant | locatie / sat descrierea structurilor si elementelor | partea laterala a
(km) rezidentiale drumului
00-1.2 satul Cornesti sectiunea traverseaza zona rezidentiala ambele parti
0.0-0.2 - rand continuu de case dreapta
00-1.1 - rand continuu de case stdnga
1.0-11 - case individuale pe marginea drumului dreapta
1.5 - casa individuala langa intersectia drumului | dreapta
29-3.0 - case §i copaci pe marginea drumului dreapta
3.2-42 satul Mircesti zona rezidentiald a comunei Mircesti dreapta
3.2-42 - case continue dreapta
3.7-3.9 - case continue stanga
4.2 - casa unica stdnga
6.3-75 satul Boghenii | zona rezidentiala a satului Boghenii noi ambele parti
Noi
6.8-7.5 - rand de case stdnga
84-9.6 Satul Sinesti zona rezidentiala din Sinesti stanga
8.4-87 - case continue stanga
8.9-9.1 - case continue stdnga
9.2 - casa individuala stdnga
9.5-9.6 - case continue stanga
11.4-121 Satul Drujba zond rezidentiald si terenuri cultivate stanga
19.6-21.6 Satul Napadeni | zona rezidentiald a satului Napadeni ambele parti
19.6 - 20.0 - case continue stanga
19.7-20.0 - case continue dreapta
20.7-21.6 - case continue stdnga
21.2-215 satul Cornova zona rezidentiald din Cornova -

LUCRARI PROIECTATE
3.1. Planul si profilul longitudinal

In conformitate cu cerintele Beneficiarului din caietul de sarcini, traseul din plan a fost proiectat
luand in considerare includerea partii carosabile proiectate cat mai fidel posibil pe amplasamentul actual,
cu mici imbunatatiri ale axului drumului in curbe. Elementele geometrice proiectate corespund vitezelor
de proiectare de 40...80km/h.

Lungimea traseului proiectat este de 33,5 km. Sectorul include 137 de varfuri de unghiuri cu valori
minime ale razelor in plan de 60 m (in afara localititilor) In razele curbelor circulare s-a aplicat
supraincdrcarea carosabilului si a virajelor conform NCM D.02.01:2015,
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Profilul longitudinal proiectat urmeaza, in mare masurd, alura profilului actual, in proiectarea
acestuia s-a avut in vedere realizarea cotelor rezultate din solutia de consolidare a structurii rutiere
existente, precum si legaturile cu punctele necesare - drumuri laterale, acces la proprietdti, poduri si
pasarele. Cu toate acestea, pentru a respecta cerintele descrise in NCM D.02.01:2015 si pentru a
imbundtati vizibilitatea, au fost efectuate urmatoarele corectii ale profilului longitudinal:

Corectarea pantelor care depasesc 80%o in afara localitatii:

- Pe sectorul PC 187+00.0 - PC 195+00.0 -

Pe sectorul Pc 189+50 - Pc 193450, este prevazuta o dolina cu o adancime de pana la 6m

Avand in vedere lungimea limitatd a acestor segmente si fezabilitatea ajustarii profilului longitudinal
pentru a indeplini cerinta standard minima de 70%o, lucrdrile pot fi efectuate in interiorul coridorului
rutier existent, fara a necesita excavatii majore. Va fi necesara o achizitie minora de teren, asa cum este
descris Tn Anexa 10..Latimea tronsonului de drum pietruit existent pe sectorul de drum Pc 0+00.0 - Pc
16+00.0 are o latime care variaza intre 5.0~6.0m si nu indeplineste cerintele NCM D.02.01:2015 si
necesitd largire. Pentru a aduce gabaritul drumului la nivelul cerut de reglementarile in vigoare, este
necesara largirea carosabilului.

Platforma drumului. Carosabilul

Terasamentul proiectat este amplasat in limitele terasamentului existent.

Profilul transversal are urmatorii parametri:

- latimea platformei 9,0 m;
- latimea carosabilului 6,0 m;
- benzi de incadrare 2x0,5 m;
- apropieri de 1,5 m;
- inclinarea pantelor 1:1,5-3;
- panta transversala in aliniament - 2,0 %, n viraje - 4,0 %.
in cadrul localitatilor, profilul transversal are urmatorii parametri- latimea carosabilului 6,0 m;
- latimea trotuarelor 1,5m.

Lucririle de terasament previd excavarea, transportul si compactarea a 147.000 m 3, care sunt
adusi de la tdiere (debleu), restul volumului de pimant excavat 20596 m 3in tiiere (debleu) va fi
transportat la depozit.

Pentru evacuarea apelor de suprafata, sunt prevazute urmatoarele:
- santuri armate cu beton monolit C3 0 /37 -1618 m.1.
- jgheaburi rapide din beton monolit C3 0 /37 -4070 ml

- santuri dreptunghiulare armate cu beton C3 0/37 - 405 m.l.

Sistem rutier
- Strat de drenaj din balast amestec optim, 0-63 SM EN 13242+A1 -020m
- Strat de fundatie dintr-un amestec de agregate stabilizat cu ciment, C3/4,
- in conformitate cu SM EN 14227-1 2015- 0,15 m
- Strat de aderenta din beton asfaltic BAD 22.4 50/70, SM EN 13108-1 - 0,06 m -

33



Proiectul de conectivitate rurala din Planul de management de mediu
Moldova Drumul C8 (Cornesti- M5-C8.3)

- Strat dens de uzura din beton asfaltic BA16 50/70 SM EN 13108-1 - 0,04 m
Canalizari

Pe drumul proiectat sunt prevazute 45 de canale de scurgere. Solutiile de proiect pentru fiecare
pod/canal colector au fost stabilite in urma examinarii pe teren a starii tehnice si a calculelor hidrologice.

Constructia drumului

Pe drumul proiectat sunt proiectate drumuri laterale, inclusiv 38 de pasaje colectoare cu 0,8 m;
Pentru siguranta traficului rutier, In conformitate cu standardele in vigoare, au fost prevazute
urmatoarele:

- Instalarea de noi semne de circulatie in numar de 567 buciti;

- Instalarea parapetilor metalici - 4 887 ml;

- Instalarea terminalelor de rutare - 1 113 buc;

- Instalarea marcajelor kilometrice - 33 buc.;;

- Executarea marcajelor rutiere - 12 417 m 2

Masuri pentru stabilitatea versantului Pc 29+00 - Pc30+00

Pentru a asigura stabilitatea pe termen lung a versantului, au fost prevazute urmatoarele masuri:

1. Lucrari de taiere (Deblee) cu reducerea pantei longitudinale

2. Reamenajarea drenajului longitudinal la Pc 27+20 - Pc 28+90

3. Amenajarea drenurilor transversale la Pc 29+00, 29+40, 29+80

4. Schimbarea solului necorespunzator cu recompactare la o adancime de 2,Im si asezarea
straturilor de geotextil Megadrain 1240, strat h 0,7m

5.

Conditii specifice de executie a lucrarilor de reabilitare a drumurilor

Pentru a asigura conditii minime de executie pe sectoarele unde se reconstruiesc podurile
existente, nu a fost prevazuta amenajarea de drumuri de ocolire temporare.

Toate lucrarile vor fi executate pe drumuri de ocolire, cu conditia ca traficul existent sd nu poata
fi deviat catre alte drumuri. Executia lucrarilor pe aceste sectoare se va face pe tronsoane de aproximativ
300 m lungime, pentru a dirija traficul alternativ. Pentru a facilita traficul rutier pe partea opusa lucrarilor,
se propune aducerea acceselor la nivelul drumului, largirea lor partiala si consolidarea lor cu piatra,
pentru a obtine o banda de circulatie temporara de cel putin 3,0m.

Gestionarea traficului se va realiza in conformitate cu liniile directoare privind sanatatea si
siguranta mediului ale Grupurilor Bancii Mondiale si cu: "Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie In vederea executarii lucrarilor in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului. Directia Politiei Rutiere, MAI RM "Regulamentul
circulatiei rutiere al Republicii Moldova", reglementari in vigoare in Republica Moldova.

In scopul evitirii accidentelor rutiere, Antreprenorul® va trebui sa respecte cu strictete cerintele
regulamentelor mentionate mai sus, precum si normele generale de protectie a muncii si specifice
lucrarilor rutiere.

° Antreprenorul va elabora un plan de SSM Tnainte de inceperea lucrarilor pe santier. Sub rezerva aprobarilor ANR.
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e Antreprenorul va executa lucrarile fara poluare fonica, pe care le va executa in timpul noptii;

e Semnalizarea zonelor de lucru se va realiza conform normelor in vigoare, operatiunile de
semnalizare si costul acestora sunt in sarcina antreprenorului si trebuie sa fie incluse in oferta.

e Sectiunile deschise pentru executie vor fi obligatoriu iluminate si Semnalizate corespunzator,
indiferent daca lucrarile se desfasoara pe timp de noapte sau nu.

4. LINIADE BAZA DE MEDIU SI SOCIALA

Documentul include informatii de baza privind conditiile sociale si economice, impreuna cu date mai
detaliate privind populatia, persoanele defavorizate, economia, facilitatile sociale, flora, fauna,
ecosistemele si habitatele sensibile, zonele protejate, hidrologia, solurile si caracteristicile peisajului.
Pentru a colecta aceste date, consultantul a efectuat un studiu al drumului si a primit, de asemenea,
informatii din studiile anterioare si din proiectarea detaliata actuala, a revizuit politicile, strategiile si
legislatia nationala relevanta in domeniul mediului si a formulat urmatoarele preocupatri si concluzii, care
sunt enumerate mai jos. Anexa 1 de la de la sfarsitul ESMP prezinta toate componentele de mediu si
sociale gasite de-a lungul C8 care ar putea fi afectate de reabilitarea drumului.
Populatia de-a lungul C8 (C8.1&C8.2) este de 7797 de persoane conform recensamantului din 2024.

primaérie total barbati | femei
Orasul Cornesti 1698 838 860
Boghenii Noi 919 449 470
Condratesti 618 299 319
Cornova 599 315 284
Harcesti 1148 o571 o7
Napadeni 512 263 249
Sinesti 697 347 350
Dereneu 738 388 350
Radeni 868 433 435
7797 3903 3894

Tendinta de scadere a numarului populatiei in Moldova este specifica si pentru aceasta regiune.

In multe dintre satele consultate, locuitorii continui sa sublinieze faptul ci lipsa drumurilor
asfaltate izoleaza comunitatile de centrele urbane din apropiere, limitand accesul la educatie, servicii de
sdndtate si oportunitdti economice, perpetudnd astfel sdracia. Moldova ramane afectatd de un declin
demografic persistent. Conform celor mai recente date (2023-2024), rata natalitatii este de aproximativ
10,8 nasteri la 1 000 de locuitori, iar rata totala a fertilitatii este de aproximativ 1,73 copii pe femeie, cu
mult sub nivelul de inlocuire de 2,1. Rata mortalitatii a crescut la 13,6-13,9 decese la 1 000 de locuitori,
reflectand Tmbatranirea populatiei si scaderea indicatorilor de sdnatate in mediul rural. Combinati cu
ratele ridicate de emigrare, acesti factori contribuie la o reducere continua a populatiei rezidente si la o
tendinta accelerata de depopulare rurala, cu implicatii pentru sustenabilitatea pietelor locale ale fortei de

munci si pentru dezvoltarea socioeconomici pe termen lung. In zona afectata de proiect, de-a lungul
35



Proiectul de conectivitate rurala din Planul de management de mediu
Moldova Drumul C8 (Cornesti- M5-C8.3)

drumului nu sunt amplasate intreprinderi importante, cu exceptia agrointreprinderilor si a magazinelor
locale. Locurile de munca locale sunt: agricultura, turismul vitivinicol, textilele, serviciile de prognoza
meteo, intretinerea drumurilor, comertul. Multe persoane fac naveta pentru a lucra in Chisindu si
Ungheni; Ungheni este o localitate care gdzduieste zona economica libera si Lear Corporation angajeaza
persoane din mai multe sate din regiunea Centru a Moldovei, inclusiv Cornesti. Populatia din Cornesti
lucreaza si la alte intreprinderi din Ungheni, cum ar fi fabrica de covoare, fabrica de conserve, fabrica de
prelucrare a carnii, gara, Telecom. De asemenea, ei lucreaza in calitate de Ingrijitori la spitalele din
Chisinau si Ungheni, banci, servicii de pazi, vinrii, SRL Roman-Agro din satul Romanovca. In satul
Boghenii Noi, Chisindul si Ungheniul sunt locuri de munca pentru multi oameni, care fac naveta pentru
locuri de munca in servicii feroviare sau constructii in Chisindu sau textile si servicii in Ungheni (Lear
Corporation - industria auto). Femeile sunt angajate in agricultura, scoala si gradinitele locale, biroul
primarului. In consiliul local sunt 5 femei din 11 membri. Multi tineri parasesc satul din cauza lipsei de
sunt in scoala (31), gradinitd, centru comunitar (7), primdrie (11), casa de culturd. Cea mai mare parte a
populatiei din satul Hircesti este implicata in agriculturd; cota de teren este de 1,13 ha.

Urmatoarele aspecte sociale si de mediu de interes general trebuie mentionate, dupd cum urmeaza:

e Coridorul proiectului traverseaza regiunea de platouri cu paduri a Codrilor. Aceasta este o zona
de silvostepa care este situatd iIn Moldova in partea de nord si centrald si include diferite paduri
(stejar, fag, etc.), biotopuri de stepa si pajisti fluviale intr-un peisaj dominat de campii si platouri

e Padurile sunt alcatuite in principal din fag (Fagus sp) si stejar (Quercus petraca, Quercus robur),
cu subsoluri ierboase dominate de specii tipice Europei Centrale si de Est (Aegopodium, Dactylus
si Carex)

e Speciile pe cale de disparitie care apar de-a lungul coridorului C8 sunt pisica sdlbatica europeana
(Felis silvestris), acvila Aquila pomarina, acvila incéltata (Hieraaetus pennatus), vulturul de
miere (Pernis apivoris), ciocanitoarea neagra Dryocopus martius, testoasa de baltd (Emys
orbicularis), vipera comund (Vipera berus) etc. Capatul drumului face parte din coridorul de
migratie a animalelor din cadrul retelei ecologice a Republicii Moldova

e Lainceputul C8, 1angi orasul Cornesti, se afli Rezervatia Stiintifica de Stat "Plaiul Fagului"'° .

Flora include 909 specii'! , 645 sunt plante vasculare, 151 sunt mastodonti, 48 sunt licheni, 65

sunt musculite. Exista 82 de specii de plante rare printre care Dryopteris austriaca, Lunaria

rediviva, Orthilia secunda, Pyrola rotundifolia, Padus avium si Telekia speciosa care au putut fi
gasite doar in rezervatie. Exista 49 de specii de mamifere, 142 de specii de pasari, 8- reptile, 12 -

10 https://www.facebook.com/people/Rezerva%C8%9Bia-%C8%99tiin%C8%9Bific%C4%83-Plaiul-
Fagului/100084704820582/?paipv=0&eav=AfabS4XicoVLEm5tcgql5lg7wqZFULoiOwt3-
AlUhvi9iX2s_Gt_apXud6sH8ZisVi8& _rdr
11 http://www.akademos.asm.md/files/47-
58 Flora%20zonei%20cu%20protectie%20integrala%20din%20Rezervatia%20%E2%80%9EPlaiul%20Fagului,%20evaluata%
20dupa%20doua%20decenii.pdf
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amfibieni si 65 de specii de nevertebrate de sol. Recent, in rezervatie au aparut o caprioara nobila
si o caprioara patata. Printre speciile rare din rezervatie se numara uliul melifer (Pernis apivorus),
acvila pitica (Aquila pomarina), ciocanitoarea neagra (Dryocopus martius), veverita europeana
(Citellus citellus), pisica salbatica europeana (Felis silvestris), sarpele cu patru linii (Elaphe
quatuorlineata) si testoasa de balta (Emys orbicularis). 14 ordine de pasari prefera rezervatia
pentru trecerea vernal-autunala si pentru cuibarit. Regiunea addposteste multe specii rare de
fauna, de aceea este foarte important sd se respecte normele referitoare la conditiile de zgomot in
timpul fazei de constructie a reabilitarii drumului, dar si sd se amplaseze indicatoare rutiere n
timpul fazei de constructie, pentru a semnala faptul ca n regiune exista animale salbatice care ar
putea traversa drumul, de asemenea, ar trebui instalate limite de viteza in apropierea rezervatiei.

e Inceputul C8 in orasul Cornesti este, de asemenea, un punct de intersectie a doud coridoare
ecologice incluse in reteaua ecologicd nationald a Moldovei care asigura migratia animalelor
salbatice.

e Reteaua hidrografica este bine dezvoltata in regiune. Aproape de-a lungul intregului subproiect
C8.1, dupa satul Mircesti, pana la traversarea M5, raul Cula sau afluentii sai curg in apropierea
drumului. De-a lungul celei de-a doua parti a drumului, C8.2, in Dereneu exista afluenti ai raului
Cula,

0 Subproiectul C8.1: Raut (r. Cula)*?
Réul Cula izvoraste din satul Boghenii Noi, relieful geografic al bazinului este colinar, solurile
de-a lungul raului sunt in mare parte cenusii, suprafata bazinului este in principal teren agricol,
doar 6% din suprafata bazinului este impadurita. Pe mai multe segmente ale bazinului hidrografic
exista alunecari de teren.

12 https://apelemoldovei.gov.md/pageview.php?l=ro&idc=134
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0 Subproiectul C8.2: Raut (R. Cula si Ichel)

Raul Ichel izvoraste din satul Harcesti, bazinul raului este situat pe Platoul Codrilor. In cursul

superior al raului solurile sunt gri, care sunt apropiate de coridor. Cea mai mare parte a bazinului

hidrografic este utilizata in scopuri agricole - doar 13 % sunt acoperite cu vegetatie forestiera.

e Urmatoarele lacuri sunt situate n regiune:

0 Subproiectul C8.1:

v La o distanta de 6,6 km de la inceputul drumului, in satul Boghenii Noi, raionul Ungheni, pe
partea dreaptd a drumului, exista un lac, situat pe terenurile satului Boghenii Noi, raionul
Ungheni, suprafata lacului este de 21,2 ha (212040 m? .

v’ Lao distantd de 13,3 km de la inceputul drumului, dupa satul Drujba, comuna Hircesti, raionul
Ungheni, pe partea stingd a drumului, la o distantd de 0,3 km este un lac, situat pe terenurile
comunei Condratesti, raionul Ungheni, suprafata lacului este de 36,2 ha (362370 m?.

v’ La o distantd de 19,7 km de la inceputul drumului, la intrarea in satul Napadeni, pe partea
dreapta existd un lac, de dimensiuni mici, care este situat pe terenurile satului Napadeni,
raionul Ungheni, suprafata lacului este de 0,03 ha (350 m?.

o Subproiectul C8.2:

v" La o distanta de 6,9 km de la inceputul drumului, dupa satul Dereneu, raionul Calarasi, pe
partea dreapta a drumului existd un lac, care este situat de-a lungul drumului, pe o distanta de
1,0 km. Lacul este situat pe terenurile satului Dereneu, raionul Calarasi, suprafata lacului este
de 18,8 ha (188430 m?.

e Exista urmatoarele alunecari de teren si rape de-a lungul C8:

0 Subproiectul C8.1:

v Laodistanta de 2,8 km de la inceputul drumului, dupa orasul Cornesti, raionul Ungheni, pe partea
dreapta a drumului existd o alunecare de teren extinsa pe o suprafatd de 5 ha. Alunecarile de teren
sunt aproape de drum.

v La o distantd de 4,6 km de la inceputul drumului, dupa satul Mircesti, comuna Boghenii Noi,
raionul Ungheni, pe partea dreaptd a drumului se afli mai multe rape, care sunt situate in
apropierea drumului.

v La o distanta de 7,8 km de la inceputul drumului, dupa comuna Boghenii Noi, raionul Ungheni,
pe partea stanga exista o alunecare de teren, pe o suprafatd mica, dar care este situata de-a lungul
drumului.

v La o distantd de 14,9 km de la inceputul drumului, dupa satul Drujba, comuna Hircesti, raionul
Ungheni, pe partea dreapta si stingd a drumului se afla alunecari de teren de dimensiuni mici, dar
care se afla in apropierea drumului.

v Lao distantd de 19,2 km de la drum, inainte de satul Napadeni, raionul Ungheni, pe partea dreapta
sunt alunecari de teren pe o suprafata de 20,2 ha. Alunecdrile de teren sunt situate perpendicular
pe drum, si se extind pe o distantd de 0,3 km de-a lungul drumului.

0 Subproiectul C8.2:

v La o distantd de 4,1 km de la inceputul drumului, dupa satul Radeni, raionul Calarasi, pe partea

stanga exista alunecari de teren situate pe o suprafatd de 2 ha, acestea sunt aproape de drum.
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v

La o distantd de 7,3 km de la inceputul drumului, dupa satul Dereneu, raionul Calarasi, pe partea
stanga existd alunecdri de teren cu o suprafatd de 4 ha, situate fata de drum pe o distanta de 0,1
km. De cealalta parte a drumului exista un lac.

Solurile Tntalnite de-a lungul C8 sunt urmatoarele: cernoziomuri, soluri cenusii, deteriorate,
cernoziomuri si aluviuni, solurile sunt puternic erodate la km 18,5 - 19,0; coridorul C8 este situat
in zona "10 - 50 de aluneciri de teren la 100 km?", ceea ce inseamni ci regiunea este foarte
expusa alunecarilor de teren, iar antreprenorul trebuie sd aplice anumite masuri pentru a opri
alunecarile de teren si a asigura exploatarea indelungata a drumului si deteriorarea in continuare
a drumului.

Carierele din regiune ar putea fi utilizate pentru constructia drumurilor, acestea incluzand o
carierd de lut si loess 1n orasul Ungheni.

Un procent mare de terenuri sunt pasuni, care au putut fi gasite in anexa 1. Acestea ar trebui, de
asemenea, protejate in timpul constructiei drumurilor si nu ar trebui amplasate gropi de
constructie sau depozite de deseuri pe pasuni.

Canalele de scurgere au fost identificate fie ca fiind subdimensionate pentru debitul proiectat
initial, fie ca neasigurand un volum de debit adecvat pentru apele de inundatii mari din cauza
deteriorarii structurale sau a colmatarii cu resturi.

Nu vor exista pierderi semnificative de arbori de-a lungul drumului, deoarece lucrarile de
reabilitare vor fi efectuate pe drumul existent, fara largirea drumului, insd multe segmente ale
drumului nu au centuri de protectie si se recomanda refacerea/crearea de centuri de protectie
pentru drumul reabilitat din specii indigene, cum ar fi nuci, plopi, salcii.

Ocuparea temporara a terenurilor, prin acorduri voluntare, va fi necesara pentru a avea depozite
temporare de materiale de constructie, zone de eliminare a deseurilor de constructie si zone de
lucru ale antreprenorului. Informatii suplimentare vor fi disponibile dupa desemnarea
contractantului.

Acest proiect propune efectuarea unor lucrdri normale de reabilitare/intretinere in cadrul dreptului
de trecere existent, cu 0 expropriere permanenta de terenuri de aproximativ 0,2485 ha (cca. 25
PAP) si impact asupra fantéanilor. .

Contextul tarii
Populatie si demografie. Populatia provizorie cu resedinta in Moldova la 01 ianuarie 2023*3 era

de 2 512 800 persoane, in scadere cu 52 300 persoane (-2,0%) fatd de anul precedent. Conform
estimdrilor pentru 2023, populatia feminind este dominanta, constituind 1.325.200 persoane sau 52,7%
din populatia tarii. Populatia masculina a fost de 1.187.600 de persoane sau 47,3% din populatia tarii.
Varsta medie a populatiei la 1 ianuarie 2023 a crescut cu 0,4 ani fata de anul precedent (de la 39,9 ani la

13

https://statistica.gov.md/ro/numarul-populatiei-cu-resedinta-obisnuita-pe-sexe-si-grupe-9578 60448.html
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40,3 ani). Varsta medie a populatiei feminine a fost de 42,1 ani, fiind cu 3,8 ani mai mare decat varsta
medie a populatiei masculine (38,3 ani).

Ca si in anii precedenti, scaderea populatiei a fost determinata in mare parte de emigratia neta.
Aceasta a crescut semnificativ in 2021 la 45 400 de persoane, scazand usor la 43 000 de persoane in
2022.

In ceea ce priveste grupele de varsta din populatia rezidentd, cea mai mare pondere, de 8,2%, a
fost a celor din grupa de varsta 35-39 de ani. Aceasta a reprezentat o usoara crestere (0,2%) comparativ
cu anul precedent.

Profilul siriciei. In ciuda reducerii puternice a siriciei de la sfarsitul anilor 1990, Moldova
ramane una dintre cele mai sarace tari din Europa. Pe baza celor mai recente date disponibile din 2012,
incluse in indicele global al saraciei multidimensionale (MPI), Republica Moldova are o valoare de
0,004. In ceea ce priveste sdracia absolutd, tara are o rata de 24,5% din 2021, majoritatea persoanelor
sarace locuind in zonele rurale (32,8%), comparativ cu zonele urbane (11,9%). In Moldova, femeile se
confruntd cu un risc mai mare de saracie, 26,3% dintre acestea trdind 1n sdracie absoluta, in timp ce cifra
corespunzatoare pentru barbati este de 23,6%. Cea mai mare ratd a saraciei absolute este observata in
gospodiriile cu trei sau mai multi copii, ajungand la 36,9%. 4

Ocuparea fortei de munca. Structura populatiei ocupate in functie de statutul profesional arata
ca cea mai mare parte apartine angajatilor (78,3% din totalul ocuparii), urmati de lucratorii independenti
(17,1%) si lucratorii familiali neremunerati (4,1%). Marea majoritate a angajatilor (87,9%) au fost
angajati pentru o perioadd nedeterminati de timp. In forta de munca, ponderea femeilor (50,1%) a fost
usor mai mare comparativ cu cea a barbatilor (49,9%), iar ponderea persoanelor active economic din
mediul rural a fost mai mare decat cea a celor din mediul urban (54,5% si, respectiv, 45,5%). Ponderea
femeilor active economic in populatia ocupata este usor mai mare decat a barbatilor (50,3%:49,7%).
Ponderea persoanelor ocupate din mediul rural a fost mai mare decat cea din mediul urban
(55,19%:44,9%).

Femeile constituie majoritatea persoanelor cu responsabilitati familiale, reprezentand intre 67,1%
s1 76,7% (in grupa de varsta 25-29 de ani, aceasta este de 81,4%); in timp ce barbatii reprezinta peste
2%. Cu toate acestea, 16,6% dintre barbatii cu varste cuprinse intre 15 si 24 de ani au un loc de munca
in strainitate sau intentioneazi si lucreze in striinitate, fati de doar 2,8% in cazul femeilor. In cazul
barbatilor cu varste cuprinse intre 15 si 29 de ani, procentul creste la 30,2%, fatd de 3,9% in cazul
femeilor; si la 37,7% in randul barbatilor cu varste cuprinse intre 15 si 34 de ani si la 3,1% 1n randul
femeilor. Pentru barbatii in varstd de 30-34 de ani, aceasta proportie este de aproximativ 45%.

Egalitatea de gen. Desi indicii internationali si nationali privind egalitatea de gen arata ca, in
general, Moldova a facut unele progrese 1n ultimii ani pentru a asigura egalitatea de gen, Moldova a
regresat in mai multe domenii socio-economice importante, inclusiv munca, sanatatea si accesul la
resurse. Conform Raportului Global privind Decalajul de Gen 2023, Moldova ocupa locul 19"din 146

14 https://www.undp.org/moldova/press-releases/25-countries-have-halved-multidimensional-poverty-within-15-

years-11-billion-people-remain-poor-while-full-impact-covid-19
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de tari.* Tn 2022 s-a clasat pe locul 16"din 146 de tari, in timp ce in 2021 tara s-a clasat pe locul 28 din
156 de tari in Indicele Decalajului de Gen.® Aceasta este o imbunititire semnificativa din 2018, cand
Moldova s-a clasat pe locul 35"din 149. Tara are cel mai mare scor in domeniul Sanitate si supravietuire
participare economicd/opportunitate, precum si sdnatate si supravietuire. Cu toate acestea, raméne in
urmi in domeniile emanciparii politice si nivelului de educatie. In Indicele Dezvoltirii Umane (IDU),
tara ocupa locul 80 din 191 de tari si teritorii pentru 2021 (cel mai recent), care masoara progresul
national In domeniul sandtatii, educatiei si nivelului de trai. Valoarea IDH al Moldovei pentru 2021 este
de 0,767, in timp ce pierderea IDH din cauza inegalitatii este de 7,3 la sutd. Valoarea IDH pentru femei
in 2021 este de 0,771, comparativ cu 0,763 pentru barbati.

Venituri. In trimestrul 1T 2023, castigul salarial mediu brut lunar in intreprinderile cu 4 sau mai
multi salariati si in toate institutiile bugetare a fost de 12.175,9 lei, in crestere cu 17,3% fata de trimestrul
112022 si cu 6,0% fatd de trimestrul I 2023. Subdeclararea salariilor este larg rdspandita in Moldova: cel
putin 21,3% dintre angajatii din Moldova si-au primit salariile partial sau integral in plicuri, potrivit unui
sondaj de opinie realizat in 2018*" . Sindicatele, institutiile de control al securititii muncii nu sunt foarte
eficiente in Moldova. Majoritatea angajatilor aleg sd schimbe locul de muncd atunci cand sunt
nemultumiti de conditiile de munci, salariu etc., fara a-si duce ingrijorarile la alte institutii. In institutiile
statului persista neincrederea, iar adresabilitatea este scdzutd din cauza procedurilor birocratice si a
perceptiei cd nu se va face dreptate. Din acest motiv, lucratorii antreprenorilor de reabilitare a drumurilor
ar trebui sa fie informati cu privire la beneficiile unui loc de munca formal si incurajati sa isi revendice
drepturile atunci cand acestea sunt Incalcate.

Produsul intern brut. PIB-ul in primul trimestru al anului 2023 a scazut in termeni reali cu 2,4%
fata de primul trimestru al anului 2022. In termeni ajustati sezonier, PIB-ul din primul trimestru al anului
2023 a scazut cu 2,2% fatd de primul trimestru al anului 2022 si a crescut cu 1,1% fatd de al patrulea
trimestru al anului 2022 .*8

Agricultura. Agricultura din Moldova este grav afectatd de secete, care sunt legate de
schimbirile climatice. In 2021, a fost inregistratd cea mai mare crestere a productiei agricole brute din
ultimii 30 de ani, care a crescut cu 49,9% fatda de 2020. Cresterea productiei agricole brute a fost
determinatd de cresterea productiei vegetale cu 75,5%. Productia agricola globald in perioada ianuarie-
iunie 2023 fati de anul precedent a fost de 99,0%° . Moldova a fost lovitd de una dintre cele mai grave

1 Global Gender Gap Report for 2023 and earlier years as cited in the text.

https://www.weforum.org/reports/global-gender-gap-report-2023/economy-profiles-
5932ef6d39? gl=1*109xhyf* up*MQ..&gclid=CjOKCQjw2eilBhCCARISAGOPf8t6D_uDksF1ZOmj7D8W6QTdxZ6FZhD3L1-
iC1zSqSYtYnUJgXla7h8aAs8tEALw_wcB
16 Forumul Economic Mondial 2022: The Global Gender Gap Report 2022
https://www3.weforum.org/docs/WEF_GGGR_2022.pdf pagina 252
v CBS-AXA/IDIS, http://www.viitorul.org/ro/content/salariile-%C3%AEn-plic-prejudiciaz%C4%83-bugetul-public-
na%C8%9Bional-cu-35-miliarde-anual
18 https://statistica.gov.md/ro/produsul-intern-brut-in-trimestrul-i-2023-9497 60456.html
19 Biroul National de Statistica, accesat la 09 septembrie 2023
https://statistica.gov.md/ro/statistic_indicator_details/15
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secete Inregistrate in ultimele doud decenii, care a provocat o sciddere a productiei agricole de aproape
30%, cu efecte de propagare semnificative in intreaga economie. Sunt necesare reforme semnificative
pentru a consolida rezilienta si a reduce amprenta de carbon, in special 1n agricultura, transport, apa si
energie.

Contextul etnic si religios. Conform datelor statistice de la recensdmantul din 2014 (cele mai recente
disponibile), in afard de grupul etnic majoritar, existd peste 40 de grupuri etnice minoritare/ minoritati
nationale care locuiesc in tara. Printre cele mai numeroase minoritdti nationale se numara: ucraineni
(6,6%), gagauzi (4,6%), rusi (4,1%), bulgari (1,9%) si romi (0,3). In prezent, relatiile interetnice din tard
sunt stabile, armonioase si pasnice. In ceea ce priveste religia, conform recensimantului din 2014, 96,8%
dintre moldoveni sunt crestini ortodocsi, cu o serie de minoritati crestine mai mici, inclusiv baptisti
evanghelici (1%), catolici (1%) si 6,9% care nu si-au specificat religia . 2°

Provocirile dezvoltirii tirii. Moldova este o tard cu venituri medii-superioare? din Europa de
Est care progreseaza ferm in ceea ce priveste reformele economice si structurale, in pofida provocarilor
majore din tara si din regiune. Moldova se invecineaza cu Ucraina, o tara afectatd de razboi, si cu
Romania, un stat membru al UE. Tara are sase regiuni de dezvoltare, si anume municipiul Chisindu,
nordul, centrul, sudul, unitatea teritoriala autonoma (UTA) Gagauzia. Moldova este una dintre cele mai
vulnerabile tari din Europa in ceea ce priveste securitatea aproviziondrii cu energie si preturile la energie.
In Europa, in 2021, Moldova avea al doilea cel mai mic PIB pe cap de locuitor (dupa Ucraina), a doua
cea mai mica oferta totalda de energie pe cap de locuitor (dupa Albania), cel mai mic consum de energie
electricd pe cap de locuitor, unul dintre cele mai ridicate niveluri ale dependentei de importurile de
energie si cel mai putin diversificat mix de productie de energie, precum si cea mai putin dezvoltata piata
energetici (energie electricd si gaze) din Europa de Est.?? Rezultind in principal din cresterea firi
precedent a preturilor la energie din ultimul an, iarna trecuta tara a avut a doua cea mai mare ratd a
inflatiei din Europa (dupd Turkiye)?® , ajungind la 34,6 % in octombrie 2022, si o crestere negativi a
PIB-ului in 2022 comparativ cu 2021. Desi rata inflatiei a scizut recent la 13,2 %, acesta este al *'®cel
mai ridicat nivel din Europa, iar cresterea PIB-ului de la an la an este inci negativi.?*

Vulnerabilitati cauzate de razboiul din Ucraina. Moldova este una dintre tarile cele mai
afectate de acest razboi din cauza proximitatii sale fizice si a vulnerabilitatilor sale inerente ca economie
mica, fara iesire la mare, cu legdturi stranse atat cu Ucraina, cat si cu Rusia. Pandemia, criza energetica
si criza refugiatilor cauzate de invazia rusa in Ucraina au expus in mod clar vulnerabilitatile cresterii
economice din Moldova la astfel de socuri. Afluxul de refugiati in Moldova a dus la costuri fiscale
suplimentare, reducand resursele din prioritatile de dezvoltare pe termen lung. Valul mare de refugiati a

20 https://rm.coe.int/5th-sr-moldova-en/168094d328 Al cincilea raport periodic al Republicii Moldova privind

punerea in aplicare a Conventiei-cadru pentru protectia minoritatilor nationale
2 https://datatopics.worldbank.org/world-development-indicators/the-world-by-income-and-region.html

22 Surse: BM (USS constant 2015: https://data.worldbank.org/indicator), AIE (https://www.iea.org/data-and-
statistics), Comunitatea Energiei, Statistici nationale, ACER (Rapoarte de monitorizare a pietei), EFET (Review of Gas Hub
Assessment).

2 https://tradingeconomics.com/country-list/inflation-rate?continent=europe.

https://www.bnm.md/ si https://statistica.gov.md/ro/statistic_indicator_details/12
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creat, de asemenea, un mediu socioeconomic dificil pe termen mediu, in special dacd multi dintre
migrantii recenti rdman in tard, dar nu reusesc sa gaseascd oportunitati de angajare. Gradul ridicat de
dependentd de importuri pentru satisfacerea nevoilor alimentare si energetice a facut ca Moldova si fie
vulnerabild la intreruperile in aprovizionarea cu alimente, energie si produse de baza importate din
Ucraina si Rusia. In plus, Moldova continui si depinda in mod substantial de gazele naturale importate
din Rusia pentru satisfacerea nevoilor sale energetice. Se asteapta ca intreruperile importurilor sa creasca
in continuare presiunile asupra preturilor, erodand la randul lor competitivitatea intreprinderilor si
veniturile gospodariilor, in special ale celor sirace. (Banca Mondiald, aprilie 2023).%°

Violenta impotriva femeilor este o vulnerabilitate sociald semnificativi. Normele sociale
legate de gen sunt o cauzi subiacentd importanti a DV si GBV. In Moldova de astizi, idealurile de
masculinitate si feminitate se bazeazd pe dominatia masculind. Barbatul este considerat capul familiei,
furnizorul si dominatia sa se bazeazd pe sexul sdu, in timp ce femeile sunt definite ca "menajere".
Migratia semnificativd a femeilor care muncesc le transforma pe acestea in principalii furnizori, iar
barbatii raiman in urma pentru a avea grija de casd si de copii, ceea ce adaugd presiune si frustrare atat
barbatilor, cat si femeilor. Aceasta situatie contribuie la un nivel crescut al violentei psihologice, verbale,
fizice si sexuale in familie. Conform unui sondaj condus de OSCE, aproximativ o treime dintre femei
(35,6 %) si barbati (33,9 %) considerd ci migratia contribuie la o crestere a DV. In acelasi timp, totusi,
mai mult de jumatate dintre femeile intervievate (51,8 %) si aproximativ patru din zece barbati
intervievati (42,1 %) indica faptul cd fenomenul migratiei a contribuit la o crestere a numarului de femei
care nu mai accepta DV.

Siguranta rutieri ca problemi critici. In 2020, Moldova a inregistrat a 3%ea mai mare rati de
mortalitate in accidente rutiere din regiunea PaE si UE-27, cu 9,24 decese la 100 000 de locuitori. Rata
medie a deceselor din Moldova este mai mare decat cea din tarile Parteneriatului estic si UE-27, de 10,4%
si, respectiv, 54,5%72° . Este posibil ca rata reald a deceselor si fie mai mare, din cauza subraportrii.

Tabelul 25. Accidente rutiere si decese in Moldova

Nr. de accidente rutiere 1,988

Nr. de accidente rutiere mortale: 244 de decese

Nr. total de raniti In accidente rutiere: 2.248 de raniti

Costul accidentelor rutiere mortale: 75,95 milioane USD
Costul ranitilor grav in accidente rutiere: 284,8 milioane USD (est.)
Costul accidentelor rutiere (% din PIB): 3,1 % din PIB

Sursa Raportul privind profilul de tard privind siguranta rutierd 2021%

25 https://www.worldbank.org/en/country/moldova/overview
26 Moldova PROFILUL DE SECURITATE RUTIERA A TARII 2021
https://www.roadsafetyfacility.org/ai_file subscribe/file/664 j

27 https://www.roadsafetyfacility.org/ai_file_subscribe/file/664
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Tn 2020, Moldova a inregistrat o scidere generald de 30% a numarului de accidente rutiere si o
scadere de 13,5% a numarului de decese in urma accidentelor rutiere; si o reducere generald a numarului
de raniti in urma accidentelor rutiere (34,8%), comparativ cu 2019. Este de remarcat faptul ca, in 2020,
pandemia COVID-19 a avut un impact semnificativ asupra transportului si mobilitatii in intreaga lume,
inclusiv in regiunea PaE, paralizand calatoriile. Acest lucru a condus la o reducere generala a numarului
de accidente rutiere inregistrate. Cu toate acestea, reducerea numarului de decese inregistrate in urma
accidentelor rutiere nu este de aceeasi amploare, posibil din cauza unei cresteri a vitezei inregistrate,
cauzata de scaderea traficului, ceea ce a condus la o proportie mai mare de decese pentru fiecare accident
rutier. Tendinta pe termen lung a deceselor in urma accidentelor rutiere in Moldova este una descendenta.
Tn perioada 2010-2020, numirul accidentelor rutiere mortale la 100 000 de locuitori din Moldova a scazut
cu 43,9%.

Tabelul .1 ~ Morti si raniti in urma accidentelor rutiere in functie de sex

Distributia accidentelor rutiere mortale n Distributia ranitilor in accidente rutiere n

functie de sex functie de sex

[ ) o 6 0 o [ ) ll_ o O 0 ¢
23.0% Femei 77.0% 36.2% Femei 63.8%
Accidente rutiere Accidente rutiere Raniti in accidente Raniti in accidente

Sursd: Raportul privind profilul de tard privind siguranta rutiera 20212

Principalele surse de finantare pentru siguranta rutiera in Moldova includ bugetul de stat (cadrul
bugetar pe termen mediu), Fondul rutier si unele surse externe ad-hoc. In ciuda unor elemente pozitive
ale sistemului actual, o concluzie cheie este ca finantarea sigurantei rutiere in Moldova este in prezent
insuficienti si nu este durabila. In prezent, nu exista nicio finantare dedicata alocati sigurantei rutiere in
Moldova, desi Tn multe tari sunt utilizate diferite fluxuri de venituri pentru a finanta siguranta rutiera prin
intermediul bugetului sau al structurii de finantare dedicata.

Legislatia privind limitarea vitezei si consumul de alcool la volan. Moldova are o lege
nationala privind limita de viteza, care a luat fiintd prin Hotararea Guvernului nr. 357/2009 pentru
aprobarea Regulamentului privind circulatia rutierd. Autoritatile locale din Moldova sunt autorizate sa
modifice limitele de viteza, iar autoritatile locale sunt responsabile de gestionarea sigurantei rutiere in
localitatile lor. Compararea limitelor de viteza din Moldova cu vitezele recomandate de sistemul de
sigurantd arata ca, in medie, limitele de viteza sunt cu 15 km/h mai mari decat cele recomandate. n
Moldova exista o lege privind conducerea sub influenta bauturilor alcoolice si a drogurilor (promulgatd
in 2009), care se aplica populatiei generale, soferilor tineri/ incepatori si soferilor profesionisti. Punerea
n aplicare a legislatiei privind conducerea sub influenta alcoolului/drogurilor se realizeaza prin inspectii

28 https://www.roadsafetyfacility.org/ai_file subscribe/file/664
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vizuale la controalele in trafic. Moldova utilizeaza un sistem gradat de amenzi si puncte de demerit pentru
diferite niveluri de contraventii si repetare, variind de la 17 500 la 42 500 MDL (aproximativ 890 EUR
la 2 185 EUR), munca in folosul comunitétii de la 200 la 240 de ore, retragerea permisului de conducere
de la 6 luni la 3 ani si anularea permisului de conducere.

4.1.Conditii climatice

Raioanele Ungheni si Caldrasi sunt situate in partea centrala a Republicii Moldova, in zona
climatica IIl. Temperatura medie anuald este de + 9,5-10,0° C, minima absoluta de iarna - -27-30° C,
zilele cu temperaturi peste 0 grade - 279-289, suma temperaturilor pozitive - 3650-3850. Adancimea
medie de inghetare a solului - 30-45 cm, adancimea absolutd - 55-85 cm. Trecerea peste temperatura
medie de zero grade primavara are loc pe 1 martie, cel mai devreme - pe 18 ianuarie, cel mai tarziu - pe
4 aprilie. Trecerea la temperaturi sub zero grade are loc Tn general pe 11 noiembrie, cel mai devreme pe
2 noiembrie, cel mai tarziu pe 11 februarie. Precipitatii medii anuale -420-460 mm. Umiditatea aerului
este egald cu: iarna - 1,0, primavara-toamna - 5,5-9,0, iarna - 10,0-13,0. Directia predominanta a vantului
- nord-vest si nord, viteza medie - 3,0-4,5 m/s, in zilele de primavara pana la 10-15 m/s si mai mult.

Raioanele sunt frecvent afectate de seceta, fenomen caracterizat prin absenta precipitatiilor timp
de 14 zile consecutive 1n sezonul rece al anului si 10 zile In sezonul cald al anului. Secetele au 1-2 repetari
in 5 ani. Specialistii inregistreaza o crestere a frecventei si intensitatii acestui fenomen.

Un alt fenomen climatic negativ este reprezentat de ploile torentiale (precipitatii) cu intensitatea
de 0,5-2 mm/min, insotite de fulgere, furtuni si grindind in lunile de vara. Conform datelor din ultimii
ani, in Republica Moldova se constata o crestere a frecventei acestor ploi in ultimele decenii, de la 8,4
cazuri in perioada 1966-1990 la 10,4 cazuri in anii 1991-2004.

Localitatile din proiect se afla la o distanta de aproximativ 180-200 km de Vrancea, epicentrul
cutremurelor din sud-estul Europei, situat in zona seismica de magnitudine 7 grade pe scara Richter.
Periodicitatea medie a cutremurelor de o asemenea intensitate este semnalatd o datd la 35-40 de ani.
Ultimele cutremure puternice de o asemenea putere au fost mai frecvente si au avut loc in 1977, 1986,
putin mai slabe - Tnh 1990.

4.2.Geomorfologie si geologie

Relieful coridorului C8 este colinar, fragmentat de vai si rape. Altitudinea medie este de
aproximativ 200 de metri, in unele locuri ajunge la 300 sau mai mult. Predominante sunt rocile
sedimentare de origine marina: calcar, nisip, argila. Adancimea stratului de apa adanca - 120-140 de
metri.

Eroziunea orizontald a apei a afectat aproximativ 33% din intreaga suprafata, eroziunea verticala
- 0,25%. Eroziunea eoliand se manifesta in proportii mult mai mici; date statistice la acest capitol lipsesc.
Suprafata alunecarilor de teren reprezinta aproximativ 0,5% din Tntregul teritoriu al raionului.

Viile raurilor, cu versantii puternic fragmentati de vai si ravene, sunt despartite de diviziuni de
apa formate din dealuri aproape paralele, inguste si alungite, acoperite In mare parte de paduri.

Solurile predominante sunt Alfisol tipic si cernoziom tipic. Din cauza inclinatiei mari a
teritoriului si a defrisdrii unor mari suprafete impadurite, majoritatea solurilor sunt afectate de eroziunea
apei (aproximativ 56% din totalul terenurilor agricole). Adancimea medic a straturilor de apa de

adancime este de 160-180 de metri.
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4.3. Calitatea apelor de suprafatd, a apelor subterane si a apelor de adincime

Cea mai mare parte a teritoriului este situatd in bazinul hidrografic al raului Cula, un afluent al
raului Raut si respectiv Nistru. Densitatea medie a retelei hidrografice in zona este de 0,55 km/km?2.
Alimentatia raului este mixtd, predominand cea nivala. In cursul anual al nivelului apelor sunt bine
exprimate apele de primavara si apele joase invadate de inundatiile de vard sau de ploile de iarni. In
partea de mijloc a raului nu exista lacuri naturale, in apropierea drumului se afla doud iazuri intens
utilizate pentru irigatii, pescuit si agrement.

Podul de gheata este instalat in luna decembrie, grosimea ghetii este de 20-25 cm, maxim - 45
cm. Lungimea podului de gheata stabil este de aproximativ 35 de zile, in ierni grele - pana la 112 zile,
iar in ierni blande lipseste in general. Raul este liber de gheata la sfarsitul lunii februarie/inceputul lunii
martie.

In timpul inundatiilor de primavari si de ploaie, raul este acoperit cu un strat de apa de 2-4 m pe
o perioada de 2-5 zile pana la 3-4 saptamani.

Calitatea apei raului este de clasa III si IV (moderat poluata si puternic poluata). Se inregistreaza
deficit de oxigen dizolvat (O2), precum si variatii maxime ale dioxidului de carbon biochimic (CBOSY),
in special in lunile de vara. Pe tot parcursul anului se inregistreaza depasiri ale concentratiilor de compusi
ai cuprului cu niveluri maxime de 7 CMA si niveluri ridicate de poluare cu hidrocarburi, unde peste 50%
din probe depasesc valorile CMA. Concentratiile medii de fenol fluctueaza in intervalul 1,0-2,0 CMA.
Principala cauza a poludrii ridicate a apei este lipsa unei gestionari adecvate a apei. Comparativ cu anii
‘90, calitatea apei din rauri s-a imbunatatit recent, trecand de la clasa IV la clasa III. Acest lucru se
poluarii mediului.

Apele subterane sunt poluate in proportie de 30-40% microbiologic si 75-80% chimic (in nitrati).
Calitatea straturilor adanci de apa, la o adancime de 120-140 de metri, indeplineste cerintele igienice
pentru apa potabild. Compozitia chimica a apei din majoritatea fantanilor este calciu-magneziu-sulfat.

O mare parte a populatiei consuma apa din sisteme centralizate, din fantani de mina si partial din
izvoare. Din sursele nemijlocite apele sunt poluate cu nitrati si bacterii patogene in proportie de 75-80 la
suta, cauzele principale fiind lipsa retelelor de canalizare in prezenta unui numar mare de fintani septice
fara impermeabilizare sigura, wc satesti primitive, gestionarea necorespunzatoare a deseurilor animale
si menajere, altele. Cele mai raspandite sunt bolile sistemului gastrointestinal (gastritd, duodenitd), osteo-
articular (osteocondroza, radiculitd), genito-urinar (litiaza urinard, nefrita, nefroza), altele legate de
calitatea proastd a apei. Absenta sau excesul de fluor in apa consumata determind boli precum cariile
dentare si, respectiv, fluoroza. Concentratiile mari de nitrati duc la formarea de metahemoglobind in
sange si provoaca hipoxie tisulard, care este mai frecventd la copii. Lipsa sau deficitul de magneziu si
calciu din apd duce la cresterea bolilor cardiovasculare, predominand cardiopatia ischemica.

4.4. Resurse organice si biotice

Bogate in resurse biotice sunt padurile, care ocupa o suprafata de aproximativ 10% din teritoriul
Moldovei. Zona Ungheni si Célarasi sunt mai bine reprezentate in paduri decat alte raioane din sudul sau
nordul tarii. Aici se intalnesc specii de stejar comun (Quercus robur) si stejar sesil (Qvercus petraea),
frasin comun (Fraxinus excelsior), tei cu frunze mici (Tilia cordata), cires salbatic (Cerasus avium).
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Speciile de arbusti raspandite sunt: ciresul cornigsor (Cornus mas), socul negru (Sambucus nigra),
Euonymis verucosa, alunisul comun (Corylus avellana), paiusul european (Staphylea pinnata), altele.

Stratul ierbos al padurii este reprezentat de speciile: violeta minune (Viola mirabilis), l'isopyre
faux-pigamon (Isopyrum thalictroides), anemona galbena (Anemine ranunculoides), ramsons (Allium
ursinum), altele.

Vegetatia de stepa este reprezentatd de genurile: Festuca, Colilia sau Nega (Stipa), Wild oat
(Avena), Fir (Poa), Papadie (Taraxacum), Salvia, Artemisia, altele.

In apropierea paraurilor, pe malurile iazurilor, in zonele mlistinoase, cresc plante precum
Phragmites australis, Thipha latifolia, Thipha angustifolia, carpenii (), coada calului (Equisetum
telmatea), ciubotica de apa (Alisma plantago-aquatica).

Lumea animald este reprezentata de speciile: vulpea (Vulpes vulpes), iepurele brun (Lepus
Europeaus), caprioara (Capreolus capreolus), mistretul (Sus scrofa), ariciul (Erinaceus europeaus),
cartita (Talpa europea), soparla (Eremias arguta), barza alba (Ciconia ciconia), fazanul (Phasanius
coechius), altele.

Printre plantele pe cale de disparitie si strict pe cale de disparitie incluse in Cartea Rosie a
Republicii Moldova, care cresc in padurile raionului, se numara: bulgérele de zapada (Galantus nivalis),
helesteul alb (Sephalanthera damasonium), helesteul alb (Epipatus purpurata), feriga limba inimii
(Phyletis scolopendrium).

Speciile de animale salbatice pe cale de disparitie si strict pe cale de disparitie, protejate prin lege,
care trdiesc in ariile naturale ale districtului, sunt veverita europeand (Spermophilus citellus), pisica
salbatica (Felis silvestris), turtureaua de stepa (Mustela eversmanni), armasarul (Mustela erminea),
busuiocul (Otis tarda), uliul nordic (Accipiter gentilis), sarpele neted (Coronella austriaca), testoasa de
balta europeana (Emis orbicularis).

4.5.Peisajul

Localitatile vizate de proiect fac parte din zona de vegetatie de lunca si platou si padure a
Moldovei. Cea mai mare parte a teritoriului sunt peisaje naturale care nu pot fi vazute nicaieri. Speciile
dominante sunt stejarul comun, stejarul sesil, frasinul comun (aceste specii ocupa aproximativ 42% din
totalul padurilor), 9,1% sunt paduri de salcam, altele sunt populate cu alte specii (tei, artar de camp,
carpen, altele).

In localitati exista mici parcuri si cranguri de arbori din specii decorative plantate in ultimii 20-
30 de ani, starea lor este buna si satisfacatoare.

Practica depozitarii deseurilor menajere, zootehnice, vegetale, de constructii etc. In locuri
neautorizate (pe marginea drumurilor, pe malurile raurilor, rape etc.) este larg raspandita, ceea ce duce
la compromiterea calitatilor estetice ale peisajelor naturale si agricole.

4.6.Calitatea aerului
Pentru localitdtile din jurul drumului, principalele surse de poluare a aerului atmosferic cu gaze si
praf sunt urmatoarele
- praful provenit din transporturi din cauza lipsei de asfalt in multe localitati;
- emisiile de poluanti de la surse mobile si stationare;
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- degajari de substante gazoase si suspensii solide provenite din arderea deseurilor menajere si
vegetale

- evacudri de gaze rezultate din descompunerea deseurilor animale.

Prima sursd este concentrata in localitati si drumuri (spre deosebire de celelalte doud care sunt
dispersate), prin urmare riscul de poluare este cel mai ridicat in aceste zone.
Nu se efectueaza cercetari privind calitatea aerului atmosferic in localitati, cu exceptia testarii ecologice
anuale a autovehiculelor si a cercetdrii probelor de aer prelevate direct din cosurile de fum ale
intreprinderilor.

Statisticile de mediu arata ca aproximativ 20-25% din unitétile de transport depasesc normele
ecologice. Trebuie remarcat faptul ca, potrivit Organizatiei Mondiale a Sanatatii, Intregul teritoriu al
Republicii Moldova se afla in zona de poluare atmosferica moderatd cu praf si oxid de azot, care este
rezultatul efectelor transportului transfrontalier al maselor de aer. Poluarea excesiva a aerului duce la
cresterea indicatiilor morbiditatii populatiei cu boli respiratorii, cardiace, de sange si altele.

4.7. Zgomotul

Sursele de poluare fonica sunt unititile de transport si intreprinderile industriale. In prezent,
traficul este principala sursa de poluare fonica. Conform Ministerului Sanatatii, nivelul de zgomot in
localitatile traversate de autostrazi ajunge la 76-78 dBA, nivelul zilnic admisibil fiind de 70 dBA.
Tntreprinderile industriale produc zgomot in intervalul 40-58-60 dBA, care se incadreaza in normele
sanitare. Poluarea crescuta duce la boli acute precum cele cardiovasculare, neuro-psihice, otita si altele.

4.8. Proprietdtile solului

In zona predomini cernoziomurile comune si tipice, uneori mediu sau slab erodate. in zonele forestiere
predomina solul cenusiu. Gradul mediu de solvabilitate a solului in district este de 64 de puncte (ca baza
de referintd pentru evaluarea calitétii solului serveste cernoziomul tipic humerus, marcat pe scara cu 100
de puncte). In ultimii ani, specialistii au fost martorii reducerii continue a fertilitatii solului in raion.
Cauza principala a degradarii acestora este pierderea unor cantitati mari de humus si nutrienti in procesul
de eroziune a apei, precum si diferenta mare dintre cantitatea de nutrienti (azot, fosfor, potasiu) eliminata
din sol in timpul recoltirii culturilor si volumul de ingrisdminte incorporate in sol. In raion, pantele ocupa
0 mare parte din teren, ceea ce, in absenta unor masuri eficiente de combatere a eroziunii, contribuie la
spalarea treptatd a stratului superior de sol. Pe de altd parte, cantitatea de ingrasdminte organice si
minerale incorporate in sol a scazut de 15-20 de ori, comparativ cu acum 20-30 de ani.

Sursele de poluare chimica a solurilor au devenit mai putine comparativ cu trecutul. O parte din
depozitele de produse chimice au fost lichidate, substantele toxice au fost eliminate. Cercetarile
agrochimice aratd cad concentratiile reziduale de pesticide si metale grele nu depdsesc normele sanitare
n vigoare.

4.9.Utilizarea terenurilor si distributia asezarilor.

Zona de proiect a Coridorului 8 traverseaza teritorii predominant rurale si agricole in limitele
administrative ale orasului Cornesti si ale satelor Boghenii Noi, Condratesti, Cornova, Harcesti,
Napadeni, Sinesti, Dereneu si Radeni, unde drumul se invecineaza cu zone rezidentiale. Principala
categorie de folosinta a terenurilor este cea agricold, terenurile arabile cultivate, pasunile, livezile si viile

constituind coloana vertebrald a mijloacelor de trai locale.
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Activitatea economica dominantd a populatiei este agricultura, inclusiv ramurile fitotehnice (productia
vegetald) si zootehnice (cresterea animalelor). Terenurile sunt complet privatizate, iar principalele unitéti
structurale sunt fermele individuale si familiale, completate de mai multe asociatii si cooperative agricole
inregistrate. Specializarea agricola include

« cultivarea culturilor cerealiere (gréu, orz, porumb);

 culturi tehnice, cum ar fi floarea-soarelui si rapita;

e productia de legume, inclusiv culturile timpurii in sere la scard mica;

 livezi si podgorii, 1n special In zonele colinare de langa Cornova si Harcesti.

Cresterea animalelor este bine reprezentatd, cu numeroase turme de bovine si ovine intretinute de
gospodarii locale si ferme mici. Profilul agricol mixt traditional contribuie la autosuficienta alimentara
locala si la aprovizionarea pietelor regionale (Calarasi, Ungheni, Chisinau).

Pe langa activitatile agricole, o parte din populatia activa este angajatd in intreprinderi industriale,
comert, transport si sectorul serviciilor in centrele urbane din apropiere, in special in orasul Cornesti,
Calarasi, Ungheni si Chisindu, ceea ce indicd un grad moderat de navetism si diversificarea surselor de
venit.

O caracteristicd specificd a utilizdrii terenurilor in zond este prezenta podgoriilor si a
infrastructurii turistice legate de vin - in special crama si complexul recreativ din satul Mircesti, care este
inclus 1n circuitul national de turism vitivinicol. Acest lucru contribuie la caracterul multifunctional al
utilizarii terenurilor rurale, combinand agricultura, agroturismul si prelucrarea la scara mica.

Tn general, utilizarea terenurilor de-a lungul coridorului 8 reflecta un peisaj rural predominant agricol,
caracterizat prin asezdri dispersate, terenuri agricole intercalate si dezvoltare industriald limitata, cu un
potential in crestere pentru diversificarea ecoturismului si agroturismului.

5. IMPACTUL POTENTIAL AL PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI ST A SOCIETATII

Datorita naturii activitdtilor care urmeaza sa fie implementate prin acest proiect, se evalueaza ca
impactul asupra mediului va fi o consecinta a prezentei umane si a utilajelor de constructie, precum si a
naturii lucrarilor de constructie din locatie, care sunt limitate la locatia lucrarilor sau la vecinatatea
acesteia.

In general, nu se preconizeaza niciun impact social si de mediu major al proiectului. Cele mai multe
dintre acestea vor fi temporare si locale, mai ales in timpul fazei de constructie si vor provoca doar efecte
negative minore, localizate si pe termen scurt- . Majoritatea acestor impacturi vor fi legate in principal
de lucrarile de reabilitare, cum ar fi nivelarea, nivelarea, remedierea gropilor, amorsarea fisurilor,
acoperirea, extractia, utilizarea de materiale periculoase, cum ar fi cele combustibile-lubrifiante, bitumul
etc., traficul vehiculelor de constructie/transportul de materiale de constructie a drumurilor, depozitarea
materialelor de constructie si utilizarea de dispozitive de eliminare a deseurilor. Aceste impacturi sunt
frecvente in lucrarile de reabilitare a drumurilor si pot fi atenuate prin tehnicile de gestionare existente.

De asemenea, au fost luate Tn considerare impacturile generate de utilizarea amestecurilor de asfalt-
beton, a bitumului si a altor materiale periculoase, precum si transportul acestora de la locul de productie
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la locul de aplicare. Toate aceste impacturi sunt, de asemenea, comune pentru astfel de lucrari si pot fi
usor atenuate prin aplicarea tehnicilor si masurilor existente.

Dupa finalizare, proiectul va avea efecte indirecte pozitive asupra bunastirii umane, sigurantei,
sanatatii s1 mediului socio-economic prin reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor, scaderea
numarului de accidente; reducerea poluarii aerului ca urmare a emisiilor vehiculelor pe tronsoanele de
drum reabilitate; curatarea canalizarilor de pe marginea drumurilor; reducerea riscului de poluare si
eroziune a solului si de poluare a apei ca urmare a reabilitarii sistemului de canalizare, reducerea riscului
de alunecdri de teren ca urmare a stabilizarii pantelor, imbunatatirea accesului la asezari si piete,
dezvoltarea de noi oportunitati de afaceri etc.

Utilizatorii drumurilor vor resimti doar efecte pozitive ca urmare a imbunatatirii infrastructurii de
transport. Tn primul rand, acestea sunt:

- siguranta sporitd si conditii de trafic confortabile;

- economia de combustibil si uzura redusa a trenului de rulare al unui vehicul datorita circulatiei
pe o suprafatd rutiera moderna si posibilitdtii oferite de a alege un mod si o vitezd optime de
deplasare.

In plus, solutiile de proiectare prevad

- constructia de adaposturi pentru autobuze;

- constructia de drumuri in rampa si de intersectii;

- instalarea de iluminat artificial stationar;

- constructia de trotuare;

- solutii de proiectare care sd permita accesibilitatea instalatiei pentru grupurile cu mobilitate
redusa.

- amenajarea de treceri de pietoni;

Identificarea riscurilor/impactelor de mediu si sociale datorate constructiei drumului din cadrul
proiectului este rezumata in tabelul de mai jos:

Componente | Riscuri sociale si de mediu | Tip de risc |
Faza de constructie

Topografie si | - Modificarea profilului existent al terenului ca urmare a lucrérilor | Risc scazut
geologie de terasament si de excavare a rocilor.

- Perturbarea cadrului geologic din cauza taierii/excarberdrii de pe
versanti, ceea ce duce la acumularea de resturi de material.

Solul - Slabirea stratului superior de sol si pierderea covorului vegetal de-a | Risc scazut
lungul drumului din cauza excavérii si umplerii, ceea ce va duce la
cresterea eroziunii solului.

Achizitionarea - Generarea de deseuri sub forma de material excavat/ deseuri de | Risc moderat
de terenuri si | constructie de pe santierele de constructii, inclusiv eliminarea potential
strimutarea neautorizatd a deseurilor pe terenuri private (inclusiv terenuri agricole).
economica. e Schimbarea utilizarii terenurilor: Minima. Drumul rdmane in

dreptul de trecere (ROW) existent. Se preconizeaza o absorbtie
localizata de terenuri doar in cazul in care realinierea curbelor,
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standardizarea acostamentelor, stabilizarea pantelor si a
santurilor, statiile de autobuz, balustradele de protectie si
triunghiurile de vizibilitate la accese necesita suprafete mici de
teren adiacente (in mare parte margini agricole). Dimensiunea
necesitatilor permanente de achizitionare de terenuri este
estimata la cca. 0,25 ha, afectdnd 25 de proprietati private.

e Deplasari fizice: Nu se anticipeazd. Nu se preconizeaza
demolarea niciunei locuinte sau structuri rezidentiale auxiliare,
deoarece lucrarile raméan in interiorul sau in imediata vecinatate
a ROW existente.

e Dislocarea economica: Probabild, dar minord si localizata.
Aceasta poate include pierderea partiald a terenurilor productive
(margini de camp, randuri de vitd de vie, margini de livezi),
arbori, ocuparea temporard a terenurilor pentru constructii,
restrictii temporare de acces si relocarea gardurilor/intrarilor in
camp/ lateralelor de irigare.

e Parcele rezidentiale in apropierea drumului: Impactul se
limiteaza la ajustdri ale limitelor (de exemplu, deplasarea
gardului catre ROW legald), recladirea aleii de acces,
reconfigurarea canalului de scurgere/canalului si restrictii
temporare de acces in timpul lucrarilor. Nu este prevazuta
pierderea totald a parcelei.

e Alte efecte asupra structurilor si obiectelor, inclusiv asupra
structurilor culturale si comunitare: efecte asupra fantanilor care
vor necesita relocarea sau inchiderea, efecte asupra obiectelor
culturale sau religioase, inclusiv a crucilor.

e Alte efecte sau restrictii de acces asupra resurselor naturale:
efecte asupra izvoarelor.

e Terenuri agricole invecinate drumului: Fasii inguste pot fi
dobandite permanent in punctele de largire a curbei si ocupate
temporar pentru amenajarea  santierului, depozitarea
echipamentelor, devieri de transport/servicii si lucrari de drena;.

Drenaj - Posibilitati de umplere a cursurilor de drenaj existente in timpul | Risc moderat
umplerii cu pamant.
- Spalarea terenului in locurile de scurgere ale canalelor de scurgere.

Utilizarea apei - Impact asupra surselor locale de apa din cauza utilizarii acesteia ca | Risc scazut
apa pentru constructii.

Calitatea apei - Cresterea incarcaturii de sedimente in scurgerile de pe santierele de | Risc moderat
constructii si cresterea turbiditatii in cursurile de apa/corpurile de apa
receptoare.

- Poluarea apei din cauza apelor uzate din taberele de constructii.

Calitatea aerului | - Deteriorarea calitatii aerului din cauza emisiilor fugitive de praf | Risc scazut
provenite de la activititile de constructie, cum ar fi excavarea,
umplerea si betonarea, transportul si depozitarea materialelor si a
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resturilor de constructie, precum si circulatia vehiculelor pe
drumuri neasfaltate.

- Deteriorarea calitatii aerului din cauza emisiilor de gaze rezultate
din activitatile de constructie.

Nivelul de | - Crestereanivelului de zgomot din cauza activitatilor de constructie, | Risc scazut
zgomot cum ar fi functionarea echipamentelor de constructie si traficul de
vehicule.
Flora si fauna - Pierderea florei si pierderea habitatului faunei din cauza taierii | Risc scazut
arborilor de-a lungul ROW.
Tabara de | - Afluxul fortei de muncd din domeniul constructiilor si al [ Risc moderat
constructii furnizorilor care probabil vor construi baraci temporare in

vecinatate (depinde de aranjamentele antreprenorului. De obicei,
antreprenorii  locali folosesc gazdele disponibile la nivel
local/regional. Antreprenorii internationali prefera sa aiba taberele
aproape de santier).

- Riscuri probabile pentru igiena si sanatate si alte efecte asupra
mediului inconjurator din cauza afluxului de muncitori n
constructii.

- Riscuri pentru sanatate din cauza lipsei conditiilor de sanatate si
igiena prin evacuarea apelor reziduale pe terenuri deschise, ceea ce
poate provoca molestarea tantarilor, boli transmise prin apa etc.
SIDA.

- Infiintarea taberelor de lucru ale antreprenorului poate avea efecte
negative Tn cazul n care diverse aspecte, cum ar fi gestionarea
deseurilor lichide si solide, intretinerea echipamentelor,
depozitarea materialelor si furnizarea de apd potabild sigurd, nu
sunt abordate corespunzator. Locul pentru santierul de lucru va fi
selectat de contractant.

Cariere, zone de | Impactul asupra vegetatiei naturale, asociat in mod obisnuit cu

imprumut si | deschiderea de noi cariere sau zone de Tmprumut sau cu construirea de
locuri de | noi ocolisuri si drumuri de acces, nu va avea loc, deoarece proiectul se
depozitare a | va baza exclusiv pe carierele si zonele de imprumut licentiate existente.
materialelor Zonele de cariera/imprumut pot prezenta riscuri pentru sandtatea si

securitatea ocupationald si pentru sanatatea si securitatea comunitatii (a
se vedea sectiunile relevante).

Exista riscuri legate de ocuparea temporarda a terenurilor ca zone de
depozitare temporard a apei.

Sanitatea si | Riscuri legate de sanatate si siguranta pentru lucratorii din constructii | Risc moderat
securitatea din cauza masurilor inadecvate de sdnatate si siguranta.
ocupationala Riscuri pentru sandtatea si securitatea lucratorilor din gropile de

imprumut sau cariere din cauza masurilor inadecvate de sanatate si
securitate.
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Siguranta Cresterea incidentei accidentelor rutiere din cauza perturbarilor | Risc moderat
rutieri provocate n circulatia actuald.
Siguranta Traficul intens de autoturisme si camioane de mari dimensiuni catre si | Risc moderat
traficului de la santierele de constructii si de la siturile de cariere/imprumuturi,

precum si inchiderile partiale ale carosabilului complica situatia rutiera

si cresc riscul de accidente rutiere care implica utilajele antreprenorului,

vehiculele de tranzit, pietonii si biciclistii din populatia locala.

Tn timpul exploatarii drumului, numarul accidentelor cauzate de viteza

mare poate creste.
Restrictii de | Activitatile de constructie ca parte a lucrarilor civile pe drum pot cauza | Risc moderat
acces restrictii temporare de acces la intreprinderi, locuinte, parcele de teren

sau alte facilitati private sau publice.

Riscuri legate de
forta de munca

Activitatile de constructie comporta riscuri legate de conditiile de munca
si de munca, inclusiv nerespectarea legislatiei nationale a muncii si a

Risc scazut

asociate cu | LMP a proiectului.

lucratorii In cazul in care sunt implicati lucritori straini, existi riscuri

contractati suplimentare legate de discriminare, practici de munca abuzive si lipsa
accesului la asigurari de sanatate si de accidente, formare
necorespunzatoare din cauza barierelor lingvistice.

Comunitate Utilizarea de echipamente de constructie mari, amplasarea taberei | Risc moderat

Riscuri  pentru | antreprenorului cu locurile de resedinta ale fortei de munca, blocarea

sanitate si | partiald a traficului rutier, implicarea materialelor inflamabile in

siguranta procesul de lucru pot constitui un risc pentru sanatatea si siguranta

locuitorilor din apropiere. De asemenea, pot aparea conflicte intre
populatia locala si forta de munca a antreprenorului. Conflictele dintre
populatia locala si forta de munca a antreprenorului pot aparea din cauza
diversilor factori, care provin adesea din diferente de culturd, limba,
statut socio-economic si asteptari. Forta de munca a contractantului
poate proveni din regiuni diferite sau chiar din tari diferite, aducand cu
sine propriile norme si practici culturale. Aceste diferente pot duce la
neintelegeri sau ciocniri cu populatia locala, in special dacd nu existd o
sensibilitate sau o constientizare culturala.

Proiectele de constructii au adesea un impact asupra mediului, fie prin
zgomot, poluare sau modificéri ale peisajului. Dacd populatia locald
simte cd mediul sdu este degradat sau pus in pericol de activititile
antreprenorului, acest lucru poate duce la proteste sau conflicte.
Interactiunea si integrarea limitate intre forta de munca a contractantului
si comunitatea locala pot exacerba tensiunile. Barierele lingvistice sau
diferentele culturale pot impiedica comunicarea si legatura dintre cele
doua grupuri, favorizand neincrederea sau ostilitatea.

Exploatarea gropilor de imprumut si a carierelor utilizate pentru proiect
poate prezenta riscuri pentru sdndtatea si siguranta comunitatii din cauza

Daca sunt implicate explozii, foraje sau echipamente grele, impactul
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asupra gospodariilor din jur ar putea include zgomot, praf si, eventual,
impact asupra structurilor.

Abordarea acestor probleme subiacente necesitd masuri proactive, cum
de muncd a contractantului, comunicarea transparentd cu privire la
obiectivele si impactul proiectului si distribuirea echitabila a beneficiilor
proiectului catre populatia locala. Stabilirea unor relatii constructive
intre contractant, comunitatea locala si partile interesate relevante este
esentiala pentru atenuarea conflictelor si asigurarea finalizarii cu succes
a proiectului.

Exploatarea
sexuala si
violenta bazata

pe gen (GBV)

Impacturile negative potentiale legate de femei pot include exploatarea
sexuald, abuzul si hartuirea sexuald, precum si violenta bazata pe gen
(VBG) prin stabilirea de locuinte temporare pentru lucratorii din
comunitate 1n timpul implementarii lucrarilor rutiere.

Risc scazut

Impactul asupra

Riscurile sociale ale proiectului pot afecta, de asemenea, aspecte ale
incluziunii sociale, in special legate de grupurile vulnerabile si de
comunititile si minorititile defavorizate. in conformitate cu ESS 10,
dialogurile cu partile interesate In cadrul pregatirii SEP au identificat
aceste grupuri vulnerabile.

Dialogurile cu partile interesate sunt esentiale pentru intelegerea
perspectivelor si preocuparilor acestor grupuri, astfel cum se subliniaza
in Standardul de mediu si social 10 (ESS 10). Prin implicarea activa a
acestor parti interesate in pregatirea Planului social si de mediu (PSM),
proiectul poate raspunde mai bine nevoilor acestora si poate atenua
potentialele efecte negative, promovand astfel incluziunea sociala si
echitatea. Aceastd abordare se aliniazd principiilor dezvoltarii
responsabile si durabile. Proiectele pot afecta grupurile vulnerabile din
punct de vedere economic prin perturbarea mijloacelor lor de trai sau
prin accesul la resurse. Proiectele de infrastructura pot afecta accesul la
servicii esentiale precum apa, canalizarea, educatia si asistenta medicala.
Grupurile vulnerabile, inclusiv femeile, copiii, persoanele 1n varsta si
persoanele cu handicap, se pot confrunta cu obstacole in calea accesului
la aceste servicii dacd nu sunt luate n considerare in mod adecvat in
planificarea si implementarea proiectelor

Risc moderat

grupurilor
vulnerabile
Riscul de
raspandire a

HIV / SIDA si a
bolilor virale si

Functionarea taberelor de constructie pe termen lung cu forta de munca
permanenta non-locald creste riscul proiectului asociat cu raspandirea
HIV / SIDA si a bolilor virale, cum ar fi COVID-19.

Risc scazut

Covid-19

Faza operationala

Utilizarea - Schimbarea utilizarii terenurilor prin ocuparea | Risc moderat
terenurilor si abuziva/improprietarire in cadrul ROW si dezvoltarea indusa in

Incrosare afara ROW.
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- Noile spatii generate ca urmare a schimbdrii aliniamentului ar putea
fi ocupate de populatia locald sau de alte persoane.

Canalizare Degradarea mediului se datoreaza intretinerii necorespunzatoare a | Risc moderat
drenajului.

Calitatea aerului | Poluarea aerului din cauza emisiilor vehiculelor provenite din traficul | Risc scdzut
rutier.

Nivelul de | Poluarea fonica datorata cresterii traficului. Risc scazut

zgomot

Acces Problema semnificativa de intrerupere a trecerii pietonilor si animalelor | Risc scdzut

si a traficului transversal din cauza largirii, a controlului partial al
accesului si a cresterii vitezei de circulatie.

Siguranta - Impactul asupra sanatatii umane din cauza accidentelor. Risc scazut
rutiera - Deteriorarea drumului din cauza uzurii.

6. ATENUAREA POTENTIALELOR EFECTE SOCIALE SIDE MEDIU ALE PROIECTULUI

Pentru a minimiza potentialele efecte negative asupra mediului si sociale legate de constructie, ar
trebui aplicatd o combinatie de actiuni preventive si activitati de monitorizare. Toate aceste masuri
necesare sunt prevazute in aceasta sectiune si sunt rezumate in Planul de atenuare a efectelor asupra
mediului si sociale - Anexa 2. . Luandu-le in considerare, documentele contractuale pentru faza de
constructie/reabilitare vor Tncorpora toate cerintele pentru a reduce la minimum perturbarile cauzate de
lucrarile civile, inclusiv gestionarea corespunzatoare a deseurilor de constructie; masuri de control pentru
deseurile de combustibil, ulei si lubrifianti, alte substante periculoase; dispozitii pentru protectia
vegetatiei si a faunei, inclusiv a speciilor migratoare (daca este cazul), actiuni pentru reducerea nivelului
de zgomot si praf; controlul eroziunii solului, stabilizarea terenurilor si protectia calitatii apei, precum si
reabilitarea zonelor din tabara de constructii, a instalatiilor de asfalt-beton si a depozitarii temporare a
materialelor de constructie dupa finalizarea proiectului. Masurile de atenuare necesare vor constitui parte
integrantd a implementarii proiectului, inclusiv a contractelor care obliga antreprenorii sa indeplineasca
obligatiile de mediu in timpul lucrarilor de reabilitare a drumurilor.

Clauzele contractuale vor include cerinte privind respectarea tuturor legilor si normelor nationale in
materie de constructii, de protectie a sanatatii, de salvgardare si de protectie a mediului, precum si a
dispozitiilor privind "descoperirile intdmplatoare". In plus, contractantul va identifica ofiterii
responsabili pentru punerea in aplicare a activitdtilor privind protectia mediului in conformitate cu
instructiunile primite de la inginerul proiectant, ANR si specialistul de mediu al proiectului sau de la
agentia/agentiile relevante de protectie a mediului. Sanctiunile financiare vor fi asociate cu nerespectarea
normelor, dar cu acoperirea generald de catre contractanti. Materialele (de exemplu, asfalt, piatra, nisip
etc.) trebuie furnizate numai din surse cu licente, autorizatii si/sau aprobari aprobate pentru a asigura
protectia mediului si siguranta lucratorilor, iar orice echipament care urmeaza sa fie utilizat in timpul
constructiei trebuie sd respecte standardele recunoscute la nivel international privind sdnatatea mediului
si siguranta lucratorilor.
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Toate contractele ar trebui sa specifice ca (a) contractantii ar trebui sa respecte un set de orientari de
mediu si sociale pentru contractanti prevazute de ESMP; si (b) contractantii ar trebui sa prezinte, ca parte
a ofertei lor, un plan de management de mediu si social al contractantului specific amplasamentului (C-
ESMP bazat pe prezentul ESMP si pe anexa 3, cu descrierea detaliatd a modalitatilor de punere in
aplicare), inclusiv organizarea de cursuri de formare pentru personalul participant.

Punerea in aplicare a masurilor de atenuare va fi monitorizata de inginerul de supraveghere al ANR,
impreuna cu ANR si specialistul de mediu al proiectului.

Impacturile operationale vor fi abordate de ANR pentru a evita deteriorarea conditiilor rutiere si
problemele de sigurantd asociate. Printre problemele majore care vor fi abordate in timpul fazei de
operare se numdra: functionarea corespunzatoare a instalatiilor de drenaj, controlul alunecarilor de teren
si al eroziunii. In aceasta fazi, potentialele efecte negative vor rezulta si din lucririle civile care vor fi
executate ca parte a Intretinerii periodice. Pentru a reduce la minimum potentialele efecte negative asupra
mediului legate de exploatare, ar trebui luate unele masuri preventive in timpul fazei de proiectare, iar
apoi ar trebui sa se efectueze o combinatie de activitati de exploatare solide si de monitorizare. Orientérile
constituie baza obligatiilor contractuale care trebuie indeplinite de catre antreprenorii de intretinere a
drumurilor. Contractele de intretinere vor include clauze specifice privind protectia mediului si protectia
sociala pe baza orientarilor.

Conform analizei sociale si de mediu, nu se preconizeaza niciun impact social si de mediu major,
deoarece lucrdrile rutiere propuse vor fi efectuate pe aliniamentele rutiere existente si in cadrul ROW,

Cu toate acestea, pot aparea unele efecte minore in timpul constructiei, cum ar fi praful, zgomotul,
resturile de constructie si perturbarea pe termen scurt a activitatilor comerciale zilnice ale
gospodariilor/intreprinderilor de pe marginea drumului, care pot fi atenuate prin aplicarea bunelor
practici de constructie si printr-o supraveghere atenta. Sunt asteptate unele efecte potentiale suplimentare
din cauza afluxului de fortd de munca pentru constructii (de exemplu, violenta de gen), dar sunt asteptate
si beneficii potentiale, cum ar fi locurile de munca legate de constructii si Imbunatatirea starii drumurilor
(care va Tmbunatati, de asemenea, nivelurile de praf pe termen mediu si lung). Majoritatea impacturilor
proiectului sunt preconizate Tn timpul constructiei, desi unele pot fi relevante in timpul fazei de intretinere
si pe durata de viata a proiectului, In special siguranta rutiera.

Pentru a gestiona aceste impacturi, antreprenorul va pune 1n aplicare o serie de actiuni preventive si
masuri de minimizare, astfel cum sunt descrise in aceasta sectiune, pentru a indeplini cerintele legislatiei
nationale si ale standardelor sociale si de mediu ale Bancii Mondiale.

Masurile de atenuare si gestionare a impactului social si de mediu necesare in timpul fazelor de pre-
constructie, constructie si exploatare a drumului proiectului sunt descrise 1n aceasta sectiune si rezumate
n anexa 2-3

6.1.Solul.
Posibilul impact asupra terenurilor din apropierea drumului n procesul de ameliorare se exprima

prin poluarea solului care produce perturbari in functionarea sa normala ca factor de mediu, in special
prin afectarea capacitatii bioreproductive a solului.
Geneza si evolutia tipurilor de sol sunt direct legate de substratul geologic, conditiile climatice si
de vegetatie, cadrul de relief, influenta apelor subterane si interventia umana.
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Sursele posibile de poluare sunt urmétoarele:

- Scurgeri accidentale de combustibil si lubrifiant la alimentarea utilajelor, lucrari de reparatii,
precum si echipamente tehnice nesatisfacatoare;

- umpluturi de umplutura pentru construirea infrastructurii rutiere si a retelelor de utilitati;

- infiltrarea in sol a poluantilor si emisiile de poluanti, precum si reactiile chimice in contact cu
apa;

- deseurile menajere solide.

Cel mai important aspect al problemei este masa de pamant care va sustine diverse interventii.
Declaratia se refer la lucririle de terasament care duc la degradarea solului in zona de lucru. In zonele
afectate, refacerea completa a vegetatiei dureaza Intre 5 si 15 ani.

Impactul negativ asupra terenului este exprimat prin excavarea/eliminarea stratului vegetal al solului si
modificarea aspectului morfologic prin excavatii si inclindri.
Impactul negativ asupra terenului este exprimat prin:
- perturbarea orizonturilor de sol, lucrari de eliminare a solului constand 1n excavarea, evacuarea
si transportul surplusului de teren (de obicei sol fertil);
- afectarea florei si microflorei din cauza excavarilor, cu modificarea geochimicd naturald a
elementelor solului.
Principalele activitati pentru reducerea impactului pe care reconstructia drumurilor 1-ar putea avea
asupra solului sunt
- depozitarea temporard in conditii de sigurantd a solului, astfel incat acesta sa poatd fi reutilizat
ulterior 1n cadrul lucrarilor de reabilitare a zonelor verzi.
- iIndepartarea solului contaminat atunci cand sunt identificate scurgeri accidentale de produse
petroliere sau uleiuri minerale;
- iIndepartarea imediata a scurgerilor prin utilizarea de materiale absorbante, care trebuie depozitate
in locuri special amenajate, se propune realizarea unui depozit intre localitatile Vantina si Parlita
Excavatiile si depozitele temporare ale pamantului excavat, precum si lucrdrile de constructie,

inlocuire sau reparare a structurilor de drenaj, sunt potentiale efecte negative asupra drenajelor din zona
de constructie si din zonele inconjurdtoare, rezultand disconfort si siguranta rutierd periculoasd pentru
toti participantii la traficul rutier si/sau populatia autohtona.

Pentru a preveni astfel de situatii, se propun masuri precum drenajul temporar si informarea in timp
util a publicului cu privire la locatia, tipul si programul activitdtilor planificate. Pe sectoarele de drum
ale traseului care trec prin sate, se va crea noroi in timpul lucrarilor de constructie si, pentru a minimiza
disconfortul, aceste sectoare vor fi curdtate periodic, la anumite intervale, conform instructiunilor
inginerului-supraveghetor.

6.2. Apele de suprafati

In timpul lucrérilor, raurile si lacurile pot fi contaminate neintentionat prin scurgeri si deversari
accidentale datorate tehnicilor de lucru, gestionarii sau depozitarii necorespunzatoare a deseurilor in
timpul constructiei sau eroziunii in timpul lucrarilor efectuate in apropierea cursurilor de apa de suprafata.
De asemenea, obiectivele acvatice pot fi poluate de scurgerile necontrolate de ape reziduale, deseuri
menajere si de constructie din tabard (daci este cazul). In locurile de constructie si reabilitare a canalelor

de scurgere, este posibila perturbarea apelor si innamolirea acestora.
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In timpul ploilor, materialele de constructie, cum ar fi pietrisul, nisipul, paméantul de umplutura, ar
putea fi spalate si duse 1n rauri si cursuri de apa.
Pentru a minimiza astfel de riscuri, se vor respecta urmatoarele reguli:

- executarea lucrarilor de constructie, pe cat posibil, in sezonul cu debit scazut de apa, pentru a
reduce la minimum pericolul de contaminare a apei;

- efectuarea de excavatii, minimizand depozitarea materialelor in apropierea apelor curgatoare;

- protectie adecvatd pentru a preveni spalarea pdmantului folosit ca material.

- reducerea la minimum a taierii vegetatiei riverane in timpul executarii lucrarilor.

- neadmiterea deversarilor de sedimente provenite din spalarea echipamentelor direct in apele de
suprafata,

- acestea fiind descarcate In lagune si rezervoare sedimentare.

- instalarea la locurile de munca din apropierea cursurilor de apa a unor WC-uri mobile, amplasate
ferm pe uscat si la o distanta corespunzatoare de rauri / rauri mici, in conformitate cu legislatia
in vigoare, si deservirea lor regulata.

- alimentarea cu apd potabild a birourilor si taberelor de muncitori se va efectua de la apeductul
centralizat si conectarea la retelele de canalizare.

- monitorizarea calitatii apei din rauri si lacuri

6.3.Apele subterane
Acestea sunt reprezentate de fantanile si izvoarele de mina situate in cadrul RoW (drept de trecere)

sau in apropierea RoW. In timpul lucririlor de constructie, existd un risc de impact negativ (de exemplu,
praf sau alte tipuri de poluare a aerului atunci cand aceste fantani nu au un capac, sau scurgeri
neorganizate de apd de suprafatd sau scurgeri de substante nocive in cazul unor accidente). Riscul de
poluare ramane in vigoare in timpul exploatarii din cauza amplasarii puturilor in apropierea drumului.
Pentru a cunoaste calitatea initiala a apei din surse descentralizate, se recomanda sa se prevada un plan
de testare a calitdtii apei in toate fantanile situate la o distantd de aproximativ 5 m de marginea drumului,
care corespunde aproximativ latimii drumululi.

Aceste teste vor fi efectuate inainte de inceperea lucrarilor de constructie pentru a examina situatia
actuala pe baza standardelor nationale 1n vigoare si a principiilor directoare ale Organizatiei Mondiale a
Sanatatii privind calitatea apei potabile. Testarea apei va fi responsabilitatea antreprenorului, care va
incheia un contract de lucrari cu un laborator acreditat pentru aceste servicii.

In functie de rezultatele testelor si de numarul de fantani afectate din RoW, ANR va examina posibilitatea
unor surse locale alternative de alimentare cu apa si va include in proiect costurile aferente. Pentru
fantanile cu o calitate bund a apei, se pot prevedea sisteme de drenaj pentru inundatii sau masuri de
protectie permanentd pentru a minimiza riscurile pe termen lung datorate amplasarii de-a lungul
drumului, acestea fiind descrise in consultare cu autoritatile regionale sau locale. Este probabil ca unele
fantani sa se afle In zona in care se vor efectua lucrari de imbunatatire a drumului, caz in care acestea vor
fi demolate, dar cu acordul populatiei care beneficiaza de respectiva alimentare cu apa.

Pentru a minimiza riscurile de poluare sau deteriorare a fantanilor si izvoarelor, Antreprenorul va lua
urmatoarele masuri:

- acoperirea adecvata a tuturor fantinilor freatice din zona potentialda de influenta, care sunt inca

neprotejate;
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- asigurarea masurilor adecvate pentru eliminarea eficientd a inundatiilor de apa.
- monitorizarea calitatii apei din fantanile si izvoarele din care bea populatia.

6.4.Apa pentru lucrdrile de constructie
In timpul punerii in aplicare a proiectului, va fi nevoie de apa in diverse scopuri (spalarea

echipamentelor, stropirea suprafetelor temporare ale drumurilor, a zonelor de productie, altele). De
reguld, va fi identificatd cea mai apropiatd sursd de apd (rau, iaz, rezervor de apa). Utilizarea apei din
aceastd sursa poate avea loc numai cu permisiunea proprietarului/administratorului, cu acordul autoritatii
publice locale, al Inspectoratului Raional de Mediu si, in unele cazuri, al Agentiei "Apele Moldovei". Nu
se recomandd utilizarea apei din sistemele centralizate existente, precum si a fantanilor arteziene in
scopuri tehnologice.

6.5.Zone verzi in jurul drumului
Pentru a minimiza potentiala defrisare, ESMP include prevederi conform cérora Antreprenorul este

obligat sd efectueze cu atentie operatiunile de pe santier, respectand in general principiile directoare
descrise si ilustrate mai jos.

Neglijenta 1n lucrarile de imbunatatire poate fi o alta cauza a distrugerii arborilor, care, in cel mai
riu caz, poate provoca uscarea acestora. In contextul proiectului, astfel de scenarii s-ar putea intampla in
timpul sapaturilor, parcarii sau conducerii masinilor sau utilajelor grele sub sau in apropierea copacilor
sau in cazul depozitarii materialelor de constructie. In acest sens, cel mai sensibil punct din vecinitatea
arborilor este locul de sub coroana arborelui pana la linia de picurare si extinderea sistemului radicular
(raza: 1,5 min jurul liniei de picurare) din jurul arborelui.

Pentru a reduce la minimum deteriorarea spatiilor verzi de la marginea drumului, trebuie
indeplinite, in general, urméatoarele conditii:

e Instruirea in timp util, daca este necesar zilnic, a personalului implicat in lucrarile din apropierea
aliniamentelor de arbori ale drumului;
e Interzicerea depozitarii temporare a materialelor de constructie, a pamantului excavat, a
deseurilor inerte si a altor materiale in imediata vecindtate a arborilor si arbustilor (la cel putin
1,5 metri).
e Interzicerea oricaror lucrari de excavare sau compactare in apropierea copacilor fara permisiunea
institutiilor competente;
e Imprejmuirea temporara a santierelor de lucru si a depozitelor din jurul zonelor verzi cu garduri
(din lemn sau alt material usor);
e Instalarea de indicatoare de protectie a arborilor la anumite intervale. Indicatoarele trebuie sa
contind informatia: "Zona de protectie a arborilor; Respectati distanta".
Antreprenorul va fi responsabil pentru defrisarea arborilor si distrugerea accidentala, directa sau
indirecta, neplanificata ca urmare a activitatilor desfasurate. Pentru a incuraja executarea atenta si corecta
a lucrarilor de pe santier, pierderile neintentionate / neplanificate de arbori din cauza Antreprenorului vor
trebui compensate, pe cheltuiala proprie a Antreprenorului, in proportie de 3:1.
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Copacii din RoW sunt proprietatea ANR, prin urmare, pentru orice defrisare planificata,
Antreprenorul trebuie sa obtind acordul subdiviziunii locale a ANR si autorizatia de defrisare a
Inspectoratului ecologic districtual. Lemnul tdiat dupa defrisare va fi dus la birourile locale ale ANR.

Inainte de a incepe defrisarea arborilor, antreprenorul, in prezenta proprietarului si a
reprezentantului IER, va marca clar arborii care urmeaza sa fie taiati si va inregistra in mod corespunzator
numadrul si dimensiunea acestor arbori (diametrul la inaltimea pieptului), pentru a determina specia si
locul de referinti pentru inlocuirea ulterioara cu alti arbori. In locul arborilor defrisati, se vor planta noi
plantatii in proportie de 2:1 in cazul Oarborilor cu diametrul DBH <30 c¢m sau in proportie de 3:1 in cazul
unor arbori mai Tnalti decat DBH.

Pentru a minimiza daunele aduse cuiburilor de pasari in perioada de reproducere, tiierea acestora
va fi limitatd pana la sfarsitul perioadei de reproducere (adica perioada limitata va fi din septembrie pana
la jumatatea lunii martie).

"Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul drumurilor din cadrul Proiectului se realizeaza de obicei la
finalizarea acestor lucrdri. Dar daca sectiunea este eliberatd pentru plantare inainte de finalizarea
lucrarilor, se recomanda plantarea copacilor in avans. Detaliile de plantare, cum ar fi speciile
compensatoare, locurile exacte de plantare, intervalul dintre arborii nou plantati etc., vor fi stabilite in
cadrul unei consultari comune intre antreprenor, inginer, reprezentantii ANR si Inspectoratul Districtual
de Mediu. De preferinta, conform Proiectului, pentru plantare se vor folosi numai specii autohtone
adaptate la conditiile de mediu din zona.

6.6.Zone protejate
Nu exista nicio zond protejata in RoW sau in imediata vecinatate. Conform hartii Institutului de

Geografie si Ecologie, nicio zona protejata de stat nu se afla la mai putin de 2 km de RoW. Réaul Cula
face parte din Reteaua Ecologica a Moldovei. Avand 1n vedere cd majoritatea lucrarilor se vor desfasura
n apropierea sau nu departe de ru, trebuie asigurate masuri de protectie.

Antreprenorul trebuie sa se asigure ca toate lucrarile sunt executate in conformitate cu legislatia in
vigoare. Urmatoarele aspecte vor trebui sa fie strict evitate:

e Poluarea componentelor de mediu (aer, apa, sol, vegetatie);

e Extractia de materiale de constructie;

e Aruncarea la gunoi a terenului excavat;

e Evacuarea sau depozitarea temporard a deseurilor;

e Distrugerea vegetatiei - copaci, arbusti si plante erbacee;

e Distrugerea habitatelor animalelor terestre;

e Distrugerea sau poluarea surselor de apa.

6.7. Protectia aerului atmosferic
Lucrarile de reabilitare sunt de obicei cauza unui exces temporar de poluare atmosferica cauzata de

poluanti precum gazele de esapament si praful, precum si de mirosuri pestilentiale, atat pe santier, cat si
in afara acestuia. O altd cauza a poluarii aerului cu o influentd directd sau indirectd pe o perioadd
temporard sunt poluantii generati in timpul transportului, utilizdrii si/sau depozitarii temporare a
betonului asfaltic, bitumului si a altor materiale potential periculoase. Principalii poluanti atmosferici

sunt: praf, SO2, NOx, CO, benza-piren si carbohidrati. Efectele negative asupra calitatii aerului apar in
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principal in apropierea santierelor de constructii si demolari, de-a lungul drumurilor care duc la aceste
santiere. Prin planificarea si organizarea atentd a operatiunilor de lucru, nivelul acestor impacturi si
disconfortul creat nativilor pot fi reduse la un nivel acceptabil.

Poluarea aerului cauzata de tehnicile de constructie si de camioanele pentru transportul materialelor
de constructie poate fi redusa, intr-o anumitd masura, folosind echipamente care sunt in stare buna de
functionare inca de la inceput, intretinute si deservite corespunzator pe parcursul lucrarilor de constructie.
Stabilirea unor reguli de conduita poate fi in continuare o bund practicd de bund performanta - prin
realizarea unui control strict al vitezei (in special 1n sate) si prin solicitarea strictd a lucratorilor de a opri
motoarele atunci cand nu este necesar ca acestia sa lucreze.

In procesul lucririlor de constructie, in conditii de vreme uscati, existi in mod inevitabil o poluare
ridicatd cu praf. Acest lucru nu numai ca are un impact asupra sdnatatii si creeaza disconfort pentru
populatia locald afectatd, dar este, de asemenea, un factor negativ de sigurantd pentru utilizatorii
drumurilor si echipele de constructie. Pentru a reduce la minimum riscul de deteriorare din cauza
prafului, contractul si planul de mediu vor include dispozitii privind stropirea periodica a drumurilor,
dupa caz, in timpul perioadelor uscate. La elaborarea masurilor de suprimare a prafului, se va tine seama
de penuria de apa din cauza rezervelor insuficiente si se vor lua in considerare in mod corespunzator
nevoile populatiei locale in aceasta privinta (a se vedea mai jos).

6.8. Combaterea zgomotului si a vibratiilor
Un santier de constructii rutiere este o sursa mixta de zgomot, formatd din surse punctuale separate

sau surse spatiale de zgomot permanent si temporar, care variaza atat in timpul unei zile separate, cét si
in timpul perioadelor individuale de constructie. Intensitatea zgomotului produs de utilajele de
constructie a drumurilor depinde de tipul de utilaje, echipamente si vehicule utilizate si de distanta dintre
activitatea de constructie respectiva si ansamblurile rezidentiale locale si alti receptori sensibili. Cel mai
ridicat zgomot de constructie este cauzat de buldozere, vibratoare, compresoare, excavatoare si camioane
diesel si, de asemenea, de reciclarea la rece, unde masinile de frezat vor crea temporar niveluri ridicate
de zgomot. Zgomotul produs Tn timpul acestor operatiuni este de scurta durata si localizat, dar poate crea
totusi o disconfort semnificativ, in special atunci cand are loc 1n apropierea asezarilor sau a
intreprinderilor si chiar mai mult, atunci cand sunt afectate scolile sau unitatile sanitare.

Nivelurile ridicate de zgomot nu pot fi evitate 1n totalitate In timpul lucrarilor de constructie, dar pot
fi controlate la sursd, de exemplu prin montarea si mentinerea unor amortizoare de zgomot adecvate pe
vehiculele de terasament si alte vehicule de pe santier; prin izolarea echipamentelor zgomotoase; prin
furnizarea de ecrane de atenuare a zgomotului, dupa caz. Lucratorii trebuie sensibilizati cu privire la
reducerea la minimum a zgomotului atunci cand lucreaza in interiorul sau in apropierea asezarilor (de
exemplu, evitarea mersului vehiculelor la ralanti, reducerea la minimum a utilizarii claxoanelor etc.).
Comunitatile locale trebuie sa primeasca in timp util informatii cu privire la constructiile care au loc in
sate. Orele de lucru - inclusiv transportul materialelor - in interiorul asezarilor vor fi limitate astfel incat
si se reducd la minimum deranjul pentru comunititile locale. In cazul in care, in mod inevitabil, se
lucreaza in afara orelor de program, rezidentii locali sunt informati in timp util.

Tn cazul in care echipamentele grele sunt utilizate Tn apropierea structurilor artificiale (case, ziduri etc.),
vibratiile pot duce, in cazuri nefavorabile, la daune fizice. In satele in care astfel de riscuri nu pot fi
61



Proiectul de conectivitate rurala din Planul de management de mediu
Moldova Drumul C8 (Cornesti- M5-C8.3)

evitate, Antreprenorul va stabili starea de dinainte de constructie a oricaror cladiri care ar putea fi afectate
si va oferi despdgubiri 1n cazul in care apar daune ca urmare a constructiei.
6.9.Deseuri din constructii
In timpul constructiei, Proiectul va genera diferite tipuri de deseuri, inclusiv, dar fard a se limita la:
e Deseuri solide inerte, cum ar fi materiale de demolare, beton, caramizi, plastic, metale (de
exemplu, butoaie goale sau alte recipiente), bitum, baterii si anvelope uzate etc.
e Deseuri de ulei si lichid de frana;
e Deseuri vegetale provenite din curatarea coridorului de constructie (straturi de iarba, crengi de
copaci, arbusti etc.).
e Materiale nereciclabile (de exemplu, rezultate din curatarea santurilor, altele);
e Deseuri menajere solide si ape reziduale din taberele de constructie (daca exista).
Pentru a gestiona in mod corespunzator problemele legate de deseuri, antreprenorul va pregati un plan
cuprinzdtor de gestionare a deseurilor ca parte a ESMP. Acest plan va stabili toate tipurile de deseuri
generate 1n cadrul proiectului si va identifica gestionarea lor respectiva de-a lungul ierarhiei de atenuare
(evitare; reciclare; eliminare) in conformitate cu legislatia aplicabila.

6.10. Riscuri de munca asociate cu lucratorii contractati
Antreprenorul va respecta dispozitiile LMP ale proiectului si ale ESS2, precum si legislatia nationala

a muncii. Toti contractantii vor fi obligati sd aiba un contract scris cu lucratorii lor care sd fie in
concordantd materiala cu obiectivele ESS2, in special in ceea ce priveste munca copiilor si munca fortata.
In cazul in care sunt angajati lucritori strdini, li se vor furniza informatii cu privire la termenii si conditiile
de angajare, drepturile, beneficiile si alte informatii relevante intr-o limba pe care o pot intelege.

6.11. Protectia sandatatii lucrdtorilor si securitatea muncii
Antreprenorul va pregati Planul de SSM, sub rezerva aprobarilor ANR si Inginerului, inainte de

inceperea oricaror lucrdri pe santier.

Planul de SSM trebuie sa demonstreze intelegerea de catre antreprenor a modului de gestionare a

sigurantei si angajamentul de a oferi un loc de munca care sd permita desfasurarea in sigurantd a tuturor
activitatilor de lucru. Planul de SSM trebuie sa detalieze masurile practicabile in mod rezonabil pentru a
elimina sau a reduce la minimum riscurile pentru sanatatea, siguranta si bunastarea lucratorilor, a
contractantilor, a vizitatorilor si a oricarei alte persoane care poate fi afectatd de operatiuni. Planul de
SSM trebuie sa fie elaborat in conformitate cu Ghidul general de SSM al Bancii Mondiale si cu ghidurile
specifice industriei, dupa caz, precum si cu legislatia tarii in materie de sdnatate si siguranta.
Lucrarile de imbunététire a drumurilor nu exclud riscurile pentru sanatate si siguranta, astfel incat toti
lucratorii vor trebui sa fie dotati cu echipamentul individual de protectie necesar, in conformitate cu
standardele in vigoare si cu cerintele legale relevante pentru riscurile de la locul de munca individual.
Acest lucru va necesita ca antreprenorul sa efectueze identificarea pericolelor specifice locului de munca
si evaluarea riscurilor pentru a determina masurile adecvate. Constructiile de drumuri necesita
urmatoarele echipamente din dotarea personald, dar fard a se limita la acestea:
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e Inciltiminte de protectie: Incaltiminte cu talpi antiderapanti si care nu poate fi perforati.
Incaltaminte cu varf protejat pentru a preveni ranile prin strivire la nivelul degetelor de la picioare
(atunci cand se lucreaza in jurul echipamentelor sau obiectelor grele care pot cadea peste degete);

e manusi de protectie: Lucratorii trebuie sd poarte manusi adecvate in functie de activitatea
desfasurata (de exemplu, manusi de cauciuc pentru lucrari grele cu beton, manusi pentru sudura,
manusi si mansoane izolate, atunci cand exista riscul expunerii la curent electric);

e (asti de protectie: Lucratorii trebuie sd poarte casti din material rigid In cazul in care le cad
obiecte peste cap, se lovesc cu capul de unele obiecte fixe sau contacteaza accidental capul cu un
loc periculos, de exemplu, electrocutarea;

e protectie pentru urechi: In cazul unui zgomot puternic in timpul operarii unui ferastrau cu lant
sau a unei tehnici zgomotoase grele, trebuie purtate protectii pentru urechi / casti pentru urechi;

e Imbriciminte clar vizibila: Toti lucratorii, inclusiv brigizile de interventie de urgenta in cazuri
exceptionale, care pot apdrea la marginea drumului si sunt expusi riscului de trafic, transport sau
echipamente de lucru in zona de organizare a traficului rutier temporar, trebuie sa poarte
intotdeauna Tmbracaminte de culoare deschisa cu efect reflectorizant, vizibila in timpul zilei si al
noptii.
in plus fata de PPE, contractantul va aplica urmitoarele masuri de sigurant, dupa caz:

e Asigurati-va ca operatorii de echipamente sunt certificati si ca utilajele sunt inspectate si
intretinute Tn mod regulat.

e Mentinerea separdrii traficului folosind bariere, conuri si semne pentru a preveni
expunerea lucratorilor la traficul viu.

e Asigurati iluminarea adecvata a lucrarilor de noapte, asigurand vizibilitatea.

e Asigurati protectie impotriva caderilor (balustrade, hamuri) pentru orice lucrare la
inaltime sau cu structuri ridicate.

e Asigurati protectia lucratorilor in excavatii prin nclinare, sprijinire, sprijinire si alte
masuri relevante.

Persoana responsabila a antreprenorului (EHSM) va organiza pentru toti lucrdtorii, inainte de
inceperea lucrarilor, o formare de bazd privind riscurile la fiecare loc de muncd. In timpul lucrului,
conform unui program prestabilit, acestia vor beneficia periodic de instruiri tematice privind aceste
aspecte ale sanatatii si securititii la locul de munca. In cazul in care sunt angajati lucritori straini la
adresa , materialele referitoare la sandtate si securitate, precum si formarea, codul de conduita si alte
documente relevante le vor fi furnizate ntr-o limba pe care o pot intelege.

In scopuri de sanitate si securitate tehnica, se asigura facilitati sanitare pe santier (WC-uri mobile) in
locuri adecvate, dupa consultarea autoritatilor locale. Responsabil de deservirea acestor amenajari va fi
un subcontractant, care se va ocupa de ele la anumite intervale si in conformitate cu legislatia in vigoare.

Locurile propuse pentru aceste comoditdti vor fi stabilite de Antreprenorul / Managerul
Antreprenorului responsabil cu mediul si securitatea tehnica si vor fi aprobate de Inginerul supervizor
inainte de inceperea lucrarilor.

In conformitate cu legislatia, masa si apa trebuie sa fie furnizate lucratorilor.
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In cazul angajarii unui numar mare de lucrétori care nu sunt localnici si care sunt cazati pe santier,
trebuie organizata o campanie specifica de sensibilizare cu privire la HIV/SIDA, prevazuta intr-o etapa
timpurie a lucrarilor de constructie a proiectului si repetata la intervale adecvate. Din proiecte similare,
pana la 70 de angajati pot fi gazduiti in perioada de constructie.

Informatiile detaliate privind H&S a fortei de munca sunt furnizate in LPM elaborat pentru MRCP.
Toti contractorii vor trebui sa respecte LMP-ul proiectului, inclusiv procedurile de stabilire si mentinere
a unui mediu de lucru sigur, conform cerintelor ESS2 si legislatiei nationale.

6.12. Tabere de constructii
Selectarea taberelor de constructie si a altor spatii pentru utilizarea de cétre contractant se va baza pe

acorduri voluntare care pot include plata unor tarife convenite, care trebuie sa fie asigurate si
documentate de catre contractant. Nu vor fi utilizate amplasamentele care necesitd ocuparea involuntara
a terenurilor sau pentru care neajungerea la un acord negociat ar duce la ocuparea involuntard a
terenurilor. Tn mod similar, contractantul nu va utiliza amplasamente care ar putea determina relocarea
fizica involuntara sau impactul asupra activelor sau mijloacelor de trai ale oricaror utilizatori sau
ocupanti, inclusiv chiriasi sau ocupanti informali.

Aprobarea inginerului-supraveghetor este necesard pentru a selecta locatia taberei pentru birouri si
containere pentru lucratori. Cu toate acestea, ANR incurajeaza antreprenorii sa utilizeze Tn mod explicit
facilitatile existente pentru cazarea personalului lor si facilitatile industriale existente in zona, deoarece
acestea se afla la o distantd apropiatd de amplasamentul drumului. Mecanismul de gestionare a mediului
propus va fi descris in planul specific al antreprenorului, elaborat si aprobat in modul stabilit de inginer,
pentru faza de constructie, detaliind abordarea si masurile. In cazul in care Antreprenorul decide sa fsi
amplaseze spatiile de locuit cu toate facilitatile de lucru, cazarea lucratorilor, bucatarii si / sau birouri cu
toate facilitatile igienice necesare, vor fi luate toate masurile necesare pentru un sistem adecvat de
gestionare a deseurilor solide si functionarea canalizarii.

In ESMP al contractantului trebuie incluse masuri pentru a asigura depozitarea si relocarea in conditii
de sigurantd a materialelor potential periculoase, cum ar fi combustibilii, lubrifiantii si alte produse,
minimizand in acelasi timp riscul de scurgere accidentala si poluarea solului sau a apelor reziduale. De
asemenea, in acest ESMP al contractantului vor fi abordate cerintele anti-incendiare pentru zona taberei
si teritoriul acesteia.

Pentru a se asigura ca impactul potential rezultat este redus la minimum, antreprenorul va trebui
sa pregateasca urmatoarele planuri sau declaratii de metoda:

e Planul de amenajare a taberei de lucru, inclusiv o descriere a tuturor masurilor de precautie
propuse pentru a evita potentialele efecte negative asupra mediului receptor (ape de suprafata
si subterane, soluri, aer ambiant, asezari umane);

e Planul de gestionare a apelor uzate pentru furnizarea de latrine sanitare si un sistem adecvat
de colectare si eliminare a apelor uzate pentru a preveni poluarea cursurilor de apa sau a
apelor subterane;

e Planul de gestionare a deseurilor care sd acopere furnizarea de cosuri de gunoi, colectarea
regulatd si eliminarea in conditii de igiena, precum si locurile propuse pentru eliminarea

diferitelor tipuri de deseuri (de exemplu, deseuri menajere, anvelope uzate etc.) in
conformitate cu reglementarile nationale aplicabile; si
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e descrierea si dispunerea zonelor de Intretinere a echipamentelor si a instalatiilor de depozitare

a lubrifiantilor si combustibililor, inclusiv distanta fatd de sursele de apa si instalatiile de

irigare. Instalatiile de depozitare a combustibililor si a substantelor chimice vor fi amplasate

departe de cursurile de apa. Aceste instalatii vor fi delimitate si prevazute cu o captuseala
impermeabila pentru a retine scurgerile si a preveni contaminarea solului si a apei.
Inainte de infiintarea taberei (taberelor) de lucru, antreprenorul va organiza consultiri cu

autoritatile locale pentru a identifica sursele de apa pentru constructii si de apa potabila pentru forta
de munca care nu vor concura cu nevoile populatiei locale. Apa potabild pentru forta de munca
trebuie sa respecte standardele nationale de calitate.

6.13. Cariere, gropi de provizii si depozite de deseuri

Proiectul se va baza exclusiv pe gropile de imprumut si carierele licentiate existente. NU se vor
infiinta cariere sau gropi de imprumut noi pentru proiect. Antreprenorul se va asigura ca autorizatiile si
acordurile pentru gropile de Tmprumut si cariere sunt valabile si in vigoare si ca planurile de lucru si de
restaurare au fost aprobate de inginerul proprietarului. Ca parte a acestui exercitiu, contractantul trebuie
sd verifice dacad masurile de sdnatate si sigurantd la locul de muncd si de sdndtate si sigurantd a
comunitdtii in vigoare In astfel de situri sunt in conformitate cu cerintele prezentului ESMP.
Selectarea locurilor de depozitare a deseurilor se va baza pe acorduri voluntare care pot include plata
unor tarife convenite, care trebuie sa fie asigurate si documentate de catre contractant. Nu vor fi utilizate
siturile care necesitd ocuparea involuntard a terenurilor sau in cazul in care incapacitatea de a ajunge la
un acord negociat ar duce la ocuparea involuntari a terenurilor. In mod similar, contractantul nu va utiliza
depozite de deseuri care ar putea determina relocarea fizica involuntara sau impactul asupra activelor sau
mijloacelor de trai ale oricaror utilizatori sau ocupanti, inclusiv chiriasi sau ocupanti informali.

6.14.  Organizarea in situatii exceptionale de urgentd
Pentru a asigura masuri profesionale adecvate in caz de accidente sau vatamari, trebuie pregatit un plan
de contingentd & epidemie in situatii exceptionale de urgenta. La fata locului se va afla echipamentul
medical elementar de prim ajutor oferit in tabere, luand in considerare, la elaborarea planului, distanta
pana la cel mai apropiat spital. O alternativa va fi sa existe servicii medicale de baza la fata locului si un
contract cu o institutie medicald. Pentru a maximiza eficienta acestor masuri organizatorice, va fi esential
ca lucratorii sd cunoasca si sa fie constienti de procedurile stabilite si de facilitatile disponibile.

6.15.  Traficul rutier si siguranta rutierd evaluare

Activitatile de constructie din interiorul asezarilor si, de asemenea, din afara acestor zone vor avea
un impact temporar asupra traficului local si asupra sigurantei rutiere - atit pentru utilizatorii motorizati,
cat si pentru cei nemotorizati. Acest lucru se referd la prezenta si circulatia vehiculelor mari de constructie
pe drumurile rurale inguste, la constructia care are loc in sate mici cu spatiu restrans si la reabilitarea
efectiva a carosabilului in sine. Santierele in desfasurare nu reprezinta doar obstacole temporare, ci pot
fi, de asemenea, periculoase pentru automobilisti sau, In general, pentru utilizatorii spatiului public in
care are loc constructia.
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Pentru a gestiona eficient astfel de probleme, antreprenorul va elabora un plan de gestionare a
traficului rutier si a sigurantei, identificand riscurile care pot aparea in timpul diferitelor etape ale
constructiei si care pot afecta utilizatorii drumurilor/utilizatorii spatiului public din sate. Planul va descrie
masurile eficiente de gestionare a traficului si a sigurantei rutiere care vor fi puse in aplicare in diferitele
etape ale constructiei, inclusiv dispozitii specifice pentru soferi, biciclisti si pietoni, dupa caz. Va fi
abordatd Tn mod specific securizarea corespunzdtoare a santierelor in curs de executie in timpul
constructiei si n afara orelor de lucru (de exemplu, in timpul noptii si/sau in timpul weekend-urilor sau
al sarbatorilor legale). Planul va necesita aprobarea politiei rutiere (politia nationald), precum si
revizuirea si aprobarea in timp util din partea inginerului-supraveghetor.

In acest plan vor fi identificate problemele de sigurant rutierd si de securitate rutiera si vor fi
prezentate masuri organizatorice temporare, care vor trebui prevazute in toate etapele reabilitarii
drumurilor si in toate locurile 1n care existd probleme si riscuri de siguranta rutiera. Masurile pot include,
fara a se limita la acestea, furnizarea de semnalizatori In timpul zilei, utilizarea diferitelor tipuri de
semnalizdri, devieri temporare, furnizarea de bariere de siguranta temporare, furnizarea de masuri si/sau
dispozitive adecvate pentru a garanta siguranta rutiera in cazul in care santierele de constructii pot fi
lasate deschise in timpul noptii.

Formarea adecvatd a tuturor lucrdtorilor din constructii cu privire la dispozitiile planului si
aplicarea strictd a acestora vor contribui la maximizarea eficientei. Comunicarea activa cu autoritatile
locale, informarea in timp util a publicului cu privire la programele de constructie pot contribui la
cresterea gradului de constientizare si pregatire a utilizatorilor drumurilor si, Tn general, la cresterea
conditiilor de siguranta rutiera in timpul constructiei.

6.16. Accesul la terenuri §i proprietaiti

Activitatile de constructie si, in special, relocarea utilitatilor si constructia de structuri de drenaj si
alei pietonale in sate prezinta riscul de a cauza perturbarea temporara a accesului la terenuri si proprietati.
Pentru a reduce la minimum deranjul asociat, antreprenorul trebuie sa prevada dispozitii adecvate si in
timp util pentru accesul alternativ si sd furnizeze astfel de facilitati locale pentru a asigura accesibilitatea
permanentd a bunurilor relevante, inclusiv a terenurilor agricole. Comunicarea timpurie cu persoanele
afectate va fi importanta pentru a creste gradul de acceptare a acestor inconveniente temporare si pentru
a realiza o buna relatie cu populatia locala.

6.17. Impactul operational si masurile de atenuare a acestuia

Impactul operational se refera in principal la deteriorarea treptata a starii drumurilor si a drenajului,
din cauza intretinerii necorespunzatoare sau a lipsei totale a acesteia, ceea ce duce in cele din urma la
probleme de sigurantd rutierd. Aspectele tipice de intretinere sunt: functionarea corespunzdtoare a
instalatiilor de drenaj, controlul alunecarilor de teren si al eroziunii; inspectii sezoniere periodice ale
semnalizdrii si Inlocuirea materialelor uzate si monitorizarea vegetatiei de pe marginea drumurilor si a
plantatiilor de arbori sau arbusti din zonele cu alunecdri de teren, care necesita o taiere / tundere periodica
in timp util pentru a asigura o crestere sdnatoasa si longevitate si pentru a minimiza riscurile de cadere a
ramurilor.
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Drumurile rurale Tmbunatatite incurajeaza adesea un comportament de conducere nesigur, cum ar fi
viteza excesiva, ceea ce duce in cele din urma la cresterea numarului de accidente. Astfel de probleme
ar fi monitorizate de politia rutierd , care asigura punerea in aplicare a legislatiei.

Atunci cand drumurile sunt reabilitate, aceasta poate duce intr-adevar la diverse efecte induse asupra
dezvoltérii. Drumurile mai bune pot imbunatati accesul la zonele izolate anterior, asa cum s-a mentionat
in bazinul réului Cula, deschizéndu-le pentru dezvoltare. Aceasta accesibilitate sporita poate stimula
activitati economice precum turismul, comertul si industria. De asemenea, drumurile reabilitate duc
adesea la cresterea valorii proprietatilor de-a lungul traseelor lor, deoarece acestea devin locatii mai de
dorit in scopuri rezidentiale, comerciale si industriale.

Drumurile mai bune faciliteaza circulatia marfurilor intre regiuni, stimuland potential activitatile
comerciale si cresterea economica. Acest lucru poate fi deosebit de important in aceste zone rurale, unde
accesul la piete este esential pentru produsele agricole si alte bunuri. Pe masura ce activitdtile economice
se dezvolta de-a lungul drumurilor recent reabilitate, poate creste cererea de infrastructura de sprijin, cum
ar fi utilitatile (apa, electricitate, telecomunicatii), serviciile medicale si institutiile de Invatdmant.
Imbunititirea drumurilor poate avea, de asemenea, un impact social, cum ar fi un acces mai bun la
facilitatile de asistentd medicala si educatie, reducerea timpilor de célatorie pentru naveta si activitati de
agrement, precum s$i o integrare sociald sporita prin conectarea comunitatilor izolate anterior.

6.18. Impacturi pozitive
Dupa finalizare, proiectul va avea un impact pozitiv pe termen lung asupra mediului si socio-

economic In ceea ce priveste bundstarea oamenilor, sdnatatea si siguranta rutiera, precum si conditii mai
bune prin reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor, reducerea numarului de accidente; reducerea
emisiilor provenite de la vehicule datoritd unui trafic mai fluid, fara denivelari pe suprafata drumului
dupd imbunatatire, si va reduce, de asemenea, poluarea cu praf.

Accesul rutier la asezari si piete se va Tmbunatati, de asemenea, ceea ce va duce la dezvoltarea de noi
oportunitati de afaceri etc. Mediul va beneficia de reducerea riscului de poluare si eroziune a solului, de
reducerea poluarii apei datoritd sistemelor de drenaj rutier imbunatatite, sigure si curatate, de eliminarea
disconfortului provocat de praf datoritd suprafetei asfaltate a drumului. Un risc redus de alunecari de
teren, pante stabile prin noi plantatii in sectiunile sensibile se vor adduga la imbunatatirile generale.

6.19. Comitetul de monitorizare a impactului social
Comitetul de monitorizare a impactului social (denumit in continuare SIMC) ar trebui sa fie infiintat

pentru a oferi sprijin comunitatii in monitorizarea impactului social/de mediu al reconstructiei coridorului
8. In proiectul anterior al BM si in alte proiecte din tard, SIMC a fost un instrument foarte util pentru
implicarea populatiei si a altor beneficiari in punerea in aplicare a proiectului. in 2018 a fost elaborat un
SIMC pentru C8.

SIMC va fi dezvoltat ca o structura sociala, neguvernamentala si apolitica pentru Proiect sub
responsabilitatea ANR. Acesta va fi infiintat pe baza unui proiect, cu membri din localitatile afectate de
subproiecte, cu scopul de a oferi contributii comunitare la monitorizarea impactului social/de mediu
asupra comunitatilor locale care ar putea aparea in cursul implementarii proiectului.
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SIMC se va stradui sa consolideze angajamentul partilor interesate, sa sporeascd transparenta si sa
promoveze increderea. In plus, SIMC va facilita comunicarea intre comunititile proiectului si
contractori, cu scopul de a crea o intelegere reciproca Intre partile interesate si de a crea o atmosfera
prietenoasa, cooperanta si participativa in cadrul comunitatilor proiectului.

6.20. Masuri sociale de atenuare

Trebuie respectate masurile de atenuare a impactului social legate in mod specific de relocare.
Obiectivele documentului, cu referire la aspectele sociale, sunt

Asigurarea ca efectele adverse asupra populatiei afectate, , sunt evitate sau atenuate. Cadrul politicii
de relocare a proiectului a fost elaborat pentru a aborda achizitia de terenuri si alte efecte legate de
terenuri, inclusiv efectele deplasarii economice (pierderea terenurilor, a activelor si a accesului la active).
Cadrul de politica privind relocarea (RPF), elaborat pentru intregul proiect, stabileste principiile,
modalitatile de organizare si procedurile de elaborare si punere 1n aplicare a planurilor de actiune privind
relocarea (RAP) pentru gestionarea achizitiei de terenuri si a impactului deplasarilor economice in toate
subproiectele finantate in cadrul programului.

Pentru Coridorul 8, PRF ofera cadrul de ghidare pentru a se asigura ca:

o orice achizitie de terenuri sau restrictionare a accesului se realizeazd in deplind conformitate cu
Standardul de mediu si social 5 (ESS5) al Bancii Mondiale si cu legislatia nationald relevanta
(Legea nr. 488/1999 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, Hotdrarea Guvernului
nr. 660/2006 si reglementarile cadastrale aferente);

o persoanele afectate de proiect (PAP) sunt identificate, informate, consultate cu privire la
preferintele lor si la alternativele disponibile si sunt despagubite la costul de inlocuire integral,
acordandu-se o atentie deosebita grupurilor vulnerabile;

e stramutarile involuntare si deplasdrile economice sunt evitate sau reduse la minimum prin
proiectarea atentd, optimizarea alinierii si utilizarea dreptului de trecere existent.

Prin urmare, FPR ofera coloana vertebralad procedurala si institutionald pentru toate activitatile legate

de terenuri din cadrul acestui subproiect.

6.20.1. Evitarea si minimizarea stramutdrii economice
In conformitate cu principiile FPR de evitare, minimizare si atenuare, urmitoarele masuri au fost sau vor
fi implementate:

e Optimizarea aliniamentului: Proiectarea drumului ramane aproape in intregime in cadrul ROW
existente, cu realinieri minore doar la corectiile curburii pentru a respecta standardele de
proiectare si siguranta.

e Alternative de proiectare: Fiecare punct de utilizare potentiald a terenului a fost revizuit pentru a
minimiza intruziunea parcelelor prin reducerea amprentei pantelor, a structurilor de retinere si a
ajustdrilor umerilor.

o Planificarea constructiei: Santierele temporare (zone de depozitare, ocolitoare) vor fi amplasate
pe terenuri publice sau pe terenuri perturbate anterior, ori de cate ori este posibil, pentru a evita
ocuparea terenurilor private.
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o Gestionarea accesului: Toate caile de acces si accesele agricole existente vor fi mentinute sau
refadcute imediat dupa constructie; dacd este necesar, vor fi prevdzute accese alternative
temporare.

o Conservarea vegetatiei: Arborii productivi sau randurile de vitd de vie aflate in limitele de
siguranta vor fi Indepdrtate numai in cazul in care acest lucru este inevitabil din punct de vedere
tehnic si cu notificare prealabila si compensare.

Prin aceste masuri, proiectul minimizeaza deplasdrile economice permanente si temporare, mentinand
impactul rezidual la un nivel redus si localizat.

6.20.2. Identificarea si gestionarea impactului deplasarilor economice

Impactul deplasarilor economice identificat in sectiunea 4.10 - inclusiv pierderea partiala limitata
a marjelor agricole, ocuparea temporara si relocarea activelor auxiliare - va fi gestionat Tn conformitate
cu RPF prin pregatirea unui plan de actiune pentru reinstalare (RAP) specific locului. Cerintele specifice
ale RAP sunt prezentate in RPF.
Proiectul poate afecta obiecte culturale sau religioase, cum ar fi crucile si bunurile comunitatii, cum ar fi
fantanile. RAP va lua in considerare urmatoarele aspecte 1n legatura cu aceste afectari:

Obiecte culturale

¢ Includeti un inventar al obiectelor culturale si al spatiilor asociate (altare, locuri de inmormantare
etc.), documentati semnificatia acestora si utilizarea lor de catre comunitate. Aplicati masuri
pentru a evita impactul asupra acestor obiecte.

e Efectuati consultiri cu comunitatile pentru a determina optiunile de protectie sau relocare, pe
baza normelor culturale locale si a legislatiei nationale.

e RAP ar trebui sa descrie procesul si solutiile convenite si sd includa un protocol specific pentru
protectia sau relocarea acestor obiecte/site Tntr-un mod compatibil cu ES5, ESSS8, precum si cu
legislatia nationald, care poate include participarea unor specialisti autorizati.

Puturi si alte surse de apa

o Identificati locatia si tipul fantanii sau al sursei de apd, precum si functia acesteia (aprovizionare
casnicd, irigatii, animale).

e Evaluati proprietatea gospodariilor si/sau a comunitatii si/sau utilizarea fantanilor sau a altor surse
de apad, inclusiv utilizatorii informali. Efectuati consultari.

e Definiti proprietarii si utilizatorii eligibili si includeti masurile de atenuare a impactului asupra
proprietarilor si utilizatorilor fantanii sau sursei de apa, inclusiv relocarea, compensarea,
conectarea la o alta sursa de apa etc., pe baza consultarilor cu PAP.

e Daca este cazul, includeti masuri pentru a asigura accesul neintrerupt la resursele de apa.

Sfera preliminara a impactului este descrisa in detaliu Tn ANEXA 10. Cu toate acestea, pot fi identificate
impacturi suplimentare, care vor fi incluse in RAP. Tn general, RAP va:

1. Descrie natura si amploarea impactului relocarii, precum si masurile luate pentru a reduce la
minimum relocarea involuntara

2. varezuma rezultatele evaluarii socioeconomice a PAP-urilor
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3. va cuantifica bunurile afectate si PAP-urile prin intermediul unui studiu de masurare detaliat
(DMS) si al suprapunerii cadastrale

4. Definirea eligibilitatii si a drepturilor pentru PAP pe baza recensamantului, a studiului
socioeconomic si a matricei de drepturi din FPR;

5. Aplicarea ratelor de despagubire la costul de inlocuire integral, verificat prin evaluare
independenta, precum si a masurilor de asistenta necesare;

6. In cazul in care existd efecte asupra veniturilor sau mijloacelor de subzistents, includeti masuri
de restabilire a mijloacelor de subzistenta,

7. Rezumati procesul de consultare, inclusiv modul in care PAP-urilor li s-au oferit optiuni si
alternative din care sa aleaga,

8. Descrieti mecanismul de solutionare a reclamatiilor (GRM) pentru a asigura solutionarea in timp
util a preocuparilor PAP;

9. detaliati calendarul de implementare, responsabilitatile institutionale, bugetul si mecanismele de
monitorizare.

6.20.3. Calendarul de punere in aplicare a RAP

RAP trebuie sa fie elaborat in conformitate cu principiile din RPF si de mai sus, finalizat si
aprobat de ANR si de Banca Mondiali, inainte de efectuarea lucrarilor relevante. Tnainte de a intra in
posesia terenului si a activelor aferente, trebuie sa se fi acordat despagubiri integrale si, dupd caz,
persoanele stramutate trebuie sa fi fost reinstalate si trebuie sa se fi acordat indemnizatii de mutare.

6.20.4. Asigurarea evitdrii altor efecte sociale negative

Dincolo de efectele legate de terenuri, cadrul de reglementare aplicabil si planul de gestionare a
mediului ESMP asigurd in comun atenuarea altor efecte sociale negative, cum ar fi accesul limitat al
comunitatii, perturbarea serviciilor publice sau riscurile pentru siguranta rezidentilor:

e Implicarea continud a comunitatii si divulgarea de informatii pe tot parcursul constructiei;

e Includerea masurilor de siguranta a traficului si de protectie a pietonilor in declaratiile de metoda

ale antreprenorului;

o controlul prafului, zgomotului si vibratiilor in apropierea asezarilor;

e prioritizarea fortei de munca si a furnizorilor locali pentru a sprijini beneficiile pentru comunitate;

o functionarea unui mecanism de solutionare a plangerilor legate de proiect accesibil la nivel local.

Asigurati-va ca beneficiile reabilitarii drumurilor sunt proportionale pentru toate persoanele afectate,
femei si barbati, varstnici, tineri si persoane cu handicap. Un document SEP este, de asemenea, disponibil
pentru populatie, inclusiv mecanismul GRM.

Masurile de atenuare recomandate includ:

Planificarea activitatilor de constructie pentru a evita sau a reduce impactul acestora asupra
magazinelor si afacerilor de-a lungul drumului si asupra locuintelor.

Consultarea publica 1n timpul perioadei de proiectare cu privire la beneficiile sociale preconizate,
cum ar fi Tmbunatatirea accesului la piete, statii de autobuz etc., care are loc cu fiecare comunitate
afectatd. Scopul acestei activitdti a fost (1) sa se asigure cd relatiile cu comunitatile afectate raman
pozitive in timpul procesului de constructie a proiectului si in timpul perioadei de exploatare; (2) sa
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trateze nevoile specifice ale componentelor acestui document si (3) sd se asigure cd proiectul are o
politica specifica pentru relatiile cu tertii.
Traficul de persoane este definit ca fiind recrutarea, transportul, transferul, gazduirea sau primirea de
persoane prin amenintari sau prin utilizarea fortei sau a altor forme de constrangere, rapire, frauda sau
inseldciune, abuz de putere sau datorita unei pozitii de vulnerabilitate sau prin oferirea sau primirea de
plati sau beneficii pentru a obtine consimtamantul unei persoane care exercitd control asupra altei
persoane n scopul exploatarii. Exploatarea include cel putin exploatarea prostitutiei sau alte forme de
exploatare sexuald, munca sau serviciile fortate, sclavia sau practicile similare sclaviei, sclavia sau
recoltarea de organe.
Evitarea conflictelor cu comunitatile locale prin punerea la dispozitie a resurselor necesare pentru
nevoile lucratorilor in magazinele din tabara de pe santier si prin organizarea de vizite pe santier.
Evitarea potentiala a raspandirii bolilor vectoriale si a bolilor transmisibile, cum ar fi BTS si
HIV/SIDA, prin programe de sensibilizare si activitati de prevenire in randul lucratorilor din constructii.
Pregatirea lucrdtorilor pentru a evita situatiile conflictuale prin programe de orientare si
sensibilizare.
Desfasurarea de programe de constientizare cu privire la prevenirea HIV/SIDA si a BTS pentru
populatia afectata din vecinatatea zonelor de campare ale santierului.
Organizarea de programe de sensibilizare pentru lucratori pe tema traficului de fiinte umane si a
politicii de toleranta zero.
Informarea populatiei cu privire la momentul si durata intreruperii furnizarii apei, electricitatii,
postei, telecomunicatiilor sau a altor servicii.
Evitarea deteriorarii utilitatilor prin asigurarea faptului ca vehiculele si echipamentele sunt
utilizate de personal calificat si cd acesta este supravegheat in mod adecvat.
Informarea comunitétii afectate cu privire la program atunci cand utilitatile trebuie relocate sau
serviciile trebuie intrerupte.
Masuri de prevenire a HIV/SIDA si a bolilor cu transmitere sexuala:
e Lansarea de programe de sensibilizare cu privire la prevenirea HIV / SIDA si a bolilor cu
transmitere sexuala pentru PAP din vecinatatea taberei de amplasare
e Lansarea de programe de sensibilizare privind prevenirea HIV/SIDA si a bolilor cu transmitere
sexuald pentru lucratorii din constructii
e Introducerea unor clauze de interventie in contractele de constructie pentru prevenirea HIV si a
bolilor cu transmitere sexuala
e Descurajarea abuzului de droguri (alcool si narcotice). Luarea in considerare a fortei de munca
locale la angajarea pentru santierele de constructii si Intretinere.
e Concentrarea asupra lucratorilor din transporturi cu un comportament cu risc ridicat (inclusiv
lucratorii tineri), asigurand o educatie la nivelul acestora.
e Conceperea de mesaje generale adresate fortei de muncd, precum si barbatilor si femeilor.

e Utilizarea organizatiilor profesionale, cum ar fi ONG-urile si CO care se ocupa de prevenirea
HIV.
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e Conceperea de programe de prevenire a HIV in comunitatile aflate de-a lungul drumului, adaptate
nevoilor specifice, limbii locale si instrumentelor de comunicare traditionale/preferate.
e Popularizarea si cresterea gradului de acceptabilitate a prezervativelor prin campanii de
promovare a prezervativelor si marketing social in comunitatile situate de-a lungul drumului.
e Distribuirea gratuitd de prezervative barbatilor si femeilor, lucratorilor din constructii, femeilor
care lucreaza 1n zona proiectului si tinerilor.
Furnizarea de informatii complete cu privire la accesul la serviciile privind HIV si BTS
e Educarea comunitatilor si a lucratorilor cu privire la modul de evitare a bolilor cu transmitere
sexuald, la modul de recunoastere a simptomelor comune ale bolilor cu transmitere sexuala si la
modul de solicitare a tratamentului prin intermediul sistemelor de adresare confidentiale.
e Furnizati informatii cu privire la serviciile de testare voluntara si consiliere in zona proiectului
sau oriunde Tn apropierea zonei proiectului
e Faceti publicd existenta serviciilor de consiliere si testare voluntard anonima (testare, pretestare
si consiliere post-test)
Furnizati informatii cu privire la accesul la infectiile oportuniste
e Educati oamenii cum sd evite infectiile oportuniste, cum sa recunoascad simptomele comune ale
acestor boli si cum sd solicite tratament.
Sa studieze ajutoarele si serviciile de asistentd medicald in organizatiile de transport si sa evalueze
implicarea lucratorilor in primirea de asistentd medicala pentru HIV si SIDA.

O cerintd si un sistem de raportare ciatre ANR si autoritdtile guvernamentale responsabile, a
suspiciunilor sau incidentelor THB cunoscute, precum si relegarea potentialelor victime cétre agentiile
de aplicare a legii

6.21 Rezumatul principalelor mdsuri de atenuare a ES ale antreprenorului
Principalele masuri de atenuare si gestionare sociale si de mediu ale antreprenorului necesare in
timpul fazelor de preconstructie, constructie si exploatare ale proiectului rutier
Acestea sunt rezumate mai jos:
Activitati de pre-constructie

e Achizitionarea si mobilizarea echipamentelor / utilajelor de constructie, cum ar fi concasoarele,
instalatiile de amestecare la cald, instalatiile de discontinuare si alte echipamente si utilaje de
constructie

e Identificarea si selectarea surselor de materiale (materiale de carierd si de Tmprumut, apa, nisip
etc.) si a locurilor de depozitare a resturilor

¢ Planificarea devierilor si a ocolirilor de trafic, inclusiv aranjamentele pentru stabilirea de tabere,
tabere pentru forta de munca, depozite de stivuire a materialelor, unitati de concasare, instalatii
de amestecare discontinud, instalatii de amestecare la cald, locuinte inchiriate pentru personalul
de supraveghere. Aceasta activitate include identificarea terenurilor adecvate, acolo unde este
necesar, i obtinerea autorizatiilor necesare sau incheierea contractelor de inchiriere

e Solicitarea si obtinerea permiselor/licentelor necesare, a autorizatiilor pentru aprovizionarea cu
apa pentru constructii, a autorizatiilor de munca si a altor cerinte similare de conformitate cu

reglementarile
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Pregétirea C-ESMP, care include planul de SSM, planul de gestionare a apei si a deseurilor,
planul de gestionare a traficului, stabilirea GRM pentru lucrétori, printre altele, in conformitate
cu normele si orientdrile nationale, ale BM si ale altor organisme internationale. Toate aceste
planuri pregatite de contractant vor fi revizuite si aprobate de ANR (sau de reprezentantul
acesteia), inainte de inceperea lucrarilor de constructie

Activitati de constructie

Punerea 1n aplicare a masurilor de atenuare/gestionare specifice amplasamentului

Monitorizarea parametrilor de calitate a mediului de-a lungul siturilor operationale ale proiectului
rutier si a altor situri, cum ar fi depozitul de materiale, birourile din tabere, taberele fortei de
munca, instalatiile de preparare la cald, siturile de concasare, instalatiile de preparare discontinua

Parametrii de monitorizare a mediului pot include aerul, zgomotul, apa si solul

Problemele sociale care trebuie gestionate 1n timpul fazei de constructie includ:

Pierderea de terenuri din cauza alunecarilor de teren rezultate din activitdtile de taiere a
dealurilor

Vibratii si fisuri ale structurilor sau deteriordri ale cladirilor (de toate tipurile) adiacente
RoW ca urmare a lucrarilor de constructie, de exemplu, activitati de excavare in cadrul
RoW

Secarea izvoarelor sau a cursurilor de apd sezoniere ca urmare a operatiunilor de excavare
Intreruperea serviciilor, cum ar fi alimentarea cu api, alimentarea cu energie electrica din
cauza relocarii utilitatilor si/sau uneori din cauza activitdtilor de constructie

Intreruperea accesului la casele/proprietitile private in timpul activititilor de constructie,;
perturbarea circulatiei rutiere, care conduce la intarzieri;

Impacturi diferite asupra populatiei vulnerabile si defavorizate

Emisiile de praf in timpul lucrdrilor de constructie care au un impact asupra sanatatii
comunitatii, culturilor si copacilor

Probabilitatea accidentelor datorate lucrarilor de constructie a drumurilor;

Posibilitatea violentei bazate pe gen ca urmare a afluxului de lucratori migranti din
domeniul constructiilor;

Posibilitatea aparitiei HIV/SIDA, a altor boli contagioase in randul lucratorilor din
constructii si al comunitatii de pe marginea drumului;

Antreprenorul va monitoriza activitdtile menite sa previna exploatarea si abuzul sexual /
hartuirea sexuald (SEA / SH) si incidentele de violentd pe baza de gen (GBV). Reclamatiile
legate de cazurile de SEA / SH si GBV si procedura de despagubire a acestora fac obiectul
monitorizarii. Rezultatele monitorizarii cazurilor de exploatare si abuz sexual / hartuire
sexuald (SEA / SH) si de violenta bazata pe gen (GBV) vor fi trimise trimestrial ANR.
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Activitati de operare

Masurile ESMP in timpul fazei de operare includ in mare masurd monitorizarea sociald si de
mediu, intretinerea solutiilor de bioinginerie bazate pe natura de-a lungul drumului proiectului. Aceasta
va fi realizata de antreprenorul desemnat de ANR pentru Intretinerea drumului proiectului.

Aspecte contractuale

Prezentul plan de management social si de mediu , impreund cu C-ESMP reprezinta baza pentru
gestionarea riscurilor sociale si de mediu in timpul implementarii proiectului.
Antreprenorul va elabora documentul C-ESMP in conformitate cu prezentul ESMP si va fi prezentat in
termen de 30 de zile de la atribuirea contractului. Lucrarile de preconstructie si de constructie pot incepe
numai dupa ce C-ESMP este aprobat de ANR si/sau de inginerul supervizor (in calitate de reprezentant
al ANR). Pregitirea C-ESMP va incepe odati cu semnarea contractului. in acest scop, antreprenorul va
trebui sa numeascd/angajeze experti calificati si experimentati in domeniul social si al mediului, precum
si experti Tn domeniul sandtatii si sigurantei.

Contractul de constructie pregdtit de ANR va mentiona in mod clar urmatoarele cerinte/clauze:

Costul masurilor de atenuare sociale si de mediu necesare va fi inclus in BdC-ul Antreprenorului
ca un element forfetar, precum si costurile pentru analizele si masuratorile periodice ale calitdtii apei,
calitatii aerului si nivelului de zgomot

e Se asteapta ca antreprenorul sa isi Indeplineasca obligatiile sociale si de mediu i1n mod organizat
si in timp util si s@ isi indeplineasca sarcinile la standarde ridicate pentru toate activitétile abordate
n ESMP

e Materialele de constructie, cum ar fi pietrisul, piatra, nisipul etc., trebuie furnizate numai din
carierele si gropile de imprumut existente cu licente, permise si/sau alte aprobari oficiale aprobate

e Toate echipamentele utilizate pentru lucrarile de constructie trebuie sa respecte standardele de
mediu recunoscute la nivel international, iar amenajarea santierului in timpul lucrdrilor de
constructie trebuie sd fie astfel incét sa asigure n orice moment sénatatea si siguranta lucratorilor,
precum si sandtatea si siguranta tuturor utilizatorilor drumurilor.

7. PROGRAMUL DE MONITORIZARE SOCIALA SI DE MEDIU

Monitorizarea si evaluarea sunt activititi esentiale In punerea in aplicare a proiectului si implica
verificari periodice pentru a stabili dacad activitatile se desfasoara conform planului sau nu. Ele ofera
feedback-ul necesar pentru ca managementul proiectului sa se asigure ca obiectivele proiectului sunt
indeplinite si in conformitate cu calendarul.

Sistemul de raportare se bazeaza pe responsabilitate pentru a asigura punerea in aplicare a masurilor
de atenuare sociald si de mediu.

Programul de monitorizare sociala si de mediu are obiectivul de baza de a se asigura ca activitatile
de atenuare sociald si de mediu prevazute sunt realizate si ca acestea au ca rezultat beneficiile dorite
pentru populatia tinta, provocand o deteriorare minima a parametrilor de mediu si/sau sociali.

Un astfel de program vizeaza punerea in aplicare corespunzdtoare a ESMP.

Obiectivele generale sunt:
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e Sa evalueze performanta masurilor de atenuare propuse in ESMP.

e Evaluarea adecvarii evaluarii sociale si de mediu.

e S3a sugereze Tmbunatatiri continue ale planului de gestionare pe baza monitorizarii si sa

defineasca o noud monitorizare pe baza ESMP imbunatatit.

e Imbunatatirea calititii mediului prin punerea in aplicare corespunzitoare a masurilor de

atenuare propuse.

e indeplinirea cerintelor cadrului de reglementare de mediu si social existent si a obligatiilor

comunitare.

Aceasta sectiune contine activitatile de monitorizare sugerate, rezumate in Planul de monitorizare
sociald si de mediu (a se vedea anexa 3) pentru punerea in aplicare a ESMP. Pentru fiecare dintre
conditiile sociale si de mediu, planul de monitorizare specificd parametrii care urmeazd sa fie
monitorizati, locatia siturilor de monitorizare, frecventa si durata monitorizarii. Planul de monitorizare
specifica, de asemenea, standardele aplicabile, responsabilitatile de punere in aplicare si de supraveghere.
Acesta include indicatorii de monitorizare de baza, procedurile calendaristice si responsabilitétile pentru
activititile de monitorizare propuse. In plus fatd de monitorizarea masurilor de atenuare prezentate in
anexa 2 (ESMP), monitorizarea indicatorilor de mediu si sociali si a performantei masurilor de atenuare
fac parte din monitorizarea generald a proiectului. Monitorizarea punerii in aplicare a masurilor de
atenuare de mediu si sociale stabilite in cadrul prezentului ESMP, va fi responsabilitatea: (a) antreprenorilor
de constructii; (b) ANR si specialistului de mediu si social al proiectului (cu asistenta din partea inginerului
supervizor) si (C) inspectorilor autoritatilor ecologice/sociale ale raionului.

Monitorizarea sociala si de mediu presupune verificarea periodica a aspectelor de gestionare sociald
si de mediu detaliate in ESMP si pentru a stabili daca masurile de atenuare isi ating obiectivele, in
conformitate cu ESMP, odata cu progresul lucrarilor.

Concluziile activitatilor de monitorizare relevante vor fi reflectate in rapoartele trimestriale privind
progresele inregistrate. Rapoartele de progres vor acoperi punerea in aplicare a activitatilor propuse prin
ESMP, precum si impactul social si de mediu semnificativ , daca a aparut vreunul. Supraveghetorii de
santier trebuie, de asemenea, sa inspecteze santierele de constructii, zonele de imprumut si de descarcare
si alte zone potential afectate. Indicatorii de monitorizare vor fi elaborati atat pentru faza de constructie,
cat si pentru faza de exploatare a proiectului rutier. Sistemul de raportare va incepe cu Antreprenorul de
constructii, care este principalul executant al activitdtilor de implementare. Antreprenorul va raporta
consultantului pentru supervizarea constructiilor, care la rdndul sdu va raporta ANR.

Rapoartele de monitorizare vor arata necesitatea actiunilor corective, cum ar fi actiunile obligatorii
impuse de legislatia de mediu/sociala din Moldova, de Orientarile ESS/EHS ale Bancii Mondiale si/sau
orice masuri de atenuare impuse de acordurile si autorizatiile in vigoare, emise de institutiile relevante.
Pentru a reduce costurile si timpul necesar pentru activitatile de monitorizare, se propune urmatoarea
abordare:

e Stabilirea celor mai afectate zone rezidentiale de activitatile propuse, in special Tn ceea ce
priveste poluarea atmosferica si fonica, Masurarea concentratiilor de poluanti atmosferici, a
nivelului de zgomot, a poludrii solului si a apelor de suprafata in vecinatatea locurilor de
munca;
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e Compararea rezultatelor masuratorilor cu limitele reglementate, cum ar fi:
— Valori limita
— Praguri de alerta pentru utilitatile sensibile (zone rezidentiale)
— Praguri de interventie pentru utilitatile sensibile (zone rezidentiale).
e Propunerea de actiuni corective in vederea atenudrii problemelor de mediu/sociale identificate
pe santierele de lucru.
e Emiterea unui raport de monitorizare
Un raport de monitorizare ar trebui sa fie elaborat trimestrial. Structura propusa este urmatoarea:
e Date generale
e Metodologie
e Investigatii privind mediile de mediu (zgomot, aer, sol, apd, vegetatie) si indicatorii sociali
o Criterii de evaluare
e Rezultatele cercetarii amplasamentului.
e Gestionarea materialelor de constructie, a substantelor nocive si a deseurilor
e Concluzii si recomandari
e Actiuni corective necesare pentru atenuarea problemelor de mediu
Pentru fiecare dintre conditiile sociale si de mediu, planul de monitorizare sociala si de mediu
specifica parametrii care urmeaza sa fie monitorizati, amplasarea locurilor de monitorizare, frecventa si
durata monitorizarii. Planul de monitorizare specificd, de asemenea, standardele aplicabile,
responsabilitatile de punere in aplicare si de supraveghere. Planul de monitorizare si detaliile privind
locatiile de monitorizare pentru indicatorii conditiilor de mediu ale proiectului in timpul etapelor de
constructie si exploatare sunt prezentate in anexa 3.

8. ARANJAMENTE INSTITUTIONALE PENTRU IMPLEMENTAREA ESMP

Aranjamentele institutionale pentru punerea in aplicare a ESMP au obiectivul de a realiza activitéti
de proiect durabile din punct de vedere ecologic, precum si social si de a Indeplini standardele ESS
(standarde sociale si de mediu) ale BM, pentru a respecta reglementarile GAM 1in timpul etapelor de pre-
constructie, constructie si exploatare a proiectului rutier. Modalitatile de punere in aplicare a ESMP vor
asigura, de asemenea, respectarea de catre a conventiilor de imprumut, astfel cum sunt specificate in
diferitele conditii ale acordului de imprumut dintre Banca Mondiala si GAM.

In consecinti, detaliile aranjamentelor institutionale si rolurile si responsabilitatile diferitelor institutii
n implementarea ESMP sunt prezentate mai jos.
Agentiile-cheie cu roluri majore in punerea in aplicare a ESMP sunt:

e ANR (cu specialist in probleme de mediu si sociale)

e Unitatea de punere in aplicare a proiectului (cu specialist in probleme de mediu si sociale)

e Consultantul pentru gestionarea proiectului

e Antreprenorul (cu un responsabil de mediu, social, sanatate si siguranta desemnat)

e Inginer supervizor
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e Inspectii ecologice locale (care vor inspecta conformitatea cu legislatia de mediu)

e Centrele locale de sanatate publica (care, de asemenea, vor inspecta respectarea legislatiei

nationale)

Administratia Nationala a Drumurilor. Proiectul propus va fi implementat de Administratia
Nationalda a Drumurilor (ANR), asistata de o Unitate de Implementare a Proiectului (UIP).
Responsabilitdtile acesteia vor include: achizitiile publice, gestionarea financiara, gestionarea
contractelor, monitorizarea si evaluarea proiectului si a programului si raportarea, precum si asigurarea
faptului cd toate subproiectele fac obiectul ESA si cd lucrarile civile sunt implementate in conformitate
cu ESMP aprobate. ANR are o vasta experientd in implementarea cu succes a proiectelor Bancii
Mondiale si a altor IFI (de exemplu, BM, BERD, BEI au implementat si/sau au reabilitat proiecte de
drumuri in tara in ultimii ani). Aceasta are in personalul sau un specialist in probleme sociale si de mediu
(E&S), responsabil cu coordonarea tuturor aspectelor legate de garantiile proiectului. In mod similar,
UIP va angaja un specialist in E&S, care va fi responsabil de punerea in aplicare a ESS. Echipa BM va
continua sd monitorizeze indeaproape implementarea ESMP, oferind, atunci cand este necesar, asistenta
relevanta.

Specialistul (specialistii) ANR Tn probleme de mediu si sociale (E&S). Principalele responsabilitati
ale specialistului (specialistilor) ANR Tn domeniul E&S vor include coordonarea tuturor activitatilor
legate de E&S si asigurarea respectarii depline a dispozitiilor ESS in timpul implementarii
subproiectelor. Specialistul E&S va fi, de asemenea, responsabil pentru activititile relevante de
consolidare a capacitdtilor ESA, precum si pentru integrarea aspectelor ESA Tn documentele proiectului.

Sarcinile specifice ale specialistului (specialistilor) ANR E&S: (a) Consolidarea capacitatii
institutionale si diseminarea informatiilor de mediu: (1) finalizarea si publicarea documentelor directoare
si a reglementdrilor de mediu pentru sectorul rutier si, in special Codul practic pentru proiectarea
arhitecturald a drumurilor; Ghid: cerinte privind protectia mediului n cadrul constructiei si reabilitarii
drumurilor; Codul practic in constructii: reglementari privind protectia mediului pentru proiectarea,
constructia, reabilitarea si intretinerea drumurilor; Manualul operational: Drumuri si mediu; (ii)
organizarea de ateliere de lucru si diseminarea documentelor directoare de mediu publicate pentru
specialistii din sector si pentru alte parti interesate; organizarea anuald de ateliere nationale privind
aspectele de mediu ale proiectului; (b) integrarea cerintelor ESMF/ESMP in documentele proiectului:
(1) includerea cerintelor de mediu in manualul operational al proiectului; (ii) includerea ESMP sau a
principalelor dispozitii ale acestora in contractele de constructie, atat in caietul de sarcini, cat si in listele
de cantitati; (c) Asigurarea calitatii ridicate a EA pentru subproiectele selectate: (1) revizuirea selectiva
a documentelor EA pentru subproiecte si, daca este necesar, furnizarea de observatii si recomandari; (ii)
mentinerea contactelor cu expertul ecologic de stat si asigurarea aprobarii EA pentru subproiecte; (iii)
organizarea, impreund cu PIU ES, a tuturor documentelor EA pentru subproiecte si a consultarilor
publice in consiliile locale participante; (d) asigurarea conformitatii — activitatilor de
constructie/reabilitare cu ESMF si cu ESMP aprobate: (i) efectuarea de vizite periodice si selective la
locatiile proiectului si verificarea punerii in aplicare a ESMP; (ii) examinarea rapoartelor de progres ale
antreprenorilor si ale UIP; si (iii) interactiunea, atunci cand este necesar, cu inspectorii de mediu si de
constructii de pe teren.
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Specialistii de mediu si sociali ai UIP. Principalele responsabilitati ale specialistilor de mediu si
sociali din cadrul UIP vor consta in activitatile zilnice de gestionare a riscurilor sociale si de mediu,
inclusiv respectarea ESMF si a ESMP si monitorizarea impactului in timpul fazei de implementare a
proiectului. Sarcinile acestora vor include urmatoarele: (a) Evaluarea de mediu si sociala si identificarea
tipurilor necesare pentru evaluarile de mediu si sociale: (1) examinarea prealabila a subproiectelor de
drumuri si aprobarea clasificarii/categoriei de mediu si sociale si specificarea detaliilor pentru evaluarea
de mediu si sociala; (ii) coordonarea, daca este necesar, a constatarilor examindrii prealabile si a
categoriei de mediu a proiectului cu expertiza ecologica de stat (SEE) cu diviziile respective ale ME si
clarificarea necesitatilor pentru pregatirea raportului de evaluare a impactului asupra mediului si social
sau a listei de verificare a ESMP sau a altor documente pentru SEE; (b) Pregatirea raportului de evaluare
a impactului asupra mediului si/sau a ESMP si organizarea, daca este necesar, a expertizei ecologice
de stat: (i) asigurarea pregatirii documentatiei de mediu si sociale necesare (raportul de evaluare a
impactului asupra mediului si social sau lista de verificare ESMP sau altd documentatie pentru SEE)
pentru fiecare subproiect selectat (sau parti de drumuri) pentru reabilitare. (ii) revizuirea proiectelor de
documente de mediu si sociale si asigurarea faptului ca acestea sunt pregatite in conformitate cu cerintele
ESMF; (iii) asigurarea faptului cd punerea 1n aplicare a masurilor de atenuare si efectuarea monitorizarii
sunt incluse in planul financiar pentru subproiectele de drumuri; si (iv) asigurarea faptului ca raportul de
evaluare a impactului asupra mediului si social sau ESMP, atunci cand este necesar, sunt prezentate SEE
pentru revizuire si aprobare in conformitate cu cerintele nationale; (c) integrarea cerintelor de mediu si
sociale in contractele emise pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare: (i) prezentarea, in cadrul
reuniunilor de precalificare a contractantilor, a setului complet de cerinte sociale si de mediu care trebuie
respectate de contractanti, cu utilizarea cadrului general pentru evaluarea si gestionarea subproiectelor;
(i1) examinarea propunerilor contractantilor (in lumina cerintelor de protectie sociala si de mediu) si
identificarea lacunelor care nu sunt acoperite de masurile sau bugetul propus (iii) sa pregateasca clauzele
privind gestionarea si atenuarea riscurilor sociale si de mediu care vor fi incluse in contractele
contractantilor pentru punerea in aplicare a subproiectelor rutiere; (iv) sa se asigure ca subcontractele
propuse de contractanti sunt pregdtite pentru agentiile care furnizeaza bunuri si servicii (in special, pentru
cele care furnizeaza si produc materiale de constructie - materiale de imprumut, instalatii de asfalt etc.)
si care detin licentele si autorizatiile de mediu valabile respective, in conformitate cu cerintele nationale
de mediu; (d) Supraveghere si monitorizare: (i) sa organizeze si sd se asigure ca publicul participa la
discutiile privind rapoartele ESMP pentru subproiectele selectate; (ii) sa supravegheze independent sau
impreund cu Inspectoratul Ecologic de Stat mésurile de atenuare si de protectie a mediului stipulate in
ESMP pentru fiecare subproiect selectat pentru reabilitarea drumurilor; si (iv) sd asigure punerea in
aplicare a planului de monitorizare a subproiectelor, precum si stabilirea situatiei de referinta pentru
subproiecte si eficienta masurilor de atenuare; (e) Raportare: (i) sa elaboreze rapoarte semestriale privind
progresele Tnregistrate in punerea in aplicare a masurilor propuse prin planurile ESMP; (ii) sa elaboreze
schita si cerintele pentru rapoartele contractantilor referitoare la punerea in aplicare a masurilor de
atenuare si de protectie a mediului si de protectie sociald si sd analizeze rapoartele finalizate; si (iii) sa
prezinte efectele masurilor de atenuare si de protectie a mediului si de protectie sociala aplicate pentru
publicul larg prin publicatii specifice sau/si prin seminarii anuale.
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Tn plus, specialistul social al UIP este responsabil cu planificarea, organizarea si implementarea
activitatilor de implicare a partilor interesate, inclusiv consultarile publice, asigurandu-se ca feedback-ul
comunitatilor afectate si al altor parti interesate este incorporat in planificarea si implementarea
proiectului; asistd ANR in mentinerea si gestionarea mecanismului de solutionare a plangerilor (GRM)
al proiectului si asista echipa ANR in stabilirea comitetelor de monitorizare a impactului social (SIMC)
si coordonarea activitdtii acestora. Planificarea, organizarea si punerea in aplicare a activitatilor de
implicare a partilor interesate, inclusiv a reuniunilor de consultare a partilor interesate, in conformitate
cu SEP, in timp util si Intr-un mod eficient.

Monitorizarea si punerea In aplicare a cerintelor sunt aspecte necesare ale procesului. Va exista

un inginer supervizor (SE) pentru fiecare contract, care se va asigura ca toate lucrarile sunt in
conformitate cu cerintele contractuale, inclusiv cu ESMP. SE va furniza periodic rapoarte relevante
ANR, inclusiv cu privire la punerea in aplicare generala a ESMP.
Antreprenorul este responsabil pentru punerea in aplicare a ESMP in conformitate cu conditiile din
documentele contractuale. Antreprenorul va pregati un plan de asigurare a calitatii care va include
punerea n aplicare a ESMP si va numi un responsabil in domeniul mediului, social, al sanatatii si
securitatii cu formare si experientd relevanta in domeniu. Antreprenorul va oferi tuturor angajatilor
cursuri generale de sensibilizare cu privire la aspectele sociale si de mediu, ca parte a programului
standard de mediu, social, sanatate si siguranta. Aderarea antreprenorului si a lucratorilor din constructii
la cerintele de mediu si sociale este un aspect major al protectiei mediului si sociale in cadrul proiectelor
rutiere. Aceastd aderenta se realizeaza cel mai bine prin formare si clauze contractuale, astfel cum sunt
descrise Tn documentele contractuale.

Comunicarea internd a antreprenorului trebuie sa includa raportarea oricarui incident care implica
contaminarea si/sau deteriorarea mediului prezentat responsabilului cu mediul, sanatatea sociala si
siguranta al antreprenorului. Antreprenorul va stabili imediat masurile corective si va informa managerul
de proiect al ANR.

Antreprenorul va intocmi rapoarte lunare si le va prezenta inginerului supervizor, in cazul in care
Antreprenorul va identifica poluarea, va informa imediat SE si ANR, iar masurile de corectie vor fi
instruite imediat (in termen de 1-2 zile) de catre SE pentru remedierea situatiei si diminuarea poluarii
cauzate. Masurile/actiunile de corectie vor fi prezentate si ANR si monitorizate de SE in ceea ce priveste
punerea lor in aplicare de catre contractant. SE ar trebui sa prezinte trimestrial un raport de monitorizare
catre ANR si specialistul (specialistii) in E&S din cadrul UIP. Autoritatile competente pentru protectia
mediului ar trebui sa fie informate in cazul in care apar cazuri de poluare. Orice problema care necesita
atentie imediatd trebuie semnalatd de catre contractant si adusd IMEDIAT in atentia SE, care este
responsabil de asigurarea respectarii contractului de catre contractant. SE va utiliza laboratoarele
autorizate ale Inspectoratului Ecologic de Stat pentru a efectua testele necesare si a elabora rapoarte.
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9. MECANISMUL DE SOLUTIONARE A PLANGERILOR (GRIEVANCE REDRESS
MECHANISM)

GRM al proiectului este descris in detaliu in SEP.

Scopul GRM este de a consolida responsabilitatea fatd de beneficiari si de a oferi canale prin care
partile interesate de proiect sa ofere feedback si/sau sa exprime nemultumiri legate de activitatile
sprijinite de proiect. GRM este un mecanism care permite identificarea si solutionarea problemelor
ridicate de partile interesate. Prin cresterea transparentei si a responsabilitdtii, GRM urmareste sa reduca
riscul ca proiectul sa afecteze In mod negativ cetdtenii/beneficiarii si serveste drept un mecanism
important de feedback si invatare care poate contribui la imbunatatirea impactului proiectului.
Mecanismul se concentreazd nu numai pe primirea si inregistrarea plangerilor, ci si pe solutionarea
acestora. In timp ce feedback-ul ar trebui tratat la nivelul cel mai apropiat de plangere, toate plangerile
ar trebui sa fie inregistrate si sa urmeze procedurile de baza stabilite n acest capitol.

DOMENIUL DE APLICARE: GRM va fi disponibil pentru partile interesate de proiect si alte
parti interesate pentru a trimite intrebari, comentarii, sugestii si/sau reclamatii sau pentru a oferi orice
forma de feedback cu privire la toate activitatile finantate prin proiect.

Utilizatorii GRM: Beneficiarii proiectului, persoanele afectate de proiect (adica cei care vor fi
si/sau sunt susceptibili de a fi afectati direct sau indirect, pozitiv sau negativ, de proiect), precum si
cetdtenii in general pot utiliza GRM in scopurile mentionate anterior (a se vedea domeniul de aplicare).

Gestionarea GRM: GRM este gestionat de UIP a ANR.

GRM la nivelul SIMC: Pentru fiecare localitate afectata de subproiecte va fi creat Comitetul de
monitorizare a impactului social (SIMC). Persoanele afectate din comunitate pot depune in scris
plangerea, solicitarea sau reclamatia la SIMC.

Depunerea plangerilor: Reclamatiile pot fi exprimate in orice moment pe parcursul
implementdrii proiectului.

Procesul de investigare si solutionare a plingerilor
GRM la nivelul proiectului va fi mentinut pe intreaga perioada de implementare a proiectului.

GRM se va asigura ca toate partile interesate pot fi implicate in mod eficient In conceperea si
implementarea Proiectului, vor oferi personalului de proiect sugestii practice/feedback cu privire la
activitatile Proiectului, permitdndu-le sa fie mai responsabile, transparente si receptive.

Acest mecanism va respecta urmatoarele principii:
= Reclamatiile vor fi tratate confidential, evaluate impartial si tratate transparent.
* Depunerea si readresarea plangerilor vor fi gratuite pentru reclamanti.
= ANR se va asigura ca toate partile afectate de proiect vor avea sanse egale de a-si prezenta plangerile
Tntr-un mod accesibil. Beneficiarii proiectului pot utiliza o serie de optiuni de contact (numar de telefon,
adresa de e-mail si adresa postald etc.). GRM este accesibil tuturor partilor interesate. - Canalele de
completare a formularului de reclamatie ar trebui sa fie facute publice in surse oficiale.

= ANR si va oferi posibilitatea de a depune o plangere in mod anonim.

= Persoanele afectate pot depune o plangere in orice moment al activitatii legate de proiect.
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= GRM este conceput pentru a raspunde nevoilor tuturor reclamantilor, inclusiv celor anonimi.

= Toate plangerile, simple sau complexe, vor fi abordate si solutionate cat mai rapid posibil.
Masurile luate in legatura cu reclamatia vor fi rapide, decisive si constructive.

= In cazurile in care persoanele sau grupurile prejudiciate nu sunt multumite de rezultatul
mecanismului amiabil, acestea vor avea Intotdeauna posibilitatea de a se adresa instantei in orice
etapa a procesului de solutionare;

= Toate plangerile vor fi inregistrate si documentate, iar fiecare proces de solutionare a plangerilor
si fiecare comunicare vor fi urmarite sistematic;

= (Canalele pentru depunerea plangerilor vor fi enumerate in SEP si comunicate publicului in timpul
consultarilor.

Entitatile de implementare a proiectului vor asigura accesul egal si nediscriminatoriu la mecanismele
de solutionare a plangerilor, dar o atentie deosebitd va fi acordatd celor mai vulnerabile grupuri:
persoanele mai putin informate, cu cunostinte juridice limitate, cei mai sdraci membri ai comunitdtii, cu
acces limitat sau farda acces la internet. Echipa de proiect va lucra impreuna cu asistentii sociali si
mediatorii comunitari pentru a oferi acces la reclamatii si pentru a se asigura ca punctele de vedere ale
celor mai vulnerabile grupuri sunt luate in considerare.

Specialistul social (sau specialistul social si de mediu - in functie de structura UIP) va fi punctul
(punctele) focal(e) pentru reclamatii, care va (vor) Inregistra reclamatiile depuse in registrul de reclamatii
(baza de date) si le va examina in termen de 15 (cincisprezece) zile calendaristice, inclusiv verificarea
informatiilor, efectuarea de verificari incrucisate si analize, si va lua legatura cu reclamantul, dupd caz.
Dupa caz, punctul focal pentru reclamatii va implica specialistii celorlalte unitati relevante in aceastd
activitate.

Mecanismul GRM la nivel de subproiect.

Va fi operat prin intermediul SIMC (va fi instituit in etapele ulterioare ale proiectului).

Secretariatul Primariei este desemnat ca Punct de primire pentru colectarea doleantelor/reclamatiilor din
partea persoanelor din comunitate din localitatile in care functioneazd SIMC.

e Mecanismul de solutionare a plangerilor trebuie comunicat persoanelor din comunitate, iar datele
de contact trebuie sa fie puse la dispozitia tuturor.

e Reclamatiile si nemultumirile vor fi abordate prin urmatorii pasi si actiuni:

e 1n primul rand, plangerile trebuie nregistrate la Comitetul de monitorizare a impactului social
(SIMC) de la birourile administratiei locale, unde se va iIncerca rezolvarea cu implicarea
Inginerului sau poate fi contactat direct un membru al SIMC.

e Persoana/persoanele afectate pot suna direct reprezentantul Inginerului si pot face o programare
pentru a-si discuta problemele. In cazul in care plangerea provine din vina directd a
Antreprenorului de a respecta cerintele de mediu si sociale stabilite de Angajator, Inginerul va
lua masuri imediate pentru solutionarea plangerii in cel mai scurt timp, solicitand remedierea
imediatd din partea Antreprenorului.

e SIMC va colecta, documenta si solutiona plangerile transmise de politistul local in cazul in care
oamenii din comunitate nu sunt la curent cu mecanismul de solutionare a plangerilor stabilit de
Inginer, iar plangerea este depusi la biroul politiei locale. In consecint, ofiterul de politie locala
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trebuie informat ca cetatenii pot alege sd 1si adreseze plangerea SIMC si sa solicite implicarea
promptd a Inginerului in solutionarea problemei.

e Plangerile pot fi inregistrate ca fiind anonime, in cazul in care acest lucru este solicitat de persoana
afectata.

e Plangerea/reclamatia va fi inregistrata intr-un model de scrisoare de reclamatie, anexat la
prezenta.

e 1In cazul in care nu se ajunge la o solutie in termen de 15 zile, persoana/comunitatea afectati poate
inainta in continuare cazul sdu departamentului competent al ANR.

Antreprenori

Contractantii sunt, de asemenea, obligati sa tind un registru al plangerilor sau sa inregistreze
plangerile primite Tn timpul misiunii lor. Contractorii vor avea, de asemenea, copii pe suport de hartie
ale formularului de inregistrare a plangerilor. Contractorul este obligat sa afiseze informatii privind
GRM pe santier. Antreprenorii sunt obligati sa raporteze plangerile in rapoartele lor de progres catre
inginerul supervizor. GRM al contractantului trebuie sa fie echipat pentru a trata plangerile SEA/SH
Intr-un mod sigur, confidential si centrat pe supravietuitor.

GM SEA/SH

Mecanismul de solutionare a plangerilor privind exploatarea si abuzul sexual / hartuirea sexuala
(SEA/SH) este un mecanism de solutionare a plangerilor care permite gestionarea in conditii de siguranta
si etica a acuzatiillor SEA/SH. Acesta este mecanismul de solutionare a plangerilor la nivel de proiect
adaptat pentru cazurile de SEA/SH.

GRM la nivel de proiect va fi conceput pentru a aborda, de asemenea, cazurile SEA/SH intr-un
mod sigur, confidential si centrat pe supravietuitor. Reclamantul va putea depune plangerea cu ajutorul
GRM la nivel de proiect, iar ANR va asigura si posibilitatea depunerii anonime a plangerilor. Plicurile
cu adresa postald a biroului ANR si stampilele postale vor fi plasate in taberele contractorilor si in
birourile inginerilor pentru a se asigura ca angajatii au posibilitatea de a depune plangerile In mod
anonim. Punctul focal special desemnat pentru combaterea violentei legate de gen din cadrul ANR va fi
sensibilizat cu privire la procesul de solutionare a problemelor legate de SEA/SH si va fi responsabil de
investigarea cazurilor de SEA/SH si va comunica cu personalul proiectului cu responsabilitati in materie
de GM pentru investigarea si solutionarea plangerilor. Confidentialitatea datelor personale ale
reclamantului va avea o prioritate ridicata.

Formarile speciale privind tratarea si investigarea plangerilor SEA/SH, bazate pe orientarile si
cerintele Bancii Mondiale, vor fi organizate de punctul focal al ANR pentru personalul cu responsabilitati
de GRM.

GRM pentru lucratori

Va fi stabilitd o GRM specifica proiectului la nivel local, proportionald cu riscurile si impactul
potential al proiectului, pe baza practicilor de munci si a procedurilor de resurse umane existente. In
plus, un GRM specific pentru lucratorii directi si contractati va fi furnizat in conformitate cu ESS2. GRM
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va fi conceput intr-un stadiu incipient si va fi stabilit Tn mod oficial pana la eficacitatea proiectului si
inainte de orice plati si de inceperea lucrarilor civile.

Canale pentru depunerea plangerilor
Proiectul propune urmaétoarele canale prin care cetatenii, beneficiarii si PAP-urile pot face

reclamatii cu privire la activitatile finantate prin proiect:

Administratia Drumurilor Nationale
Prin e-mail: cancelaria@andsa.md
serviciu@andsa.md
Pagina web: https://www.andsa.md/
In scris: Chisindu, Bucuriei str. 12A MD 2004 Republica Moldova
Social Media: https://www.facebook.com/asdrum
Telefoane: +37322221114
Call center (+373)78 337 744 Tel. (Linia verde): (+373)60 477 117 Relatii cu Presa: (+373)60
24124 477 004
SIMC Numarul de contact al SIMC din localitatea afectatd (contactul va fi indicat la
crearea SIMC-urilor).

Registrul plangerilor

Este important ca toate plangerile, inclusiv cele anonime, sa fie Inregistrate in scris si stocate intr-
o baza de date.

Fiecarei plangeri ar trebui sa i se atribuie un numar de referintd individual si sa fie urmadrite si
inregistrate in mod corespunzdtor actiunile Iintreprinse. Toate plangerile depuse vor fi
nregistrate/introduse de ANR/MCS intr-un registru/baza de date unic. Reclamatiile primite direct de
grupul local vor fi, de asemenea, trimise ANR pentru a fi inregistrate in registrul unic. ANR va fi punctul
focal de solutionare a plangerilor din cadrul acestui proiect. Astfel, ANR va colecta nemultumirile si le
va trimite la nivel local sau la nivelul proiectului pentru examinare si solutionare, in functie de subiectul
si localizarea nemultumirii.

O baza de date simpla va fi dezvoltata in cadrul proiectului pentru gestionarea si monitorizarea
plangerilor. Documentatia privind plangerile va include:

- numele si datele de contact ale reclamantului;

- data si natura plangerii;

- grupul insdrcinat cu solutionarea plangerii;

- orice masuri de urmarire luate;

- solutionarea propusa a plangerii; si

- cum si cand au fost comunicate reclamantilor deciziile relevante ale proiectului.

In cazul plangerilor verbale, se va sugera reclamantului si depuni o plangere scrisi sau si utilizeze
numarul de telefon si adresa de e-mail desemnate pentru plangerile legate de proiect, pentru a fi
directionat catre personalul/grupurile relevante in vederea solutionarii corespunzdtoare a plangerii.
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Serviciul de solutionare a plangerilor al Bancii Mondiale
Serviciul de solutionare a plangerilor al BM: Partile interesate pot depune plangeri la

mecanismele existente de solutionare a plangerilor la nivel de proiect sau la Serviciul de solutionare a
plangerilor (GRS) al BM. GRS se asigura ca plangerile primite sunt examinate cu promptitudine pentru
a solutiona problemele legate de proiect. Informatii privind modul de depunere a plangerilor la GRS al
BM sunt disponibile la http://www.worldbank.org/GRS. Mecanismul de solutionare a plangerilor va fi
urmatorul: Etapa 1: Primirea plangerilor Plangerile/propunerile/sugestiile (toate denumite Tmpreund
viitoare "plangere") nu conteaza forma de primire: verbald, scrisa, online etc. Un screening initial este
realizat de catre destinatar - specialist social si inclus obligatoriu Tn Registrul GRM. Toate plangerile
care indeplinesc criteriile de admisibilitate (legate de proiect) sunt transmise, de asemenea, persoanelor
vizate pentru a obtine opiniile/propunerile acestora cu privire la plangerile sau acuzatiile de incalcare
cuprinse n acestea.

Constientizarea
Informatiile privind Mecanismul de solutionare a plangerilor vor fi disponibile pe platforma

online si vor fi incluse Tn comunicarile realizate cu partile interesate de proiect prin intermediul metodelor
si instrumentelor de comunicare care fac parte din prezentul plan de implicare a partilor interesate si din
planul de comunicare din cadrul proiectului, inclusiv e-mailuri, website, ateliere, reuniuni, consultari etc.

Monitorizarea si raportarea privind punerea in aplicare a GRM
Politicile, procedurile si actualizarile periodice privind sistemul GRM vor fi puse la dispozitia

tuturor partilor interesate. UIP va urmari si monitoriza in mod regulat situatia plangerilor pentru a se
asigura ca toate plangerile sunt solutionate in termenul stabilit. De asemenea, UIP va furniza si va publica
rapoarte disponibile pentru echipa Bancii Mondiale si pentru toate partile interesate, care vor contine
urmatoarele informatii:

e Stadiul de instituire a GRM (proceduri, personal, sensibilizare etc.)

e Date cantitative privind numarul de reclamatii primite, numarul celor care au fost relevante

si numarul celor solutionate;

e Date calitative privind tipul de plangeri si rdspunsurile furnizate, problemele nerezolvate;

e timpul necesar pentru solutionarea plangerilor;

e Orice probleme intampinate in legatura cu procedurile/personalul sau utilizarea acestora;

e Factorii care pot afecta utilizarea sistemului de feedback al GRM/beneficiarilor;

e Orice masuri corective sugerate/adoptate si satisfactia reclamantilor.

UIP va intocmi anual un raport de sintezd a rezultatelor SEP. Acest raport va oferi un rezumat al
tuturor problemelor, plangerilor si rezolutiilor legate de consultarea publica. Raportul va oferi un rezumat
al rezultatelor consultarilor publice relevante din cadrul reuniunilor informale organizate la nivelul
comunitatii. Acest raport va fi disponibil online pentru populatie. Partilor interesate ar trebui sa li se
reaminteasca Incd o datd ca mecanismul de solutionare a plangerilor este disponibil si important. SEP va
fi revizuit si actualizat, completat, dupa caz, cu dispozitii specifice proiectului si va fi facut public.
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10. PROGRAMUL DE IMPLEMENTARE
Programul de constructie si implementare a drumurilor din cadrul proiectului este de aproximativ 36 de
luni. Programul provizoriu de implementare a proiectului este prezentat mai jos:

Faza proiectului Timp
Achizitie: 6-12 luni (lansata n octombrie 2025)
Pregatirea RAP decembrie 2025 - ianuarie 2026
Punerea in aplicare a RAP februarie 2026 - iunie 2026
Inceperea constructiei: Martie 2026 - Aprilie 2026
Finalizarea proiectului 36 de luni
Perioada de raspundere pentru defecte: 12 luni
Pregitirea C-ESMP specific amplasamentului de | In termen de o luni de la semnarea de catre contractant si
catre contractant pe baza ESMP: inainte de inceperea lucrarilor pe amplasament.

11. CONSULTARI SI IMPLICAREA PARTILOR INTERESATE

Standardul BM privind implicarea partilor interesate si divulgarea informatiilor 10 ("ESS10")
recunoaste importanta unei implicari deschise si transparente intre Imprumutat si partile interesate de
proiect ca element esential al bunelor practici internationale.

Consultarile publice, nainte de care versiunea preliminard a ESMP actualizat a fost facuta publica
pe site-ul ANR pentru o perioada de 30 de zile in conformitate cu legislatia Republicii Moldova, au fost
organizate si desfasurate de catre ANR in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate (SEP)
al proiectului la nivel local in locatiile de pe C8 din satul Napadeni la 02 februarie 2024.

Proiectul recunoaste, de asemenea, importanta de a se asigura cd persoanele afectate sunt
implicate in masurile de atenuare, programele de siguranta rutiera, precum si in monitorizarea continua
a activitatilor proiectului.

Obiectivele consultarilor si cerintele SEP sunt:

e Si identifice toate partile interesate de proiect, inclusiv prioritatile si preocuparile acestora, si sa
se asigure ca proiectul are modalitati de incorporare a acestora;

e S& identifice strategii pentru schimbul de informatii si comunicarea cétre partile interesate,
inclusiv informatii despre proiect privind riscurile si impactul social, precum si consultarea
partilor interesate in moduri care sunt semnificative si accesibile pe parcursul ciclului proiectului;

e S& precizeze procedurile si metodologiile de consultare a partilor interesate, documentarea
procedurilor si strategiile pentru feedback;

e stabilirea unui mecanism de solutionare a plangerilor accesibil, adaptat culturii si receptiv; si

e claborarea unei strategii pentru participarea partilor interesate la monitorizarea impactului
proiectului.

ESMP si SEP sunt un document viu si vor continua sa fie actualizate pe masura ce proiectul avanseaza

de la lucrarile pre-civile la lucrarile civile si exploatare.
Urmatoarele aspecte au fost prezentate in timpul reuniunii de consultare publica:

e Obiectivele proiectului de reabilitare a drumurilor locale,
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Coridoarele selectate pentru prima faza a proiectului,

Perioada de executie a lucrarilor,

Necesitatea elaborarii si obiectivul Planului de management social si de mediu

Metodologia de colectare a datelor pentru elaborarea Planului de management de mediu si social
Prezentarea datelor identificate si colectate

Principalele aspecte care trebuie luate in considerare:

Proiectul consta din doua subproiecte R8.1si R8.2:

Reteaua hidrografica este foarte bine dezvoltata in regiune:

- Subproiectul R8.1: Paraul Cula (subbazinul raului Raut);

- Subproiectul R8.2: Paraul Cula (subbazinul raului Raut) si subbazinul raului Ichel

Aproape de-a lungul intregului drum al subproiectului 8.1, incepand din satul Mircesti si pana la
intersectia cu M5, curge péraul Cula cu afluentii sai.

In partea a doua a subproiectului 8.2, in satele Dereneu si Oniscani, existd afluenti ai paraului
Cula.

De-a lungul drumului exista soluri fertile (cernoziomuri, soluri cenusii), dar si soluri aluvionare
si noroioase, in special de-a lungul subproiectului 8.1, care merge paralel cu paraul Cula. De
aceea, cea mai mare parte a terenurilor adiacente R8.1 sunt folosite ca pasuni. Primavara si
toamna, dar si in timpul ploilor puternice, aceste terenuri sunt inundate si mlastinoase, fiind
situate Tn valea paraului Cula. Terenurile adiacente subproiectului R8.2 sunt utilizate predominant
ca terenuri agricole, livezi si podgorii.

De asemenea, exista terenuri degradate de-a lungul C8, care s-au transformat in alunecari de
teren, rape si terase. Respectiv, exista 11 astfel de segmente cu diferite lungimi, partial acoperite
cu vegetatie, care trebuie consolidate pentru a preveni eroziunea si deteriorarea in continuare a
drumului Tn timpul fazei de exploatare

Exista 8 lacuri de-a lungul drumului, fiind in proprietate privata sau publica

Sugestiile si observatiile adresate de participantii la consultarile publice sunt

Constructorul ar trebui sa fie responsabil pentru acoperirea fantanilor de micd adancime si a
fantanilor arteziene pentru a preveni poluarea apei in interiorul si in afara asezarilor

In satul Boghenii Noi existd sistem de alimentare cu apa construit de-a lungul drumului, iar
sistemul de canalizare este 1n curs de elaborare a documentatiei de proiectare.

In satul Radeni existi 2,5 km de sistem de alimentare cu apa construit de-a lungul drumului, fara
sistem de canalizare. Sistemul de alimentare cu apa a fost construit fara documentatie tehnica.
Existenta sistemului de alimentare cu apa ar trebui luatd in considerare in timpul fazei de
constructie. Pentru sistemul de canalizare, exista documentatie de proiectare, dar sistemul de
canalizare nu este construit.

In satul Dereneu existi 2 fantani arteziene. Sistemul de alimentare cu apa traverseaza drumul in
6 locuri, sistemul de alimentare cu apd a fost construit fara documentatie tehnica. Primaria ar
trebui sa fie consultata in faza de proiectare a reabilitarii drumului
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e Din cauza faptului ca nu exista sisteme de drenaj intre satele Radeni si Dereneu, apa se aduna in
apropierea drumului, iar terenurile din apropierea drumului se transforma in mlastini atunci cand
sunt ploi puternice

e Dupa 2 km de oragul Cornesti, exista un sistem de drenaj care ar trebui extins

e 1In satul Mircesti existd aluneciri de teren care trebuie consolidate

e Pentru santiere de constructii exista terenuri in satul Boghenii Noi. Anterior aceste terenuri au
fost folosite si pentru depozitarea materialelor de constructie in timpul reabilitarii drumurilor.

e Un alt teren pentru santier exista in satul Raciula

e Autoritdtile publice locale vor informa populatia cu privire la reabilitarea drumului si vor
identifica pasuni alternative pentru animalele domestice care vor fi utilizate in timpul procesului
de reabilitare

e Participantii au recomandat refacerea centurilor de protectie ale drumului, acolo unde este
necesar, folosind pentru aceasta nuci sau plopi

. Rezumatul discutiilor din cadrul audierilor publice de la C8 este prezentat in Anexa 9.
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ANEXA 1. STUDIU DE MEDIU SI SOCIAL

Componente ale mediului de-a lungul drumului
. - » 2 - )§

Locatle/I_Jtlllzarea 2 § £ 3 = Q‘E) Descriere si observatii
terenului S| o8 2| o b= 4 S ’ :

g2 |38 |§ .|z 2

S| E|c| g 5|al 22 E .l |2

N ol o — N 7% = S 5] (44 o &} =%
Subproiectul R8.1
0,0 km-1,2 km Satul Cornesti
0,0 km-0,2 km X Case de-a lungul drumului RT
0,0 km-1,1 km Case de-a lungul drumului LT
0,1 km X Put RT
0,2km-1,0km X T Zona forestiera LT
0,5 km X Fantana arteziana RT
1,0 km -1,1 km X Case de-a lungul drumului RT
1,1 km-1,2 km X Zona forestierda RT
1,1 km-1,6 km Zona forestiera LT
1,2km-15km Pasune RT
1,3km-1,5km Alunecare de teren LT
1,5km-2,2km X Terenuri cultivate RT
1,5 km X X Casa; cruce RT
1,5 km X Statie hidrometrica LT
1,6 km-2,0 km X Terenuri cultivate LT
2,0km-2,2km X Pasune de-a lungul drumului LT
2,2 km X RT alunecare de teren; RT pasune
2,2 km-2,5km X Terenuri cultivate LT
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2,2 km - 2,7 km Terenuri cultivate RT
2,5km-3,7km Zona verde LT

2,7km - 2,8 km Alunecare de teren RT

2,9 km - 3,0 km X Case; copaci de-a lungul drumului RT
2,9 km Trecere de parau

3,0 km - 3,2 km Zona verde; Copaci de-a lungul drumului RT
3,2km-4,2km Satul Mircesti RT

3,2 km - 4,2 km X Case de-a lungul drumului RT

3,3 km Alunecare de teren LT

3,3 km Ferma Been LT

3,4 km Fantana; Cruce LT; Trecere parau

3,4 km Alunecare de teren RT

3,7 km -3,9 km X Case de-a lungul drumului LT

3,9km Well LT

3,9 km - 5,2 km Zona verde; copaci de-a lungul drumului LT
4,2 km Put RT

4,2 km X Casa LT

4,2 km - 5,2 km Zona verde RT

4,6 kKm Aluneciri de teren RT

5,2 km Trecere de parau

5,2 km Terenuri cultivate RT

5,2km - 6,2 km Pasune RT

5,2 km - 6,0 km Terenuri cultivate LT

5,5 km Izvoare RT

6,0 km Lac; Izvoare; Benzinarie RT

6,0 km - 6,8 km Pasune LT

6,2 km - 6,4 km Terenuri cultivate RT
6,3km-7,5km Satul Boghenii Noi

6,4 km - 10,0 km Pasune RT
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6,6 km X Trecere de parau, raul Cula; Lac la distanta LT
6,6 km - 17,7 km Paré de-a lungul drumului RT
6,8 km - 7,5 km X Case LT

7,2 km Put LT

7,3 km Put LT

7,4 km X Well LT
75km-7,7km Pasune LT

7,6 km X Trecere de parau

7,7km X Alunecare de teren LT
7,7km - 8,4 km X Terenuri cultivate LT
8,4 km - 9,6 km Satul Sinesti

8,4 km - 8,7 km X Case LT

8,4 km X X Put RT; Trecere de parau
8,7 km Trecere de parau

8,7 km - 8,9 km X Terenuri cultivate LT
8,9 km X Well LT

8,9 km-9,1 km X Case LT

9,1 km-9,3km X Terenuri cultivate LT
9,2 km X Casa LT

9,2 km X X Fantana; Cruce LT
9,3km-9,5km X Pasune LT

9,3 km Trecere de parau

9,4 km Trecere de parau

9,5 km - 9,6 km X Case LT

9,6 km X Well LT

9,6 km X X Fantana; Cruce LT

9,6 km-11,4 km X Terenuri cultivate LT
10,0 km - 10,7 km X Terenuri cultivate RT
10,4 km X Trecere de parau
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10,7 km - 13,6 km Pasune RT

11,1 km Cruce RT

11,2 km Put RT

11,2 km Put LT; Trecere de parau

11,4 km - 12,1 km

Satul Drujba

11,4 km - 12,1 km X Case; Terenuri cultivate LT
11,8 km Put RT
11,9 km Fantana; Cruce LT

12,1 km - 13,2 km

Terenuri cultivate LT

13,2 km

Trecere de parau

13,3 km

Lac la distanta LT

13,2 km - 13,6 km

Pasune LT

13,6 km - 15,0 km

Terenuri cultivate LT

13,6 km - 14,2 km

Terenuri cultivate RT

13,6 km

Fantana; Cruce RT

14,2 km - 18,0 km

Pasune RT

14,8 km Alunecare de teren RT/LT; traversare parau
15,0 km - 15,6 km Padure; pasune LT

15,3 km Trecere de parau

15,6 km - 17,1 km Terenuri cultivate LT

16,5 km Trecere de parau

17,1 km - 17,3 km Pasune LT

17,2 km Trecere de parau

17,3 km - 17,6 km

Copaci de-a lungul drumului LT

17,6 km

Trecere de parau

17,6 km - 18,3 km Pasune LT
17,8 km Trecere de parau
17,9 km Ferma RT

17,9 km - 18,6 km

Terenuri cultivate RT
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Padure/zona verde LT

18,3 km

Primavara RT

18,6 km - 18,9 km Pasune RT
18,9 km - 19,0 km Padure RT
19,0 km - 19,7 km Pasune RT
19,3 km Ferma RT
19,5 km X Lacul RT

19,6 km - 21,6 km

Satul Napadeni

19,6 km - 20,0 km X Case de-a lungul drumului LT

19,7 km X Lacul RT

19,7 km - 20,0 km X Case de-a lungul drumului RT

20,0 km X Put; Cruce RT

20,0 km - 21,6 km Copaci de-a lungul drumului; pasune RT
20,0 km - 20,7 km Pasune LT

20,1 km Benzinarie RT

20,1 km - 23,8 km X Para de-a lungul drumului RT

20,7 km - 21,6 km X Case de-a lungul drumului LT

21,2 km - 21,5 km

Satul Cornova

21,3 km X Trecere de parau
21,6 km -22,6 km Pasune LT

21,6 km - 23,1 km X Terenuri cultivate RT
22,1 km Well RT

22,6 km - 23,8 km X Terenuri cultivate LT
22,8 km Well LT

23,1 km - 24,9 km Pasune RT

23,2 km Trecere de parau
23,5 km X Trecere de parau
23,8 km -24,9 km Pasune LT

23,8 km X Trecere de parau
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24,0 km Depozitul de deseuri RT

24,4 km Zona umeda LT

24,6 km X Traversarea paraului; raul Cula
Subproiectul R8.2

0,0 km X Trecere de parau

0,0 km - 0,4 km Pasune RT

0,0 km -0,4 km Pasune LT

0,3 km Put RT

0,3 km X Casa LT

0,4 km - 0,9 km X Terenuri cultivate RT

0,4 km - 0,6 km X Terenuri cultivate LT

0,6 km - 2,4 km Satul Radeni

0,6 km - 2,4 km Case de-a lungul drumului LT
0,9 km Casd; Fantana arteziana; Put RT
0,9 km-1,1km X Cimitirul RT

1,1 km - 2,4 km Case de-a lungul drumului RT
1,3 km 2 cruci; fantana RT

1,6 km X Fantand; Cruce RT

1,7 km X Trecere de parau

1,8 km 2 Puturi RT/LT

1,9 km Put RT

2,0 km X Trecere de parau

2,1 km Well LT

2,2 km Put RT

2,4 km - 2,8 km X Terenuri cultivate RT

2,4 km - 3,6 km X Terenuri cultivate LT

2,5 km X Cruce RT

2,8km-3,0km Padure RT

3,0km - 4,4 km X Terenuri cultivate RT
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3,1km X Put LT

3,2 km X Put RT

3,7 km Put RT

3,6 km - 4,4 km Zona Greem LT

3,7km X Trecere de parau

4,1 km Alunecare de teren LT

4.4 km - 6,7 km Satul Derineu

4,4 km - 6,3 km Case de-a lungul drumului RT
4,4km-6,7 km Case de-a lungul drumului LT
4,5 km X Put RT

4.6 km X 2 Puturi RT/LT

4,7 km X Put RT

4,8 km X Put RT

4,9 km X Put LT

5,0 km X X Fantand; Cruce RT

5,0 km X Trecere de parau

5,1 km 2 Wells RT

5,2 km 2 Wells RT

5,2 km X Trecere de parau

5,4 km X X Put LT

5,4 km X Paréaul de-a lungul drumului RT
6,0 km X Trecere de parau

6,0 km X Put LT

6,1 km X Trecere de parau

6,2 km Zona umedd RT

6,3 km X X Fantana; Cruce LT

6,3km - 6,7 km Pasune RT

6,7 km-7,6 km X Terenuri cultivate LT

6,8 km-7,7 km X Lacul RT
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6,8 km X Trecere de parau

7,2 km Trecere de parau

7,2 km Put LT

7,3 km Alunecare de teren LT

7,6 km - 8,4 km Zona verde LT

7,7km - 8,5 km X Para de-a lungul drumului RT
7,7km-9,3 km Pasune RT
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ANEXA 2. PLANUL DE MANAGEMENT SOCIAL SI DE MEDIU

Faza® Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii  /
’ p ’ P Semnificatie Localizare Masuri de atenuare

o mediu si oportunitati beneficiarii

Antreprenorul trebuie sa pregdteascd un plan de
gestionare sociald si de mediu al antreprenorului (C-
ESMP) si sa obtina aprobarea ANR / SE Tnainte de
inceperea lucrarilor. Urmdtoarele aspecte trebuie sd
fie abordate cel putin:
e Sistemul de management de mediu al
antreprenorului;
e Planificarea inainte de constructie (indepartarea
pamantului vegetal si depozitarea temporard;

C . . . rotectia temporara a arborilor de pe marginea
Lucrarile de reabilitare a drumurilor P ’ P p g

.. , . o drumului);
vor implica diverse activititi ale o mamis s s
. T Toate e Planul de management al sanatatii si securitatii;
antreprenorulw - inca .. . . . .. C L . [
o . NRA Mare locatiile (inclusiv  gestionarea incidentelor, instruiri,
nespecificabile - care necesita % . .
proiectului raportarea performantelor, tratamente medicale,

gestionarea problemelor de mediu,

o .. < operatiuni periculoase, urgente etc.);
sdandtate si siguranta perat p > urgent );

e Antreprenorul are obligatia de a raporta in 24 de
ore fiecare incident/accident citre ANR. NRA va
raporta catre WB.

e Stabilirea amplasamentului si a taberei - daca este
cazul - si functionarea (amplasarea, defrisarea
terenului arabil; stabilirea taberei, efluenti;
gestionarea deseurilor; incendii; demobilizare);

e Qestionarea deseurilor / deseurilor periculoase
(generarea deseurilor generale; separarea si
transportul deseurilor; depozitarea, manipularea si

2 PC - faza de preconstructie; C - faza de constructie; O - faza de exploatare
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Faza® Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii  /
’ P ’ P Semnificatie Localizare Masuri de atenuare

o mediu si oportunitati beneficiarii

eliminarea  deseurilor  (inclusiv  deseuri
periculoase; eliminare etc.);

e Siguranta impotriva incendiilor;

e Qestionarea  petrolului, combustibilului  si
substantelor chimice;

e Prevenirea si interventia in caz de deversari;

e Instalatia mobild de asfalt daca este cazul
(pregatirea amplasamentului; gestionarea
amplasamentului; exploatare; demobilizare);

e Gestionarea resurselor (inclusiv energie, apa,
agregate, resurse Vvii);

e Situri propuse pentru extractia materialelor*;
depozitarea materialelor;

e Materiale (manipulare si transport; gestionarea
scurgerilor; depozitare; accidente ale masinilor si
echipamentelor de trafic);

e Qestionarea logisticii (circulatia vehiculelor si
utilajelor; accesul rutier; viteza de deplasare;
respectarea principiilor de siguranta a traficului);

e Intretinerea  vehiculelor si  echipamentelor
(spélarea vehiculelor; declaratia privind metodele
de manipulare a efluentilor; realimentarea cu
combustibil; manipularea combustibilului si
lubrifiantilor);

e Protectia arborilor de pe marginea drumurilor /
plantatii de arbori,

e Reabilitarea sitului;

e GRM

e Cod de conduita privind SEA/SH
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beneficiarii

Semnificatie Localizare
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Masuri de atenuare

Gestionarea fortei de munca In conformitate cu
LMP si masuri de atenuare a riscurilor de aflux de
fortd de munca

Tn elaborarea CESMP, antreprenorul va fi responsabil sa
asigure conformitatea abordarilor propuse cu legislatia
aplicabild si cu cele mai bune practici. Planul va fi
actualizat periodic, dupa caz.

Achizitia de terenuri §i stramutarea
economicd. Dislocarea economica:
Probabila, dar minora si localizata.

Aceasta poate include pierderea
partiala a terenurilor productive
(margini  de cémp, randuri de

podgorii, margini de livezi), ocuparea
temporard a terenurilor pentru
constructii, restrictii temporare de
acces si relocarea gardurilor/intrarilor
in cdmp/ lateralelor de irigare.
Parcele rezidentiale in apropierea
drumului: Impactul se limiteazd la
ajustari ale limitelor (de exemplu,
deplasarea gardului catre ROW
legald), recladirea caii de acces,
reconfigurarea canalelor de
scurgere/santurilor  si restrictii
temporare de acces 1n timpul
lucrarilor. Nu este prevazuta pierderea
totald a parcelelor.

Terenurile agricole se invecineaza cu
drumul: Fasii inguste pot fi
achizitionate permanent in punctele

ANR/
PAP

APL/

Mare

Locatii

specifice ale

proiectului
pentru
achizitii
terenuri

de

Va fi elaborat un document RAP.

Optimizarea aliniamentului: Proiectarea drumului
ramane aproape in Intregime in cadrul ROW
existente, cu realinieri minore doar la corectiile
curburii pentru a respecta standardele de proiectare
si siguranta.

Alternative de proiectare: Fiecare punct de preluare
potentiald a terenului a fost revizuit pentru a
minimiza intruziunea in parceld prin reducerea
amprentei pantelor, a structurilor de retinere si a
ajustarilor umerilor.

Planificarea constructiei: Santierele temporare (zone
de depozitare, ocolitoare) vor fi amplasate pe
terenuri publice sau pe terenuri perturbate anterior,
ori de céte ori este posibil, pentru a evita ocuparea
terenurilor private.

Gestionarea accesului: Toate caile de acces si
accesele agricole existente vor fi mentinute sau
refacute imediat dupa constructie; dacé este necesar,
vor fi prevazute accese alternative temporare.
Conservarea vegetatiei: Arborii productivi sau
randurile de vitd de vie aflate in limitele de siguranta
vor fi indepartate numai in cazul in care acest lucru
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Semnificatie Localizare
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Masuri de atenuare

de largire a curbei si ocupate temporar
pentru  amenajarea  santierului,
depozitarea echipamentelor, devieri
de transport/servicii si lucrari de
drenaj.

este inevitabil din punct de vedere tehnic si cu
notificare prealabila si compensare.

Descrieti natura si amploarea impactului relocarii,
precum si masurile luate pentru a reduce la
minimum relocarea involuntara

Rezumati rezultatele evaluarii socioeconomice a
PAP-urilor

Cuantificarea bunurilor afectate si a PAP-urilor prin
intermediul unui studiu de masurare detaliata (DMS)
si al unei suprapuneri cadastrale;

Definirea eligibilitatii si a drepturilor pentru PAP pe
baza recensamantului, a anchetei socioeconomice si
a matricei drepturilor din FPR;

Aplicarea ratelor de despagubire la costul de
inlocuire integral, verificat prin evaluare
independenta, precum si a masurilor de asistentd
necesare

In cazul in care existd efecte asupra veniturilor sau
mijloacelor de subzistentd, includeti masuri de
restabilire a mijloacelor de subzistenta.

Rezumati procesul de consultare, inclusiv modul in
care PAP-urilor li s-au oferit optiuni si alternative
din care sd aleaga,

Descrieti mecanismul de solutionare a plangerilor
(GRM) pentru a asigura solutionarea in timp util a
preocuparilor PAP;

detaliati calendarul de implementare,
responsabilititile  institutionale,  bugetul  si
mecanismele de monitorizare.
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Riscuri si impacturi sociale si de
mediu si oportunitati
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Semnificatie Localizare
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Masuri de atenuare

e Semnalizarea zonei de lucru;

. . o .. . . Toate zond sau in vecindtatea acesteia;
Lucrdri pregdtitoare pentru locatiile Public larg si Mare locatiil .S lua toat ssuril ¢ ¢ N
amplasamentului trafic ocatiile ¢ vor lua toate masurile pentru executarea in
proiectului siguranta a lucrarilor;
e Trasarea pe harta a lucrarilor;
e Asigurarea evacudrii apei din amplasament
Amplasarea, constructia si
exploatarea curtii/campul
Contactorului (de exemplu, cu e CESMP pentru a aborda aspectele de gestionare
birouri; atelier; zone de depozitare a sociald si de mediu specifice amplasamentului, cum
materialelor si facilititi de cazare a ar fi alegerea amplasamentului, pregitirea
personalului - daca existi )® amplasamentului, proiectarea, exploatarea temporara
Crearea de riscuri de poluare si de si reabilitarea amplasamentului dupd finalizarea
sdndtate si sigurantd prin depozitarea constructiei;
si manipularea necorespunzatoare a Publicul larg | NA NA o Consultarea functionarilor locali inainte de selectarea
materialelor si deseurilor periculoase ; amplasamentului;
Risc de disconfort temporar sau o Selectarea amplasamentului pentru a respecta
impact asupra sanatatii si bunastarii criteriile relevante pentru a proteja in primul rand
publice; publicul larg si receptorii de mediu sensibili;
Impactul asupra amplasamentului e Obtinerea aprobarii din partea ANR / SE si a
(pierderea  vegetatiei,  eroziune, autoritatilor locale responsabile.
contaminarea solului, poluarea apei
etc.)
. . Situri  de . . . o
Materiale de constructie . . . | Materialele de constructie vor proveni exclusiv din
. ’ Publicul larg | Moderat imprumut si . ST : ) .
Procurarea materialelor cariere | cariere si din siturile de Tmprumut existente care detin
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Masuri de atenuare

licente corespunzdtoare in conformitate cu legislatia
moldoveneasca;

Transportul materialelor de
constructie cu camioane grele are
potentialul de a cauza disconfort prin

Selectarea cu atentie a rutelor de transport pentru a
reduce la minimum disconfortul localnicilor prin

oluare cu zeomot si oraf si. de Publicul larg | Moderat Rute intregi | zgomot si praf si, eventual, pentru a reduce la minimum
P g 1 prat sl riscurile de siguranta rutiera - in special atunci cand trec
asemenea, de a crea un perlcol pentru . ’
. . prin sate
siguranta rutiera
o Planificati cu atentie lucrarile de constructie pentru a
minimiza riscul de poluare prin deversari accidentale
. sau accidente;
Transportul materialelor de . . - .
. . < e Asigurati starea corespunzatoare a vehiculelor de
constructie, cum ar fi solul, bitumul, Intregul Tl )
- transport In orice moment;
amestecurile de asfalt-beton, betonul, trasew/locat | Formarea fortei de munca cu privire la practicile de
placile de ciment-beton, pietrisul etc. Publicul larg | Moderat ia . y . P p
. . gestionare adecvate si la manipularea si transportul
are potentialul de a provoca disconfort amplasame . A L . .
) . . L . materialelor in conditii de siguranta;
si contaminarea solului si a apei prin ntului Evita N / - ficients
- . . [ )
deversiri accidentale vitati supraincarcarea si / sau acoperirea eficienta a
camioanelor de transport;
e Asigurati curdtarea prompta a oriciror deversari de
materiale de constructie.
Apa pentru constructii
Necesitatea de apa pentru constructii Santier; Identificarea celei mai adecvate surse de apd pentru
si de apa pentru gestionarea prafului publicul lar Scizut punct de | constructii si obtinerea aprobdrii din partea autoritatilor
poate cauza daune ecologice sau poate g captare  a| locale cu privire la locatia si cantitatile pentru captare
crea conflicte prin interese concurente apei aprobat | inainte de inceperea operatiunilor
cu nevoile comunitatilor locale
Impactul asupra calitatii aerului Flora si fauna
prin  emisiile din constructii si locala Toate e Antreprenorul trebuie sa se asigure cad toate
activitdtile secundare Zone Scézut locatiile echipamentele si vehiculele de constructie vor fi in
Impact temporar asupra calitatii rezidentiale si proiectului stare tehnica corespunzétoare in orice moment;
aerului  prin cresterea emisiilor comerciale
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Masuri de atenuare

provenite de la  traficul si
echipamentele de constructie, care ar

putea afecta rezidentii locali,
utilizatorii drumurilor si echipa de
constructie

e Sa asigure Intretinerea si revizia regulatd a tuturor
utilajelor de constructie si a camioanelor de transport
pe durata constructiei;

e Implementarea strictd a controalelor de viteza - in
special n interiorul satelor;

e Solicitarea strictd a lucratorilor de a opri motoarele
care nu sunt direct necesare;

e Anvelopele de transport trebuie curatate atunci cand
parasesc zonele de lucru dacd sunt utilizate pe
drumurile publice.

Flora si fauna

e Acoperiti toate camioanele care transportd materiale
fine cu prelatd pentru a minimiza generarea de praf;

e Stropiti santierul de constructie si traseele de
transport, dupa caz / conform indicatiilor inginerului,

Generarea temporard a unor niveluri locala Toate in timpul perioadelor uscate sau 1n caz de reclamatii;
ridicate de praf Tn suspensie prin Zone locatiile e Asigurati-va ca numai sursele de apd aprobate vor fi
transportul si depozitarea materialelor rezidentiale si proiectului utilizate pentru gestionarea prafului;
comerciale e Acoperiti toate depozitele de materiale fine sau luati
alte masuri de precautie, dupd caz sau conform
indicatiilor SE, pentru a minimiza efectele poluérii cu
praf;
Toate ® Monitorizarea calitatii aerului de-a lungul tronsonului
. . Zone .. de drum in locatii situate in apropierea celor mai
Gazele de ardere provenite din . . s locatiile . C e A L
rezidentiale si | joase ’ .| apropiate cladiri rezidentiale pentru o perioada
transportul auto 4 ’ Cu receptorl e e A e
comerciale N initiala 1n timpul functionarii;
sensibili o AR o
o Stabilirea de limite de viteza in zonele rezidentiale.
Toate : Lo < . <
. . .. . . Asigurati-va cd nu se efectueaza arderea deseurilor fara
Arderea deseurilor din constructii Scazut locatiile T . ’
; ’ 2 .| acordul inginerului
proiectului
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Deteriorarea terenurilor / solurilor

din cauza:

e Lucrari de pregatire
amplasamentului / terasamente;

Impactul asupra structurii solului din

cauza traficului de vehicule si a

9

Indepartarea si depozitarea solului vegetal pentru
reabilitarea ulterioarda a amplasamentului, dupd cum

depozitarii temporare a materialelor Toate este necesar;
P empora . Sol local Moderat locatiile Punerea in aplicare a altor masuri de gestionare a
de constructie (placi de ciment-beton, . . . . . . e OF
D . . . proiectului santierului in conformitate cu dispozitiile din CESMP
pietris etc.) In imediata vecinatate a ’ . ) SR .
o o . aprobat, inclusiv Planul de pregatire si raspuns in caz
lucrarilor de reabilitare a drumurilor; de urcenti ’
deteriorarea terenurilor / poluarea genia.
solului de catre bitum, amestecuri de
beton asfaltic in timpul incarcarii-
descércarii/ transportului si agezarii.
In cazul in care activitatile de constructie zgomotoase
sunt inevitabile gi pot afecta comunitatile sau alti
receptori sensibili CC sd furnizeze in timp util
autoritatilor locale informatii privind locatia si
Impactul sonor al constructiei programul;
Niveluri de zgomot temporar ridicate In interiorul asezarilor, limitarea activitatilor de
prin  functionarea echipamentelor Zone Toate constructie zgomotoase si a transportului de materiale
grele; potential impact sonor asupra . . . locatiile la perioada de luni pana vineri 8.00-18.00; sdmbata
Lo e rezidentiale si | Moderat ’ : .
receptorilor sensibili specifici : ’ cu receptori| 8.00 - 15.00;
S oL comerciale oo e o
Perturbarea rezidentilor locali in sensibili Suspendarea activitatilor de constructie in zilele de
sectiunile satelor de-a lungul traseului duminica si de sarbatori legale;
proiectului Separarea activitatilor care genereazd un nivel

semnificativ de zgomot Tn perioade de timp diferite;
Montarea si intretinerea unor amortizoare de zgomot
adecvate pe vehiculele de terasament si alte vehicule
de pe santier;
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Masuri de atenuare

e Nivelurile de zgomot vor fi monitorizate in locatii din

apropierea celor mai apropiate cladiri rezidentiale
inainte si in timpul lucrarilor de constructie;

evitarea functiondrii vehiculelor la ralanti si
reducerea la minimum a utilizarii claxoanelor.

Se preconizeaza cid nivelurile de

Nivelurile de zgomot trebuie masurate cel putin la

necorespunzatoare a materialelor de
constructie sau eliminare necontrolata

a deseurilor de constructie

zgomot generate de transportul auto Toate .. . . .
oA mpr e Zone - receptorii reprezentativi (zone rezidentiale) de pe
vor fi reduse datoritd Tmbunatatirii . . . locatiile . . o
. . ’ rezidentiale si | Moderat ’ .| marginea drumului la fiecare sase luni pentru o
suprafetei  drumurilor, dar este : ’ Cu receptori e . < Ny

PSR . comerciale N perioada de 2 ani dupa constructie;

posibila si o crestere din cauza sensibili : - _
o . . Evaluarea performantei panourilor acustice instalate.
cresterii nivelului traficului. ’
Bune practici de constructie. Masuri standard de
atenuare,
Evaluarea conditiilor actuale ale cladirilor afectate
Vibratii identificate pe baza consultarilor cu autoritatile locale
Utilizarea si activitatea vehiculelor de Zone Toate si a observatiilor vizuale in timpul vizitelor la fata
transport si a utilajelor grele. Riscuri de . . . o locatiile locului pentru cladirile rezidentiale situate la mai
. L e rezidentiale si | Scidzut . . ¥
deteriorare  fizicda a  cladiriloq : ’ cu receptori| putin de 30 m de drum;
S . comerciale e ’ . y . . o
rezidentiale si a altor structuri din cauza sensibili Observarea instrumentald a nivelului de vibratii
impactului vibratiilor. pentru structurile afectate identificate, elaborarea si
punerea in aplicare a masurilor de gestionare si
atenuare a vibratiilor 1n timpul constructiei,
monitorizarea potentialelor daune.

:lm‘? actul asupra resurselor locale de Asigurarea unui drenaj adecvat al tuturor santierelor

P . de lucru pe intreaga perioada de constructie;

Risc de poluare prin scurgere . - ;

o . Resurse locale | Moderat Toate Acoperirea zonelor de depozitare a materialelor de

contaminatd / eroziune / deversare o A x . X

. - ; de apa pana la | locatiile constructie;
accidentala / depozitare < . - . ’ . . .

scazut proiectului Asigurarea gestionarii adecvate a oricaror deseuri

solide sau lichide din constructii pe Intreaga perioada
de constructie, in conformitate cu CESMP aprobat
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Masuri de atenuare

privind gestionarea deseurilor din constructii si cu
legislatia nationald aplicabila;

Consultati-va cu oficialii locali pentru a identifica
zonele posibile pentru depozitarea temporara a
deseurilor;

utilizarea exclusiva a apei tehnice pentru suprimarea
prafului;

Utilizarea de cabine ecologice mobile (toalete) care
pot fi golite pentru personalul de pe santier;
Repararea vehiculelor si utilajelor se va efectua
numai in spatii special amenajate;

Studii de referintd privind apele de suprafatd care
urmeaza sa fie efectuate inainte de inceperea
lucrarilor de constructie si utilizate ca referinta pentru
monitorizarea calitatii apelor de suprafatd in timpul
activitatilor majore de reconstructie in apropierea
cursurilor de apa in faza de constructie.

Gestionarea apelor pluviale

Efectuarea de lucrari de intretinere pentru a preveni
infundarea/infundarea gurilor de scurgere a apelor

provenite de la ploile torentiale Toate pluviale;
’ Resurse locale . . . . .
de apa Slabe locatiile Elaborarea si punerea in aplicare a planurilor de
Blocarea canalizarilor pluviale si a proiectului actiune de catre autoritatile publice locale in vederea
gurilor de scurgere curatarii si consolidarii raului Cula care vor preveni
inundatiile.
. Pe cat posibil, constructia ar trebui sa fie intreprinsa
. . Santiere de o ) SN
Demolarea structurilor de drenaj; constructic in timpul sezonului cu debit scazut pentru a reduce la
constructia de noi canale de scurgere Resurse locale Scizut a noilor minimum pericolul de contaminare a apei;
poate cauza poluarea cursurilor de de apa structuri de Excavarea trebuie facuta astfel incat sa se reduca la
apd / rdaurilor locale drenaj minimum acumularea de materiale Tn apropierea

apelor curgitoare;
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Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

Trebuie asiguratd o protectie adecvatd pentru a
preveni spalarea materialelor de sol.

Taierea vegetatiei riverane trebuie redusa la minimul
necesar pentru implementarea lucrérilor.

Va fi interzisd evacuareca apelor de constructie
incarcate cu sedimente direct in cursurile de apa de
suprafatd sau in iazuri.

Apa incarcata cu sedimente va fi evacuata in lagune
si rezervoare de decantare Tnainte de evacuarea finala;
In cazul in care constructia are loc in apropierea
cursurilor de apa de suprafatd, pe santier vor fi
instalate toalete mobile pe un teren stabil si la o
distantd corespunzatoare de rau / curs de apa, in
conformitate cu legislatia aplicabild si se va asigura
intretinerea periodica.

Risc de poluare pentru fantanile
locale de apa subterand

Asigurarea unei acoperiri adecvate pentru toate
fantanile locale de apa subterand din zona potentiala
de influentd care sunt incé neprotejate;

Impact potential asupra fAntanilor Fantani Asigurarea unor sisteme adecvate de drenare a apelor
pact poten: P . Resursele locale de-a| pluviale;
subterane locale - partial neacoperite - . . . Lo .
prin praf si alti poluanti atmosferici locale de apa | Scazute lungul Studii de referinta privind apele subterane care sa fie
sau  prin s cu;g erile  de suprafati; traseului efectuate 1inainte de Inceperea lucrarilor de
deversarea de substante nocive in c!az’ proiectului constructie si utilizate ca referintd pentru
de accidente ’ monitorizarea calitdtii apelor subterane in timpul
activitatilor majore de reconstructie din apropierea
fantanilor in faza de constructie.
Ape reziduale . o e
ngerarea de ape reziduale comune Zona locali Toate Toaletele mobile trebuie sa fie revizuite si intretinute
) . g ' .. in mod regulat;
Risc potential de spalare a zonelor de Resurse locale | Slabe locatiile . g o . R .
lucru cu ape pluviale de api proiectului Evitarea evacudrii apelor pluviale in apropierea

cursurilor de apa.
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Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

Eroziunea solului
Lucrarile de terasament si utilizarea

e Antreprenorul este responsabil sa se asigure ca
eroziunea este limitatd prin metode de conservare si
protectie a solului.

Antreprenorul va:

e Va reduce amploarea sapaturilor pentru a

caramizi, plastic, metale, bitum si
(anvelope maruntite) etc.
Ulei uzat

. . Toate minimiza riscul de eroziune;
de echipamente grele de constructie . . ) . .
R . Sol local Scéazut locatiile e Va aplica metode de conservare si protectie a
implica riscul de a provoca eroziunea . . S s ; T
A oL proiectului solului in zonele sensibile pentru a preveni /
solului si de a destabiliza indirect minimi rer aoelor  oluvial "
sonele adiacente inimiza  scurgerea apelor pluviale  care
transportd materialele erodate in afara
amplasamentului;
e va evita sdpaturile si operarea utilajelor in
conditii de umiditate.
Ca parte a CESMP, antreprenorul va pregati un plan
cuprinzator de gestionare a deseurilor. Acest plan va
stabili toate tipurile de deseuri generate in cadrul
L .. proiectului si va identifica gestionarea acestora de-a
Deseuri din constructii oY L . _
’ . L . lungul ierarhiei de atenuare (evitare; reciclare;
Demolarea si constructia si lucrarile e . < o
AN . eliminare). Cel putin urmatoarele principii vor fi luate
vor genera diferite tipuri de deseuri, - . CE
inclusiv, dar fird a se limita la in cons iderare: . - . o .
2 Moderat Toate 1. Ori de cate ori este posibil, materialele viabile vor fi
acestea: < A< .. . . .
. . . Zona locala pana la | locatiile reciclate (cu exceptia celor care contin azbest).
Deseuri solide inerte precum < . - N < e
o scazut proiectului Asfaltul 1indepartat va fi reutilizat in cadrul
materiale de demolare, beton,

proiectului prin procese de reciclare la rece; ceea ce
nu poate fi reciclat va fi gestionat conform
indicatiilor clientului pentru depozitare temporara si
reutilizare ulterioard la alte santiere de reabilitare a
drumurilor

2. Caile si locurile de colectare si eliminare a deseurilor
vor fi identificate pentru toate tipurile majore de
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Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

deseuri preconizate din activititile de excavare,
demolare si constructie.

. Deseurile minerale din constructii si demolari vor fi

separate de deseurile generale, deseurile organice,
lichide si chimice prin sortare la fata locului si
depozitate temporar Tn containere adecvate.

. Deseurile din constructii vor fi colectate si eliminate

in mod corespunzator de catre colectori autorizati
intr-un depozit de deseuri aprobat si inregistrat

. Uleiurile uzate nu trebuie amestecate cu alte tipuri de

deseuri, ci colectate si depozitate separat, fie pentru
reciclare/reutilizare intr-un mod ecologic, fie pentru
eliminare de catre un contractor autorizat, in
conformitate cu legislatia aplicabila.

. Inregistrérile privind eliminarea deseurilor vor fi

pastrate ca dovada a gestiondrii corespunzatoare.

. Nu se permite depozitarea temporara a deseurilor in

zonele predispuse la inundatii.

Transportul regulat al materialelor de constructie va
fi efectuat fara stocarea unor loturi mari de materiale
la santierele de constructie.

Programarea/executarea  defrisarii  arborilor  si
arbustilor 1n afara perioadei de cuibdrit a pésarilor,

Pierderi inevitabile de arbori:

Defrisarea  vegetatiei  (copaci; Moderat Santierul de adica limitarea defrisdrii la perioada cuprinsa intre
arbusti) Zona locala pana la|” .. mijlocul lunii august si mijlocul lunii martie
Impactul asupra cuibaritului pasarilor scazut constructi depozitarea temporard a materialelor defrisate in
gramezi de dimensiuni rezonabile, in conformitate cu
cerintele de eliminare sau reutilizare.
(Ij’gg gcr:]u;rgfrg‘érﬁizgﬁliw existenyt Zona locali Moderati Santier ‘('16 Téiereg arborilor numai dupé obtinerea Autorizatiei
constructii de defrisare
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133 arbori, @ <30 cm

Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

e Compensarea pierderilor de arbori: La finalizarea
constructiei, compensarea tuturor pierderilor de
arbori (planificate si neintentionate) prin plantatii noi
n interiorul drumului sau in alte parcele aprobate de
proprietarul/administratorul terenului cu pierderi de
arbori;

o inregistrari ale pierderilor inevitabile de arbori de pe
marginea drumului;

e Pierderile neintentionate/accidentale de arbori vor fi
inlocuite intr-un raport de 3:1 pe cheltuiala
antreprenorului.

Deteriorarea  neintentionatd  a
arborilor de pe marginea drumului
Constructia si activitatile conexe pot
duce la deteriorarea directa sau
indirecta neintentionata si, in cazul
nefavorabil, la pierderea arborilor de
pe marginea drumului care cresc in
apropierea coridorului de constructie
(retineti ca ANR considera un arbore
deteriorat ca fiind "pierdut" atunci
cand 30% din ramuri au fost
deteriorate!).

Zona locala

Moderata

Santier de
constructie
Monitorizar
ea
conformitati
i

Planificati si adoptati astfel de strategii operationale,
dupa caz, pentru a evita pierderile accidentale/avarierea
arborilor. Descrieti abordarile propuse intr-o declaratie
de metoda separatd (sau ca parte a CESMP) pentru
protectia arborilor de pe marginea drumului si solicitati
aprobarea SE. Masurile ar putea include, fara a se limita
la, urmatoarele
e imprejmuirea temporarda a arborilor/grupurilor de
arbori. pentru conservare
Pe o raza de 1,5 m in jurul liniei de scurgere a arborilor
existenti de pe marginea drumului Contractor care sa
evite sau cel putin sd reduca la minimum urmatoarele
activitati:
- Relocarea utilitatilor;

- Conducerea;

- Compactarea solului;

- Excavatii;

- Depozitarea temporarda a combustibililor,
substantelor ~ chimice, materialelor de

constructie/deseurilor.
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Masuri de atenuare

In timpul aplicarii bitumului, arborii si orice altd
vegetatie lemnoasa vor fi protejate in mod eficient
impotriva deteriorarii fizice.

Protejarea la timp a coroanelor arborilor:

e Taierea ramurilor, acolo unde este necesar, intre
sfarsitul toamnei sau inceputul primaverii / in afara
perioadei de reproducere;

e Jluarea In considerare in mod corespunzator
pivotarea gamei de echipamente de constructie mari
care ar putea fi utilizate in apropierea arborilor
existenti de pe marginea drumurilor si luarea
masurilor de protectie adecvate (de exemplu, in
contextul relocarii utilitatilor).

Impactul nesemnificativ la nivel local
poate fi asupra vegetatiei spontane
care creste de-a lungul drumului
existent.

Impactul la nivel local va fi adus
populatiei, care locuieste in zona
proiectului si care a avut acces liber la
padurile care vor fi defrisate.

Zona locala

Santier de
constructie
Monitoriza
rea
conformita
tii

Moderata

Planificati si adoptati astfel de strategii operationale,
dupa caz, pentru a evita pierderile accidentale/avarierea
arborilor. Descrieti abordarile propuse intr-o declaratie
de metoda separatd (sau ca parte a CESMP) pentru
protectia arborilor de pe marginea drumului si solicitati
aprobarea SE. Masurile ar putea include, fara a se limita
la, urmatoarele
e imprejmuirea temporarda a arborilor/grupurilor de
arbori. pentru conservare

Pe o raza de 1,5 m in jurul liniei de scurgere a arborilor
existenti de pe marginea drumului Contractor care sa
evite sau cel putin sd reduca la minimum urmatoarele
activitati:

- Relocarea utilitatilor;

- Conducerea;

- Compactarea solului;

- Excavatii;
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- Depozitarea temporara a combustibililor,
substantelor chimice, materialelor de
constructie/deseurilor.

In timpul aplicdrii bitumului, copacii si orice alti
vegetatie lemnoasd vor fi protejate in mod eficient
impotriva deteriorarii fizice.

Asigurarea accesului liber al populatiei in anumite
locatii  pentru  intrarea/iesirea  din  drumul
principal/interschimbari.

Perturbarea speciilor de animale
sidlbatice in locurile lor obisnuite de
reproducere, hranire sau odihna,
precum si de-a lungul rutelor de
migratie, in etapa de constructie a
drumului, poate duce la deplasarea si
excluderea unor specii, ca urmare, la
pierderea sau deplasarea habitatului
lor. Speciile de animale evitd de
obicei zonele din interiorul si din jurul
zonei de constructie, de exemplu, din
cauza traficului crescut, a prezentei
umane, precum si a zgomotului,
prafului,  poluarii, iluminatului
artificial sau vibratiilor cauzate in
timpul sau dupa finalizarea lucrarilor
de constructie.

Impactul suplimentar al lucrarilor de
constructiec poate fi  vizuinile
mamiferelor, locurile de reproducere
ale insectelor (scoarta copacilor),
cuiburile pasarilor si albinelor 1in

Local

Moderata

Zona
forestiera

Pentru a evita impactul potential asupra naturii, in
perioada premergatoare constructiei, este important ca
firma constructoare sa ia In considerare nu numai
infrastructura principala 1n sine, ci si toate instalatiile si
facilitatile aferente, cum ar fi drumurile de acces
temporare, spatiile si echipamentele de depozitare,
incintele de constructie, fundatiile de beton, cablurile
instalate temporar, reziduurile si spatiile pentru
depozitarea pamantului excavat etc., pentru a evita pe
cat posibil deteriorarea habitatelor plantelor si
animalelor, inclusiv a pasarilor.

e Se eclaboreazd un plan adecvat de gestionare a
vegetatiei pentru a reduce la minimum taierea
arborilor de pe terenul de lucru si pentru a asigura o
gestionare adecvata a arborilor tdiati

e Pentru pierderea arborilor de pe terenul de lucru, se
stabileste o compensatie adecvata, prin plantarea de
arbori din aceeasi specie in locuri convenite cu
autoritatile competente;

e tdierea arborilor se va face In afara perioadei de
reproducere si de cuibarit in paduri
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copacii vechi putrezi/uscati si in alte
locuri, plantele erbacee sunt, de
asemenea, afectate, Tn special fiind
locuri de adapare pentru reptile,
insecte si mamifere mici.

Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

Curéatarea amplasamentului in conformitate cu planul de

reabilitare a amplasamentului/planul CESMP aprobat.

Se vor intreprinde cel putin urmatoarele:

e Reabilitarea tuturor zonelor perturbate de lucrari.
Asigurarea stabilitatii pe termen lung a suprafetei prin

Toate revigorarea progresiva a unor zone discrete din fiecare

amplasame santier pe mdsurd ce acestea sunt finalizate.

ntele au | e Amplasamentele vor fi retmpadurite prin:

fost re - greblarea sau sldbirea oricarei suprafete

Curatarea / stabilizarea sitului Sol local Moderat restabilite/r compacte a solului identificate pentru

ecuperate acoperirea cu vegetatie;

corespunza - Imprastierea uniforma a stratului superior de sol

tor cu sol depozitat pe amplasamentele deranjate

vegetal finalizate (inclusiv peste depozitele de
umplutura permanentd) imediat dupa lucrarile
de constructie.

e Santierele vor fi curdtate prin indepartarea tuturor
utilajelor dezafectate si a resturilor de constructie din
zonele de lucru.

Probleme legate de siguranta Comunitatile | Comunitatil | Proiect Consultari si implicare, pentru a asigura mentinerea
rutiera si de accesibilitate generate locale e majore major unui acces suficient la comunitate, intreprinderi si toate
de proiectarea inconsecventi a Utilizatori ai comunitati | bunurile personale.

drumurilor drumului Punerea n aplicare a planului de gestionare a traficului
Existai o serie de probleme de pentru a mentine accesul vehiculelor si al pietonilor,

siguranta rutiera asociate cu proiectul
existent.

trecerea 1n sigurantd a vehiculelor si a pietonilor si
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Mobilitatea  pietonilor  si a
utilizatorilor de autovehicule si
accesul la proprietatile publice si
private vor fi restrictionate din cauza
neconcordantei cu planurile urbane

locale

Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

furnizarea de avertismente si instructiuni clare pentru
vehicule.

Punerea in aplicare a unui plan de facilitare a mobilitatii
si a accesului cu masuri care s asigure informarea
adecvatd a persoanelor cu privire la Inchiderea
drumurilor si furnizarea de alternative pentru ca
cetatenii sa aibd acces la locuintele si proprietitile lor
private, precum si la serviciile publice.

Impactul asupra sanatiatii i Comunitatea | Minora Toate Planul CESMP al antreprenorului, inclusiv planul de
sigurantei comunititii (CHS) in locala locatiile gestionare a traficului.
timpul constructiei proiectului | O bund gestionare a santierului, masuri de securitate,
Faza de constructie sanatate si siguranta, semne de avertizare etc. aplicate de
Cresterea riscului de accidente pentru citre antreprenor pentru a reduce riscurile la un nivel
public, in mare parte prin miscarea acceptabil.
instalatiilor si utilajelor si livrarea de imprejmuire si semnalizare pentru a preveni si descuraja
materiale. intrarea publicului in zona lucrarilor
Risc de aflux (desi minor) de lucratori amplasarea adecvata a spatiilor de cazare pentru forta de
din afara zonei, care poate genera munca (daca este cazul) si mecanisme bune de implicare
anumite riscuri pentru comunitati. a comunitatii, impreuna cu o procedura de solutionare a
Riscuri de HIV/ITS plangerilor.
clauze in contractele de constructie pentru prevenirea
HIV si a bolilor cu transmitere sexuala
Conditii de muncia si de lucru si Lucratorii de | Minor Toate CESMP al antreprenorului, inclusiv dispozitiile privind
riscuri  pentru  sanatatea  si pe santier locatiile sdndtatea si securitatea, in conformitate cu cerintele
securitatea lucratorilor proiectului | angajatorului si cu Legea privind securitatea si sandtatea

Faza de constructie

Lucrdrile  vor  genera  riscuri
profesionale, pentru sandtatea si
securitatea lucratorilor, inclusiv cele
legate de lucrul cu instalatii si utilaje,

la locul de munca.
O buna gestionare a fortei de munca, punerea in aplicare
si asigurarea respectarii codului de conduitd, asigurarea
supravegherii sanatatii si a accesului lucratorilor la
asistentd medicala.
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formarea asfaltului, utilizarea
cimentului, lucrul n apropierea
utilitatilor.
Operatiuni

Riscuri profesionale pentru sénatatea
si securitatea lucrdtorilor care se
ocupd de intretinerea drumurilor

Receptorii  /

beneficiarii

Semnificatie Localizare

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti- Dereneu- M5)

Masuri de atenuare

Dispozitii privind sanatatea si securitatea la locul de
munca in planul SSO

C-ESMP va include cerintele LMP al proiectului
Mecanismul de reclamatie pentru lucratori stabilit,
dezvaluit si pus in aplicare.

SEA/SH Factori de risc care cresc Comunitati Minora Contractorii ESMP si contractele individuale ale
potentialul de violentd impotriva din zona lucratorilor pentru a prevedea masuri preventive
femeilor si hartuire sexuald in timpul proiectului Organizarea de sesiuni de sensibilizare si punerea in
lucrarilor de constructie a drumurilor aplicare a Codului de conduita
Stabilirea, operarea si mentinerea unui mecanism de
solutionare a plangerilor echipat pentru a trata
plangerile legate de SEA/SH intr-un mod sigur,
confidential si centrat pe supravietuitor.
Patrimoniu cultural Zona locala Minora Toate Procedura privind descoperirile intamplatoare urmeaza
Faza de constructie locatiile sd fie elaborata si pusd in aplicare de catre antreprenor
Risc (foarte minor) pentru siturile de proiectului | (antreprenori).
patrimoniu cultural necunoscute pana
in prezent din cauza sapaturilor de-a
lungul coridorului rutier.
Zgomot Bune practici de constructie. Masuri standard de
Faza de constructie Zone Moderat Toate atenuare.
Utilizarea si activitatea vehiculelor def | rezidentiale si locatiile Nivelurile de zgomot vor fi monitorizate in locatii din
transport si a utilajelor grele comerciale Ccu receptori| apropierea celor mai apropiate cladiri rezidentiale
Operatiuni sensibili inainte de constructie, in timpul constructiei si pentru o

Se preconizeazda cid nivelurile de
zgomot generate de transportul auto
vor fi reduse datoritd Tmbunatatirii
suprafetei  drumurilor, dar este

perioada initiald In timpul functionarii.

Punerea in aplicare a masurilor de atenuare a
zgomotului pe baza rezultatelor monitorizarii si a
consultarilor cu partile afectate (instalarea de scuturi de
protectie Impotriva zgomotului).
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Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii  /

. . e n e T Semnificatie Localizare Masuri de atenuare
mediu si oportunitati beneficiarii ’

posibila si o crestere din cauza

cresterii nivelului traficului.

Implicarea partilor interesate Comunitati Moderate Toate Antreprenorul se va angaja activ cu comunitatile locale
afectate  de locatiile prin intermediul Comitetului de monitorizare a

Lipsa de constientizare a comunitatii, proiect proiectului | impactului social (SIMC) instituit pentru a furniza

care duce la nemultumiri si la opozitia actualizari privind calendarul proiectului si pentru a

fata de proiect. raspunde preocuparilor in conformitate cu Planul de

implicare a partilor interesate (SEP).
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ANEXA 3. PLANUL DE MONITORIZARE SOCIALA SI DE MEDIU (E&SMP)

Urmatorul Plan de monitorizare sociald si de mediu (E&SMP) distinge:

e Monitorizarea mediului bazata pe analize de laborator si monitorizarea la fata locului si

e Monitorizarea mediului bazata pe observatii vizuale efectuate in timpul verificarilor la fata locului.

Tabelul 5. Rezumat al planului de monitorizare

Constructie/
reabilitare

act

Problema/imp

Ce anume
(Este parametrul
urmeaza sd

care

fie

monitorizat?)

Unde
(Parametrul
urmeazd sda fie
monitorizat?)

Cum
(Parametrul
urmeazd sd fie
monitorizat?)

Cand

(Definiti
frecventa / sau
continuu?)

Cost

(daca nu este
inclus n
bugetul
proiectului)

Cine

(Este
responsabil
pentru
monitorizare?)

Aspecte Verificati daca proiectarea | Toate zonele | Vizual; Tnainte, in timpul | Acoperite de | ANR si UIP
organizatorice | si planificarea proiectului | proiectului lucrarilor de | ANR Specialist  de
Santier de | prevad proceduri diligente Baza de date a | constructie, mediu (ES);

constructii Toate  autorizatiile  si antreprenorulu | si dupa Inginer
acordurile cerute de lege i finalizarea supervizor (SE)
sunt valabile si in vigoare; acestora
Lucrari civile - Nr. de
amenzi plitite.
Solul Volumele de sol excavat | Zone de | Vizual; n timpul | Lucrari Antreprenor,
terasamente si lucrarilor civile, | specificatii SE
zonele  ocupate | Datele o data pe luna UIP ES;
temporar; antreprenorulu | La  finalizarea NRA ES;
Suprafata solului poluat si i lucrarilor (aleatoriu);
totalul hidrocarburilor | Cele mai -1l- Inspector  de
evacuate din produsele | vulnerabile Vizual; mediu  Rayon
petroliere zonele cele mai (posibil)
vulnerabile la | Datele
deversarile de | antreprenorulu
combustibil i
Deseuri  din | Disponibilitatea deseurilor | Santiere de | Vizuale; Tnainte de | Lucrari Antreprenor;
constructii la instalatiile de eliminare; | constructii; Consultarea lansarea Specificatii; | SE
localnicilor; constructiei PIU ES;
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Planul de management de mediu
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Problema/imp Ce anume Unde Cum Céand Cost Cine
act (Este parametrul care (Parametrul (Parametrul (Definiti (daca nu este (Este
urmeazd sa fie urmeazd sa fie wurmeazdsdfie frecventa / sau inclus n | responsabil
monitorizat?) monitorizat?) monitorizat?)  continuu?) bugetul pentru
proiectului)  monitorizare?)
Zone de  depozitare | Depozite de | Datele Tnainte de | Finantarea NRA ES;
temporara a deseurilor; deseuri. antreprenorulu | aprobarea de a | antreprenorul | (aleatoriu);
I. utiliza materiale | ui pentru | Rayon
Baza de date, calitatea si Vizual, periculoase; lucrarile Environmental
volumele deseurilor analitic in caz analitice Inspector
periculoase de suspiciune | Tn timpul | (daca este | (posibil)
deseuri lucrarilor de | necesar)
periculoase constructie,
transportate n | lunar
afara
amplasamentu
lui.
Resurse de apa | Rute de scurgere a apelor | Santiere de | Vizual/ Zilnic / continuu | Lucrari Antreprenor;
si calitatea | reziduale si  anunturi | constructii situate | analitic in caz Specificatii; | SE
apei privind evacuarea apelor | in apropierea | de indoiald si UIP ES;
reziduale cursurilor de apd; | In cazul Finantarea de | NRA ES;
deversarilor catre (aleatoriu);
pH, suspensii solide, Ca?*, | Cele mai | accidentale antreprenor a | Inspector  de
Mg2+, SO42+ (in cazul | vulnerabile zone lucrarilor mediu  Rayon
poluarii grave a apei, pe | la analitice  (In | (eventual)
baza observatiilor vizuale) | emisiile de caz de
poluanti poluare
accidentald)
Calitatea Praf; Santiere de | Vizual/ Zilnic / continuu | Lucrari Antreprenor;
aerului constructii si, in | analitic Tn caz Specificatii; | SE
Fum; special, situate Tn | de indoiala De realizat de UIP ES;
apropierea si in catre o companie | Finantarea de | NRA ES;
NOx, CO, S0, COV, | interiorul specializata, catre (aleatoriu);
PMqo) (in caz de indoieli | zonelor daca este | antreprenor a | Inspector  de
privind poluarea grava a | rezidentiale necesar, pe baza | lucrarilor mediu  Rayon
aerului) lunara analitice  (In | (eventual)
caz de
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Proiectul de conectivitate rurala din Moldova

Problema/imp

act

Ce anume
(Este parametrul care
urmeazd sd fie

monitorizat?)

Unde
(Parametrul
urmeazd sda fie
monitorizat?)

Cum
(Parametrul

Cand
(Definiti

urmeazd sd fie frecventa / sau

monitorizat?)

continuu?)

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti-M5-C8.3)

Cost

(daca nu este
inclus n
bugetul
proiectului)

Cine

(Este
responsabil
pentru
monitorizare?)

Fabricile de asfalt poluare
si beton, gropile accidentald)
de imprumut si
gropile de gunoi;
Zgomot Niveluri de zgomot - | Amplasamentele | Vizual/ Zilnic / continuu | Lucrari Antreprenor;
neplacut dB(A) proiectului si | instrumental Tn Specificatii; | SE
zonele caz de Indoiala UIP ES;
rezidentiale; Finantarea NRA ES;
lucrarilor de | (aleatoriu);
Fabricile de asfalt catre Inspector  de
si beton, antreprenor mediu  Rayon
(in cazul unui | (eventual)
nivel ridicat
de zgomot)
Vegetatie Toate  autorizatiile si | Toate zonele | Vizuale Lunar In  limitele | Antreprenor;
naturala acordurile temporar bugetului SE
acorduri sunt valabile si in | ocupate Tn timpul | Baza de date a conform UIP ES;
vigoare constructiei antreprenorului specificatiilor | NRA ES;
lucrarilor (aleatoriu);
Indeplinirea cerintelor | Gropi de Inspector  de
specificate In ESMP Tmprumut mediu  Rayon
(eventual)
Nr. de copaci/arbusti
taiati; Nr. de reclamatii
Fauna Coridoare de migratie; Toate Vizuale; Lunar TIn  limitele | Antreprenor;
amplasamentele bugetului SE
Nr. accidente cu specii de | proiectului Baza de date a conform UIP ES;
fauna; antreprenorului specificatiilor | NRA ES;
lucrarilor (aleatoriu);
Indeplinirea obligatiilor cu Baza de date a Inspector  de
privire la sezonul de inspectoratului mediu  Rayon
reproducere; de mediu (eventual)
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Problema/imp
act

Proiectul de conectivitate rurala din Moldova

Ce anume
(Este parametrul care
urmeazd sd fie

monitorizat?)

Unde
(Parametrul
urmeazd sda fie
monitorizat?)

Cum
(Parametrul
urmeazd sd fie
monitorizat?)

Cand
(Definiti

frecventa / sau

continuu?)

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti-M5-C8.3)

Cost

(daca nu este
inclus n
bugetul
proiectului)

Cine

(Este
responsabil
pentru
monitorizare?)

Zgomot.
Gropi de | Autorizatiile si acordurile | Situri de gropi de | Vizual, Tnainte de | In  limitele | Antreprenor;
Tmprumut, sunt valabile imprumut si lucrarile civile bugetului SE
cariere si | siin vigoare depozite de | Baza de date a conform UIP ES;
depozite  de | Planul de lucru aprobat de | deseuri autoritatilor specificatiilor | NRA ES;
deseuri catre privind gropile lucrarilor (aleatoriu);
Inginerului proprietarului de gunoi si Rayon
Planul  de  restaurare depozitele de Environmental
aprobat de deseuri Inspector
Inginerului proprietarului (posibil)
Perturbari Autorizatiile sunt valabile | Toate zonele noi | Vizuale Tnainte/in timpul | Bugetul ANR | UIP ES;
sociale cauzate | si in vigoare de constructie lucrarilor de SE
de constructie constructie ANR ES;
(aleatoriu);
Temporar Contracte  juridice in | Toate zonele | Vizual, n timpul | Bugetul ANR | UIP ES;
pierderea  de | vigoare; ocupate lucrarilor de SE
terenuri permanent/tempo | Baza de date a| constructic  pe ANR ES;
Monitorizarea aspectelor | rar antreprenorului | baza permanenta (aleatoriu);
legate de stramutarea | ocupate
involuntarg; n timpul
constructiei
Nr. de plangeri;
Impactul Formare privind cerintele | Toate zonele de | Vizuale; n timpul | In  limitele | Antreprenor;
asuprasiturilor | legale; constructie noi, lucrarilor de | bugetului SE
de patrimoniu Baza de date a| constructic  pe UIP ES;
cultural/consta | Nr. de constatari Gropi de | antreprenorului | baza permanenta ANR ES;
tarea sanselor Tmprumut (aleatoriu);
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Problema/imp
act

Siguranta
rutiera/
Accidente n
timpul
perioadei de
constructie a
drumului  din
cauza
constructiei

Proiectul de conectivitate rurala din Moldova

Ce anume
(Este parametrul care
urmeazd sd fie

monitorizat?)

Masurile de siguranta fac
parte  din  obligatiile
contractuale;

Nr. de plangeri;

Nr. de accidente.

Unde
(Parametrul
urmeazd sda fie
monitorizat?)

Toate zonele de
constructie,
inclusiv statiile de
asfalt si drumurile
adiacente

Cum
(Parametrul

Cand
(Definiti

urmeazd sd fie frecventa / sau

monitorizat?)

Vizuale;

Baza de date a
antreprenorului

continuu?)

Tnainte/in timpul
lucrarilor de
constructie

Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti-M5-C8.3)

Cost

(daca nu este
inclus n
bugetul
proiectului)

In limitele
bugetului

Cine

(Este
responsabil
pentru
monitorizare?)

Antreprenor;
SE

PIU ES;
ANR
(aleatoriu);

ES;
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Operationale

Si
intretinere

de

Deseuri  din | Disponibilitatea Vizual; Vizual; Tnainte de | Lucrari Antreprenor;
constructii instalatiilor de lansarea Specificatii; | ANR ES;
eliminare a deseurilor Consultarea lucrarilor de (aleatoriu);
Date ale | localnicilor; | intretinere Finantarea
Baza de date, calitatea | antreprenorului antreprenorul
si volumele deseurilor Vizual, Tnainte de | ui pentru
periculoase analitic Tn caz | aprobarea lucrari
de suspiciune | utilizarii analitice
deseuri materialelor; (daca este
periculoase necesar)
transportate Tn timpul
n afara | lucrérilor, lunar.
amplasament
ului.
Resursele de | Rute de scurgere a | Santiere de | Vizual/ Zilnic / continuu | Lucrari Antreprenor,
apa apelor reziduale constructii situate | analitic Tn caz Specificatii; | ANR ES;
si calitatea n apropierea | de indoiala (aleatoriu);
apei pH, suspensii solide, | drumului; Finantarea de
Ca?*, Mg2+, SO42+ catre
(in cazul poluarii grave | Cele mai antreprenor a
a apei, pe baza | vulnerabile zone la lucrarilor de
observatiilor vizuale) | emisiile de analiza  (in
poluanti caz de
poluare
accidentald)
Calitatea Praf; Santiere de | Vizuale/ Zilnic / continuu | Lucrari Antreprenor;
aerului constructii si, in | analitice in Specificatii; | ANR ES;
Fum special, situate n | caz de | A se realiza de (aleatoriu);
apropierea si 1n | indoiala catre o societate | Finantarea de

NOy, CO, SO, COV,

PM@y (n caz de
indoieli privind
poluarea grava a
aerului)

interiorul
zonelor
rezidentiale

Fabricile de asfalt
si beton,

specializata,
daca este necesar

catre
antreprenor a
lucrarilor
analitice
caz
poluare
accidentald)

(in
de
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Zgomot nociv | Niveluri de zgomot - | Santiere de proiect | Vizual/ Zilnic / continuu | Lucrari Antreprenor,
dB(A) si zone | analitic in caz Specificatii; | ANR ES;
rezidentiale; de indoiala (aleatoriu);
Finantarea
Fabricile de asfalt antreprenorul
si beton, ui pentru
lucrari
analitice (in
cazul  unui
nivel ridicat
de zgomot)
Vegetatie Toate autorizatiile si | Toate zonele | Vizuale Lunar In  limitele | Antreprenor;
naturala acordurile temporar bugetului ANR ES;
acorduri sunt valabile | ocupate in timpul | Baza de date a conform (aleatoriu);
si In vigoare constructiei antreprenorul specificatiilor
ui lucrarilor
Indeplinirea cerintelor | Gropi de
specificate In ESMP Tmprumut
Nr. de copaci/arbusti
taiati;
Nr. de plangeri
Fauna Coridoare de migratie; | Toate locatiile | Vizuale; Lunar In  limitele | Antreprenor;
proiectului bugetului ANR ES;
Nr. accidente; Baza de date a conform (aleatoriu);
antreprenorul specificatiilor | Inspector  de
Tndeplinirea ui; lucrarilor mediu  Rayon
obligatiilor cu privire (eventual)
la sezonul de Baza de date a
reproducere; inspectoratul
ui de mediu
Zgomot
Gropi de | Autorizatiile si | Gropi de | Vizuale; Tnainte de | Tn  limitele | Antreprenor;
Tmprumut, acordurile sunt | imprumut si lucrarile civile; | bugetului NRA ES;
cariere si | valabile cariere; Baza de date a conform (aleatoriu);
depozite  de | si in vigoare autoritatii
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deseuri Planul de lucru aprobat | Depozite de | privind specificatiilor
existente de catre deseuri. gropile de lucrarilor

Inginerului imprumut i

proprietarului depozitele de

deseuri

Perturbari Autorizatiile sunt | Toate zonele de | Vizuale Tnainte/in timpul | Bugetul ANR | UIP ES;
sociale cauzate | valabile si in vigoare | constructie noi lucrarilor de ANR ES;
de constructii constructie (aleatoriu);
Temporar Contracte juridice in | Toate zonele | Tnainte/in n timpul | Bugetul ANR | UIP ES;
pierderea vigoare; ocupate timpul lucrarilor de ANR ES;
temporarda a permanent/tempor | lucrarilor de | constructie  pe (aleatoriu);
terenurilor Monitorizarea punerii | ar constructie bazd permanenta

in aplicare si a | ocupate

aspectelor legate de | in timpul

stramutarea constructiei

involuntara;

Nr. de plangeri;
Impactul Formare privind | Toate zonele de | Vizuale; n timpul | Tn  limitele | Antreprenor;
asupra siturilor | cerintele legale; constructie noi, lucrarilor de | bugetului ANR ES;
de patrimoniu Bazadedatea | constructie  pe (aleatoriu);
cultural/consta | Nr. de locuri gasite Gropi de | antreprenorul | baza permanenta
tarea sanselor Tmprumut ui
Siguranta Masurile de sigurantd | Toate zonele de | Vizuale; Tnainte/in timpul | In  limitele | Antreprenor;
rutiera/ fac parte din obligatiile | constructie, lucrarilor de | bugetului UIP ES;
Accidente Tn | contractuale; inclusiv statiile de | Baza de date a | constructie ANR ES;
timpul asfalt, gropile de | antreprenorul (aleatoriu);
constructiei Nr. de plangeri; imprumut si | Ui
drumurilor drumurile

Nr. de accidente. adiacente
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Proiectul de conectivitate rurala din Moldova

Localizare

Indicator / parametru de mediu

Frecventa Tipul de monitorizare Responsabilitate

ANALIZE DE LABORATOR / MONITORIZAREA AMPLASAMENTULUI

|1 x Tnainte de .
Zonele cele mai tnceperea lucririlor Laborator acreditat | Contractor
Contaminarea solului vulnerabile la 1 Xp la finalizare;i (esantionare, analizda de|SE trebuie sa aprobe|Costurile
Contaminari cu hidrocarburi evacuarea .. .|laborator si interpretarea|punctele de esantionare si | contractantului
. . lucrarilor - aceleasi ’ ’ ’
hidrocarburilor > | datelor) rapoartele
amplasamente
Emisiile in aerul inconjurator Zone rezidentiale|1 x Tnainte de
Calitatea aerului inconjurdtor 1in|potential cele mai|inceperea lucrarilor |Laborator acreditat | Antreprenor
timpul activitatilor de constructie de | afectate, case pe|l x in perioada de|(esantionare, analizi de|SE pentru aprobarea|Costurile
varf (CO, SO, NOyparticule PM10| marginea varf a lucrarilor in|laborator si interpretarea|punctelor de prelevare si a|antreprenorului
si  PM2,5,  hidrocarburi  si|{drumului;  zone |fiecare sat afectat de | datelor) rapoartelor
benzo(a)piren) pietonale lucrari
Perioada de impact
maxim al
< . y . zgomotului in
Poluarea sonora ambientala Cele mai afectate | “9 .
X . - N ..~ |timpul constructiei . . . <
Nivelurile de zgomot ambiental in|zone rezidentiale|, SR Echipament portabil |CS trebuie sia aprobe .
. e . ’ in asezari; in caz de X . .| Costurile
timpul activitatilor de constructie de | de-a lungul S - | (analizor) cu software de|punctele de esantionare si .
n T N . reclamatie. ~ Daca|' . . ’ *"|antreprenorului
varf - respectarea limitei maxime de | traseului ’ aplicatie rapoartele
) . rezultatele sunt ’
expunere de 70 dBA Proiectului NPV
nesatisfacatoare,
efectuati masuratori
saptdmanale
Infrastructura (de
exemplu,  case,
ziduri, fantani
etc.) Tn imediata
vecinatate a|O datd Tnainte de|Inspectie/documentare
santierelor de |inceperea lucrarilor | privind starea | Antreprenor cu inginer de

Vibratii

constructii sau a
rutelor de

si din nou la
finalizarea lucrarilor

infrastructurii relevante (de
exemplu, fisuri existente pe

supraveghere

monitorizare vizuala;

transport - in|de constructie in|cladiri sau alte daune|documentatie fotografica
special in cazul Tn |asezarea respectiva |fizice)

care  vor  fi

utilizate

echipamente

grele.
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Indicator / parametru de mediu  Localizare Frecventa Tipul de monitorizare Responsabilitate
Proprietati
indicate de
proprietari
Calitatea apei potabile:
Risc permanent de impact asupra
resurselor locale de api din cauza 1 x Tnainte de
apropierii fantanilor de marginea inceperea lucrarilor
drumu]m o .. Puturi aproape de|1 x la .f!nallzarea} Laborator acreditat| Antreprenor
Trebuie monitorizati  urmadtorii | marginea constructiei (numai . . .
. - S . A oA s (esantionare, analiza de|SE pentru aprobarea|Costurile
parametri  fizico-chimici:  pH,|drumului de-a|la acele fantani la laborat L int ) telor d 1 2| antrenrenorului
electroconductivitate; materii n|lungul coridorului|care s-a constatat avoratof sl Intefpretarea) puncte or de prefevare st a P

suspensie, DBOS5, DCO. Urmeaza
sa fie monitorizati urmatorii
poluanti specifici: metale grele,
produse petroliere; formaldehida, E.
coli i coliformi totali.

C8.

initial cd apa este
potabila)

datelor)

rapoartelor

OBSERVATII VIZUALE EFECTUATE iN TIMPUL VERIFICARILOR LA FATA LOCULUI

aprovizionarea cu materiale

Statia de asfalt Tnainte de Tnceperea
Detinerea permisului | Statie de asfalt o P Inspectie SE NA
o . . ’ lucrarilor ’
oficial/licentei valabile
s . Tnainte de Tnceperea
Cariera de piatra lucrérielc?re cepe
Detinerea permisului | Cariera - . Inspectie SE NA
o . . in timpul ’
oficial/licentei valabile ..
’ constructiei
. .. . . . |Groapa de|Inainte de Tnceperea .
Cariera de  nisip i pietrig| . - Operatorul  gropii  de
. ’ . |Tmprumut de nisip | lucrarilor . . e
Detinerea permisului| . S - . Inspectie imprumut sau al separarii/ | NA
oficial/licentei valabile sl pletriy - /)in timpul SE
’ separare constructiei
Sol pentru constructia Inainte de Tnceperea
terasamentului Santier de | lucrarilor . Operatorul  gropii  de
. . . |7 . - . Inspectie . - NA
Conformitatea cu dispozitiile din |constructie in timpul gunoi sau al separdrii/ SE
licenta constructiei
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Indicator / parametru de mediu  Localizare Frecventa Tipul de monitorizare Responsabilitate
Transportul materialelor
. Inspectii neanuntate
Asfalt Santier de 7. 2
. e o o § .. cel putin o datd pe | Supraveghere Antreprenor /SE®! NA
Camion cu Incdrcdtura acoperita constructi < s Ao
’ saptamana
. . Inspectii neanuntate
Piatra Santier de ’. <z
. IR . ’ .. cel putin o data pe | Supraveghere Antreprenor/SE NA
Camion cu Incdrcdtura acoperita constructi “ o~ Ao
i saptamana
.. . L . Inspectii neanuntate
Nisi si ietris | Santier de ’. ,’
P I PICHIS | > .. cel putin o datd pe | Supraveghere Antreprenor/SE NA
Camion cu Incdrcdtura acoperita constructi s Ao
i saptamana
. Inspectii neanuntate
Solul Santier de ", 2
. NN . ’ .. cel putin o data pe | Supraveghere Antreprenor/SE NA
Camion cu incarcatura acoperlta construc;m e
saptamana
Rute de transport
Respectarea rutelor de transport Inspectii neanuntate
aprobate  in  conformitate  cu|Santier cel putin o datd pe | Supraveghere Antreprenor/SE NA
declaratia de metoda a sdptdmana

antreprenorului
Santier de constructie - faza de constructie

Perioada de impact
Cele mai afectate | maxim al
zone rezidentiale |zgomotului in | Supraveghere Antreprenor/SE NA
locul de muncd |timpul constructiei
in agezari

Nivelul de zgomot (populatia
invecinatd; lucratori)

Vibratii Proprietati
Efectele vibratiilor asupra | indicate de |La reclamatie Inspectie vizuala Antreprenor/SE NA
proprietatilor proprietari

Inspectii neanuntate
Pe santier si In|in timpul livrarii
special in zonele | materialelor si in
rezidentiale timpul constructiei;
la reclamatie

Impactul prafului
(particule Tn suspensie)

Inspectie /  observatie

e Antreprenor/SE NA
vizuald

31 Ajci, CC inseamn managerul/ specialistul de mediu al CC
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Indicator / parametru de mediu  Localizare Frecventa Tipul de monitorizare Responsabilitate
La santier si in|O data pe saptdmana
Intreruperi ale traficului; probleme |apropierea la orele de varf si in|Inspectii vizuale; observare | Antreprenor/SE NA
acestuia afara orelor de varf
Controale aleatorii
e . minimum
Accesul la proprietati private /|Santier de| . . .
. o . ’ .. saptimanal in| Supraveghere Antreprenor/SE NA
terenuri / facilitdti publice constructii . e
’ ’ timpul activitatilor
de constructie
Siguranta vehiculelor si a pietonilor . . .
. L T Pe santier si in|Controale aleatorii
atunci cand nu existd activititi de > ’ . § .
constructie apropierea cel putin o datd pe|Observatie Antreprenor/SE NA
R . . acestuia sdptamana, seara
(Vizibilitate; sigurantd) P
Poluarea apei si a solului din cauza .
o .| Santier de
depozitarii, gestiondrii si utilizarii éonstructii‘
necorespunzatoare a materialelor tabir a/cdrt,ea Inspectii neanuntate |Inspectie; observare Antreprenor/SE NA
(Probleme; respectarea planului de .
. . . antreprenorului
gestionare a santierului aprobat)
Plantatii de arbori
. . . |De-a lungul "
(Plantatii de arbori reusite / numar . Spre sfarsitul L <
T drumului . ’ Inspectie vizuala Antreprenor/SE BOQ
de arbori sandtosi In crestere. . . constructiei ’
< . oo ’ proiectului ’
Inlocuirea arborilor care au cedat)
Monitorizarea masurilor de punere
in aplicare pentru acoperirea
depozitelor temporare cu materiale | De-a lungul
) o . < B . Antreprenor/consultant
de constructie, pentru a evita riscul |drumului aferent| In permanenta Vizual de mediu NA
pentru animale. Instalarea de semne | proiectului
de avertizare privind riscul aparitiei
animalelor pe carosabil
. De-a lungul
Readucerea la o stare acceptabila a . o .
p drumului La nchidere Vizual Antreprenor NA
zonelor perturbate . .
proiectului
Zgomot
Monitorizarea  nivelurilor ~ de|, . Metoda standard de .
. i . .| Masurare 0 s . Antreprenor (prin contract
zgomot ambiental: niveluri referintd (analiza la

echivalente de zgomot si niveluri

singura data

fata  locului i

cu o institutie acreditatd)

127




Proiectul de conectivitate rurala din Moldova Planul de management de mediu
Drumul C8 (Cornesti-M5-C8.3)

Indicator / parametru de mediu  Localizare Frecventa Tipul de monitorizare Responsabilitate
maxime de zgomot In timpul zilei si interpretarea
al noptii datelor)

Se masoard o datd finainte de
inceperea constructiei pentru a
stabili un nivel de referintd al
proiectului, in locatii aflate in
apropierea celor mai apropiati
receptori sensibili identificati de
inginerul supervizor si in locatii
pentru a stabili nivelurile de fond
(de exempluy, la o distantd mai mare
de 300 m de drum)

Reclamatii - monitorizarea punerii in aplicare a planului de implicare a partilor interesate
Monitorizarea punerii Th aplicare a
mecanismului de conformitate.
Monitorizarea  activitatilor  de

implicare a partilor interesate De-a lungul
prevazute de SEP (punerea in drumului Continui Angajamentul partilor ANR Costuri de

aplicare a actiunilor, plangerile interesate implementare

e . < roiectului
primite, timpul de raspuns, P
plangerile satisfacute)
Monitorizarea  procesului de
solutionare a plangerilor
Monitorizarea problemelor sociale|De-a lungul Comitete de monitorizare a Costuri de
si de mediu raportate de|drumului Continua impactului social si de|ANR punere n
comunitatile implicate in proiect | proiectului mediu aplicare
Monitorizarea problemelor sociale|De-a lungul Comitete de monitorizare a .

. ) . - . . . . Costuri de
si  de mediu raportate de|drumului Continua impactului social si de|ANR .
’ . . . . . . ; implementare
comunitatile implicate in proiect | proiectului mediu

intreruperea accesului cauzati de proiectarea inconsecventii a drumului
Consultarea  documentelor  de
proiectare cu fiecare comunitate -

A i C Inainte de
afectata si imbunatatirea proiectarii | consultare . consultare ANR

. ’ constructie

pentru a tine cont de problemele ’
ridicate de acestea
Patrimoniul cultural
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Indicator / parametru de mediu  Localizare Frecventa Tipul de monitorizare Responsabilitate
Patrimoniu arheologic in caz de <

. SO - | De-a lungul {Dupa cum este .
descoperire arheologica accidentala . " . Costurile

< . |drumului necesar (in cazul | Vizual Antreprenor .
(procedura de descoperire . . : .. antreprenorului
A s proiectului unei descoperiri)
intdmplatoare)

Sanatate si siguranta - monitorizarea punerii in aplicare a planului de gestionare a SSM pentru cons
ui de interventie in caz de urgenti

a sanatatii si sigurantei si a planul

tructii, a planului comunitar de gestionare

Sanatatea si securitatea lucratorilor
(EIP adecvat este purtat de toti
lucratorii; organizarea traficului de
ocolire / securizarea santierului de
lucru;

disponibilitatea apei potabile si a
toaletelor mobile pentru lucritori;
incidente; accidente)

Santier
constructii

de

Inspectii neanuntate
in timpul lucréarilor

Inspectie

Antreprenor/SE

NA

Monitorizarea aplicarii procedurilor
de sigurantd publicd si a
sanatatii/sigurantei operationale in
timpul constructiei.

Santier
constructii

de

In permanenta

Inspectie; observare

Antreprenor/SE

NA

Faza de operare

o Selectarea si colectarea periodica
a deseurilor

e Monitorizarea si controlul anual
regulat al sistemelor de ape
pluviale.

e intretinerea periodica a
sistemelor de ape pluviale

De-a
drumului
proiectului

lungul

In permanenta

Inspectie vizuala

NRA

NA
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ANEXA 4. PROCEDURI DE IDENTIFICARE INTAMPLATOARE

Procedurile de "descoperire intampldtoare" se vor aplica atunci cand siturile respective sunt

identificate in timpul perioadei de constructie, iar activitatea aferentd va fi eligibila pentru finantare in
cadrul proiectului.
Obiectivele procedurii de descoperire intdmplatoare sunt de a identifica si de a proteja siturile, obiectele
sau caracteristicile de patrimoniu cultural neinregistrate anterior impotriva daunelor legate de proiect.
Protocolul se aplica potentialelor obiecte, caracteristici sau situri de patrimoniu cultural identificate ca
urmare a indepartarii vegetatiei si a stratului arabil si a altor activititi de constructie care afecteaza solul.
Procedura completeaza celelalte masuri de atenuare descrise in LEGEA nr. 218 din 17.09.2010 privind
protectia patrimoniului arheologic. Publicat: 03-12-2010 in Monitorul Oficial nr. 235-240.

Doua tipuri de descoperiri intamplatoare sunt susceptibile de a fi intalnite in timpul lucrarilor de
constructie: descoperiri intdmplatoare de patrimoniu cultural si non-cultural. Descoperirile
intamplatoare de patrimoniu non-cultural pot include obiecte si caracteristici moderne, precum si
artefacte izolate. Artefactele individuale, chiar si in afara contextului lor, pot fi indicatori importanti ai
prezentei unor situri de patrimoniu cultural de suprafatd sau subterane din apropiere. Distinctia Intre cele
doua tipuri de descoperiri intamplatoare necesita expertiza unui arheolog.

Activitatile proiectului sunt legate de lucrari de reparare si reabilitare a sectoarelor de drumuri
existente si nu se preconizeaza ca acestea vor produce descoperiri arheologice, paleontologice sau
culturale semnificative, deoarece lucrdrile de infrastructurd vor avea loc pe aliniamentul drumurilor
existente si pe ROW.

Cu toate acestea, existd in continuare posibilitatea existentei unor situri (inca nedescoperite) de
importanta culturald locala si a unor situri arheologice in zonele proiectului.

In cazul descoperirii de bunuri cu valoare culturala in timpul lucrarilor de constructie, trebuie
respectate urmatoarele proceduri de identificare, protectie Tmpotriva furtului si tratare a artefactelor
descoperite, care trebuie incluse in documentele standard de licitatie si, ulterior, in contractul de lucrari.

a. Opriti toate activitatile de constructie din vecindtatea descoperirii pand cand se gaseste o
solutie pentru conservarea acestor artefacte sau se obtine avizul autoritdtilor competente;

b. Delimitati locul sau zona descoperita; asigurati locul pentru a preveni orice deteriorare sau
pierdere a obiectelor detasabile;

c. Inregistrarea detaliilor in raportul de incident si fotografierea descoperirii

d. Notificarea inginerului supervizor care, la randul sdu, va notifica autoritatile locale
responsabile;

e. Autoritatile locale responsabile vor efectua o evaluare preliminara a descoperirilor care va fi
realizata de arheologi care vor evalua semnificatia si importanta descoperirilor in functie de
diverse criterii, inclusiv valorile estetice, istorice, stiintifice sau de cercetare, sociale si
economice;

f. deciziile privind modul de gestionare a descoperirii vor fi luate de autoritatile responsabile,
ceea ce ar putea duce la modificari in ceea ce priveste amenajarea, conservarea, pastrarea,
restaurarea si salvarea;

g. punerea in aplicare pentru gestionarea descoperirii, comunicatd in scris; si
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h. Lucrarile de constructie pot fi reluate numai dupa obtinerea permisiunii din partea autoritatii
locale responsabile cu privire la protejarea patrimoniului.
Aceste proceduri trebuie sa fie mentionate ca dispozitii standard in contractele de constructie. In
timpul supravegherii proiectului, consultantul de mediu/social va monitoriza reglementarile de mai sus
referitoare la tratarea oricarei descoperiri intimplatoare intalnite.
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ANEXA 5. PROCEDURI DE GESTIONARE A FORTEI DE MUNCA

Procedurile de gestionare a fortei de munca (LMP) sunt mandatate de ESS2 al BM pentru a
identifica principalele cerinte si riscuri privind forta de munca asociate unui proiect si pentru a determina
resursele necesare pentru a aborda problemele legate de forta de munca ale proiectului. LMP este un
document viu care trebuie revizuit si actualizat pe parcursul dezvoltarii si implementarii proiectului. LMP
se aplica tuturor lucratorilor din cadrul proiectului, indiferent dacad contractele sunt cu norma intreaga,
cu timp partial, temporare sau ocazionale.

LMP poate fi gésit ca document de sine statator la www.asd.md: https://www.asd.md/files/21258
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ANEXA 6. ORIENTARI PENTRU DEPOZITAREA, MANIPULAREA SI ELIMINAREA

DESEURILOR PERICULOASE SI NEPERICULOASE

Deseuri periculoase

Pentru depozitarea deseurilor periculoase (ulei uzat si ulei uzat, butoaie/containere goale de ulei,
lubrifianti si grasimi, carpe de bumbac contaminate sau alte materiale de curdtare), antreprenorul
trebuie sa respecte liniile directoare la planificarea si proiectarea zonelor de depozitare a
deseurilor periculoase:

Zona de depozitare trebuie sa fie prevazuta cu podea din beton;

Podeaua zonei de depozitare trebuie sa fie prevazuta cu un sistem de retinere secundar;

In zona de depozitare trebuie previzute pante adecvate, precum si gropi de colectare pentru
a colecta apa de spalare si scurgerile/deversarile etc;

Zona de depozitare trebuie prevazuta cu instalatii electrice ignifuge;

In magazii ar trebui previzut un sistem automat de detectare a fumului si a caldurii;

Trebuie prevazute sisteme adecvate de stingere a incendiilor (extinctoare de tip ABC) pentru
zona de depozitare; si

Zona de depozitare trebuie proiectatd astfel incat nivelul podelei sa fie cu cel putin 150 mm
deasupra nivelului maxim de inundatie.

Deseuri municipale solide

Antreprenorul trebuie sa separe si sa depoziteze deseurile solide municipale biodegradabile
si nebiodegradabile in doud containere separate (punct de colectare primar). Zona de
depozitare trebuie sa fie prevazuta cu podea din beton;

Zona de depozitare trebuie sa fie proiectatd astfel incat nivelul podelei sa fie cu cel putin 150
mm deasupra nivelului maxim de inundatie.

Zona de depozitare trebuie sd fie inchisd sau containerele de depozitare trebuie sa fie
acoperite pentru a impiedica viermii si necrofagii sa arunce gunoiul.

Deseuri din constructii si demolari

Antreprenorul trebuie s pastreze deseurile din constructii si demolari in incintd sau intr-un loc
desemnat pentru colectarea deseurilor C&D. Locul desemnat va fi stabilit in urma consultérii cu
organismul local. Acordul cu organismul local trebuie sd mentioneze in mod esential utilizarea
finala a locului desemnat. Locul desemnat trebuie sa fie departe de:

Situat la cel putin 1000 m distanta de locurile sensibile; nu contamineaza nicio sursa de apa,
rauri etc.; si

amplasamentul local are o capacitate adecvata egald cu cantitatea de resturi generate;
Perceptia publicului cu privire la locatia depozitului de deseuri trebuie sa fie obtinuta
inainte de finalizarea locatiei;

Terenurile productive sunt evitate; se va acorda prioritate terenurilor disponibile pentru
deseuri;

Terenurile forestiere trebuie evitate.
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o In timpul curatarii santierului si al eliminrii resturilor, antreprenorul va avea grija si se asigure
ca proprietatile publice sau private nu sunt deteriorate/afectate si ca traficul nu este intrerupt.

e 1In cazul in care orice deseuri sau resturi de pe santiere sunt depozitate pe orice teren adiacent,
contractantul va Indepdrta imediat toate aceste deseuri si resturi si va readuce zona afectata la
starea sa initiala, spre satisfactia inginerului autoritatii.

e Antreprenorul se va asigura in permanentd cd corpurile de apd si canalizarile existente in
interiorul si in apropierea amplasamentului sunt mentinute in siguranta si libere de orice resturi.

o In cazul in care operatiunile de descarcare sunt efectuate in conditii de vreme uscati si vant,
antreprenorul va reglementa operatiunile de descarcare astfel incat generarea de praf sa fie redusa
la minimum sau, de preferintd, va efectua operatiunile dimineata devreme, cand mediul este
umed. Antreprenorul poate utiliza pulverizatoare de apa eficiente n timpul livrarii si manipularii
materialelor.

e Materialele care au potentialul de a produce praf nu vor fi incarcate la un nivel mai inalt decat
bordurile laterale si spate si vor fi acoperite cu o prelata in stare buna.

e Orice deviere necesara pentru trafic in timpul eliminarii resturilor va fi prevazuta cu semnale de
control al traficului si bariere dupa discutia cu populatia locala si cu permisiunea inginerului.

e Intimpul eliminarii resturilor, antreprenorul va avea grija de elementele inconjuritoare si va evita
orice deteriorare a acestora.

In timpul elimindrii resturilor/materialelor reziduale, antreprenorul va lua in considerare directia
vantului si amplasarea asezarilor pentru a se asigura impotriva oricaror probleme legate de praf.
Antreprenorul poate, de asemenea, sa ia in considerare utilizarea de ecrane de praf pentru a preveni
poluarea cu praf.

PROCEDURA DE URGENTA PENTRU CONTROLUL SCURGERILOR

In cazul in care se produce o deversare, fie prin virsare, fie prin defectarea echipamentului, trebuie
urmata procedura de urgenta aplicabild in caz de deversare, prezentatd mai jos.

Procedura de deversare: In cazul unei deversari, revarsari sau eliberari de lichid in cursul de api
(indiferent dacd apa curge sau nu in timpul deversarii), trebuie puse in aplicare toate actiunile practice si
posibile 1n conditii de siguranta pentru a controla situatia.

e Oprirea debitului

v’ opriti deversarea in cursul de apa
v" Opriti echipamentul
v Inchideti supapele si pompele
v Inchideti furtunurile
o Indepartati sursele de aprindere
Opriti vehiculele si alte motoare
e Nu lasati torte, telefoane mobile, vehicule, fumatori sau alte surse de aprindere in apropierea
zonei. Tineti un extinctor la indemana, dar pastrati-1 la o distantd sigurd de sursa potentiala de
aprindere (dacd se declanseaza un incendiu, extinctorul trebuie sd fie usor accesibil).
e Contactati ofiterul de mediu si initiati interventia de urgenta
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Anuntati seful de santier si inginerul de mediu si responsabilul cu sdnatatea si securitatea din
cadrul contractantului cat mai curand posibil

Inginerul de mediu al contractantului va analiza situatia si va decide daca sunt necesare servicii
de urgentd, cum ar fi brigada de pompieri

Partile corespunzatoare care trebuie notificate cu privire la deversare sunt: managerul de proiect
al contractantului, inginerul autoritatii prin intermediul responsabilului cu mediul desemnat de
acesta, UIP, agentiile de reglementare precum Consiliul de control al poludrii, autoritatile
municipale, dupa caz.

Curatarea si eliminarea

Identificati natura si tipul produsului chimic/combustibilului deversat prin intermediul
informatiilor disponibile la fata locului sau de la primul intervenient.

Consultati fisa cu date de securitate pentru orice instructiuni speciale

Purtati echipament de protectie individuala (EPI), cum ar fi manusi rezistente la substante
chimice, cizme de siguranta, ochelari de protectie etc. Cautati trusa de deversare amplasatd in
tabara antreprenorului.

In caz de deversare pe teren, creati un dig pe deversare si folositi nisip, rumegus usor disponibil
pentru a retine deversarea. Utilizati tampoane absorbante pentru a curita deversarea. In cazul unei
deversari Intr-un canal de apa care este uscat, utilizati metoda de mai sus.

Tn cazul in care deversarea are loc intr-un corp de apa, opriti orice agitare a corpului de apa si
puneti material absorbant pentru a indeparta deversarea.

Recuperati materialele absorbante contaminate de deversare si folositi tampoane si depozitati-le
in containere pentru "deseuri periculoasel si depozitati-le Tn zona de depozitare a deseurilor pentru
eliminare.

Pentru deversarile pe zone neasfaltate, cum ar fi solul, indepartati stratul superior de sol din zona
contaminatd cu o lopatad si transferati-l in containerele pentru deseuri periculoase folosind o
galeata.

Tn cazul in care oricare dintre EPl-urile dvs. a fost expus la materialul deversat, eliminati-l in
siguranta in containerele pentru deseuri periculoase

Raportarea

Responsabilul de mediu al contractantului va documenta evenimentul si va prezenta rapoarte
inginerului autoritatii. Inginerul autoritatii va trimite imediat un raport al incidentului, insotit de
observatiile sale, catre UIP si responsabilul de mediu din cadrul UGP.

Daca este necesar, clientul va solicita contractantului sa imite procesul de raportare catre agentiile
de reglementare, cum ar fi Consiliul de Control al Poluarii.

Revizuirea procedurii

Biroul de mediu va revizui raportul, va stabili dacad sunt necesare modificari ale procedurilor si
va recomanda punerea in aplicare a tuturor modificarilor necesare. De asemenea, acesta va
informa conducerea cu privire la un astfel de incident.
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ANEXA 7. NOTA ORIENTATIVA PRIVIND CURATAREA AMPLASAMENTULUI

Degajarea vegetatiei
e Defrisarea vegetatiei cuprinde dezraddcinarea vegetatiei, ierbii, tufisuri, arbusti, cioate, copaci si
puieti cu o circumferintd de pana la 30 cm, masurata la o Tndltime de un metru deasupra nivelului
solului. Activitatile de defrisare trebuie efectuate in afara perioadelor de reproducere/ cuibdrit a
pasarilor. In cazul in care este vorba doar de curatarea ierbii, aceasta va fi masurata si platita
separat. Procedura/etapele necesare pentru dezrddacinarea, patinarea si tdierea arborilor sunt
descrise mai jos.
Toti arborii propusi pentru tdiere necesita o autorizatie de mediu din partea Agentiei de Mediu.
Singurele exceptii sunt vegetatia spontand si arbustii.

Radacinarea vegetatiei

e Radacinile arborilor si ale puietilor trebuie indepartate pana la o adancime de 60 cm. sub nivelul
solului sau 30 cm. sub nivelul formatiunii sau 15 c¢cm sub nivelul subsolului, luandu-se n
considerare valoarea cea mai mica.

e Toate gaurile sau golurile formate ca urmare a indepartarii radacinilor trebuie umplute cu pamant
batut si nivelat.

e Copacii, arbustii, stilpii, gardurile, semnele, monumentele, liniile de conducte, cablurile etc. din
interiorul sau din vecinatatea zonei, care nu trebuie sa fie deranjate in timpul defrisarii, sunt
protejate Tn mod corespunzator de catre contractant pe cheltuiala sa.

Pichetare si eliminare

e Toate materialele utile obtinute in urma operatiunii de defrisare si defrisare vor fi pichetate in
conformitate cu indicatiile consultantului.

e Trunchiurile si ramurile copacilor vor fi curdtate de membre si varfurile vor fi stivuite
corespunzator 1n locurile indicate de consultant. Aceste materiale vor fi proprietatea Guvernului.

» Toate materialele inutilizabile sunt eliminate in asa fel incat sa nu existe niciun mijloc de trai de
a fi amestecate cu materialele destinate constructiei.

Taierea arborilor

e Marcarea arborilor: Copacii cu o circumferintd mai mare de 30 cm (masuratd la o inaltime de un
metru deasupra nivelului solului) care urmeaza sa fie taiati vor fi aprobati de consultant si apoi
marcati la fata locului.

e Taierea arborilor: Taierea arborilor include scoaterea radacinilor pana la 60 cm. sub nivelul
solului sau 30 cm. sub nivelul formatiunii sau 15 cm. sub nivelul subsolului, luandu-se n
considerare valoarea cea mai mica.

e Umplere: Toate sapaturile sub nivelul general al solului rezultate in urma indepartarii arborilor,
a cioturilor etc. trebuie umplute cu material adecvat in straturi de 20 cm si compactate bine, astfel
incat suprafata din aceste puncte sa fie conforma cu zona inconjuratoare.

e Dimensionare: Trunchiurile si ramurile arborilor vor fi curatate de ramuri si varfuri si tiiate in
bucati adecvate, conform indicatiilor consultantului.
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e Pichetare: Materialele utilizabile vor fi pichetate in conformitate cu indicatiile specialistului in
mediu al consultantului de supraveghere.
Eliminare: Materialele care nu pot fi utilizate sau scoase la licitatie vor fi indepartate din zona si
eliminate conform indicatiilor consultantului. Materialele reziduale neadecvate nu trebuie amestecate cu
materialele de constructie in timpul eliminarii
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ANEXA 8. LINIILE DIRECTOARE PRIVIND SSM

OHS trebuie sa fie supravegheatd de personal dedicat OHS cu calificari corespunzatoare.
Obiectivul prezentului ghid este de a oferi orientari cu privire la:

e Principiile cheie implicate in asigurarea protectiei sandtatii si securitatii lucratorilor;

e FElaborarea planurilor de sanatate si securitate
Documentul cheie de referintd pentru acest ghid este Ghidul privind mediul, sandatatea si securitatea
(EHS) al Grupului Bancii Mondiale si ESS 4 al Bancii Mondiale.

1. Principii
Angajatorii trebuie sa ia toate masurile practicabile in mod rezonabil pentru a proteja sanatatea si
securitatea lucratorilor si pentru a asigura si mentine un mediu de lucru sigur si sanatos. Urmatoarele
principii-cheie sunt relevante pentru mentinerea sanatatii si securitatii lucratorilor:

1.1 Identificarea si evaluarea pericolelor
Fiecare angajator trebuie sa stabileasca si sa mentind metode eficiente pentru:

o Identificarea sistematica a pericolelor existente si potentiale pentru angajati;

e Identificarea sistematica, in cel mai scurt timp posibil, a noilor pericole pentru angajati;

e Evaluarea periodica a masurii in care un pericol prezintd un risc pentru angajati.

1.2 Gestionarea pericolelor identificate

Fiecare angajator trebuie sa aplice masuri de prevenire si control pentru a controla pericolele care
sunt identificate si evaluate ca reprezentand o amenintare la adresa sigurantei, sanatatii sau bunastarii
angajatilor si, atunci cand este posibil, pericolul trebuie eliminat. Urmatoarele masuri de prevenire si
protectie trebuie aplicate n ordinea prioritatii:

e Eliminarea pericolului prin eliminarea activitatii din procesul de lucru;

e Controlarea pericolului la sursa prin controale tehnice;

e Minimizarea pericolului prin proiectarea de sisteme de lucru sigure;

e furnizarea de echipamente de protectie individuald (EPI) adecvate.

Aplicarea masurilor de prevenire si control al riscurilor profesionale ar trebui sa se bazeze pe analize
complete ale securitatii muncii (JSA). Rezultatele acestor analize ar trebui sa fie prioritizate ca parte a
unui plan de actiune bazat pe probabilitatea si gravitatea consecintelor expunerii la pericolele identificate.

1.3 Formare si supraveghere

Fiecare angajator trebuie sa ia toate masurile practicabile in mod rezonabil pentru a furniza
angajatilor (in limbile corespunzatoare) informatiile, instructiunile, formarea si supravegherea necesare
pentru a proteja sanatatea fiecarui angajat si pentru a gestiona situatiile de urgenta care ar putea aparea
in mod rezonabil 1n cursul activitatii. Formarea si supravegherea includ utilizarea corecta a EIP si oferirea
angajatilor de stimulente adecvate pentru a utiliza EIP.

1.4 Obligatiile generale ale angajatilor

Fiecare angajat trebuie:

e Sdiatoate masurile rezonabile pentru a-si proteja sdndtatea si securitatea proprie si a colegilor de

munca la locul de munca si, dupa caz, a altor persoane aflate in apropierea locului de munca;
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e sa utilizeze EIP si alte echipamente de siguranta furnizate, dupd cum este necesar; si sa nu
utilizeze EIP sau alte echipamente de sigurantd in alte scopuri decat cele direct legate de
activitatea pentru care sunt furnizate.

1.5 imbriciminte si echipament de protectie

Fiecare angajator trebuie:

e S3i furnizeze, sa intretina si sa puna la dispozitia angajatilor EPP necesare pentru a evita ranirea
si afectarea sanatatii acestora;

e sd ia toate masurile practicabile Tn mod rezonabil pentru a se asigura ca angajatii utilizeaza
respectivul EIP 1n circumstantele pentru care este furnizat; si

e sdia masuri la locul de munca pentru ca EIP sa fie curatat si depozitat In siguranta, fara riscul de
deteriorare, atunci cand nu este necesar.

2. Proiectare

Gestionarea eficienta a aspectelor legate de sandtate si securitate necesitd includerea considerentelor
legate de sanatate si securitate in timpul proceselor de proiectare Intr-o manierd organizata, ierarhica,
care include urmatorii pasi:

e Identificarea pericolelor pentru sdnatate si sigurantd si a riscurilor asociate proiectului cat mai
devreme posibil in ciclul proiectului, inclusiv incorporarea considerentelor de sanatate si
siguranta in procesul de selectie a santierului si in metodologiile de constructie;

e Implicarea profesionistilor din domeniul sanatatii si securitatii care au experienta, competenta si
formarea necesare pentru a evalua si gestiona riscurile pentru sanatate si securitate;

o Intelegerea probabilitatii si magnitudinii riscurilor pentru sanitate si securitate, pe baza

- Natura activitdtilor proiectului, cum ar fi dacd proiectul va implica materiale sau procese
periculoase;

- consecintele potentiale pentru lucratori in cazul in care pericolele nu sunt gestionate in mod
adecvat;

e Elaborarea si punerea in aplicare a strategiilor de gestionare a riscurilor cu obiectivul de a reduce
riscul pentru sandtatea umana;

e prioritizarea strategiilor care elimind cauza pericolului la sursa prin selectarea unor materiale sau
procese mai putin periculoase care evitd necesitatea controalelor de sanatate si securitate;

e atunci cand evitarea impactului nu este fezabild, incorporarea controalelor tehnice si de
management pentru a reduce sau minimiza posibilitatea si amploarea consecintelor nedorite;

e pregatirea lucratorilor si a comunitatilor din apropiere pentru a reactiona la accidente, inclusiv
furnizarea de resurse tehnice pentru a controla eficient si in siguranta astfel de evenimente, in
special in ceea ce priveste traficul;

e imbunatatirea performantelor in materie de sandtate si sigurantd printr-o combinatie de
monitorizare continua a performantelor instalatiilor si de responsabilitate efectiva.

3. Documentatie
Trebuie pregatit si aprobat un plan de sandtate si securitate inainte de inceperea lucrarilor pe santier.
Planul de sanatate si securitate trebuie sa demonstreze intelegerea de catre antreprenor a modului de
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gestionare a sigurantei i angajamentul de a oferi un loc de munca care sd permitd desfasurarea in
siguranta a tuturor activitdtilor de lucru. Planul de sandtate si securitate trebuie sd detalieze masurile
practicabile in mod rezonabil pentru eliminarea sau reducerea la minimum a riscurilor pentru sanatatea,
securitatea si bunastarea lucratorilor, a contractantilor, a vizitatorilor si a oricdrei alte persoane care poate
fi afectatd de operatiuni. Planul H&S trebuie sa fie elaborat in conformitate cu Orientdrile EH&S ale
Bancii Mondiale si cu legislatia nationala relevanta privind sanatatea si siguranta.

4. Formare si sensibilizare
Trebuie luate masuri pentru a oferi tuturor noilor angajati cursuri de orientare In materie de sanatate si
sigurantd, pentru a se asigura cd acestia sunt informati cu privire la normele de baza ale santierului privind
munca la/pe santier, precum si cu privire la protectia personald si prevenirea ranirilor colegilor angajati.
Formarea trebuie sa cuprindd cunostinte de baza privind pericolele, pericolele specifice
amplasamentului, practicile de lucru sigure si procedurile de urgenta in caz de incendiu, evacuare si
dezastre naturale, dupa caz. Formarea ar trebui sa includa, de asemenea, cursuri de sensibilizare privind
HIV/SIDA.
Vizitatorilor nu li se permite accesul in zonele in care pot fi prezente conditii sau substante periculoase,
cu exceptia cazului in care sunt instruiti In mod corespunzator.

5. Echipamentul individual de protectie (EIP)
Echipamentul individual de protectie (EIP) ofera protectie suplimentara lucratorilor expusi la pericolele
de la locul de munca, impreund cu alte sisteme de control si sigurantd ale instalatiei. Echipamentul
individual de protectie este considerat a fi o ultima solutie care depaseste celelalte controale ale instalatiei
si oferd lucratorului un nivel suplimentar de protectie personala. Tabelul de mai jos prezinta exemple
generale de pericole profesionale si tipuri de EPI disponibile pentru diferite scopuri. Masurile
recomandate pentru utilizarea EIP la locul de munca includ:

e Utilizarea activd a PPE in cazul in care tehnologiile, planurile de lucru sau procedurile alternative
nu pot elimina sau reduce suficient un pericol sau o expunere;

e Identificarea si furnizarea de EIP adecvate care ofera protectie adecvata lucratorului, colegilor si
vizitatorilor ocazionali, fara a cauza inconveniente inutile persoanei;

e intretinerea corespunzdtoare a EIP, inclusiv curdtarea atunci cand sunt murdare si inlocuirea
atunci cand sunt deteriorate sau uzate. Utilizarea corespunzatoare a EIP ar trebui sa faca parte din
programele de formare periodicad pentru angajati

e Selectarea EIP ar trebui sa se bazeze pe clasificarea pericolelor si riscurilor descrise anterior in
aceasta sectiune si sa fie selectate in functie de criteriile privind performanta si testarea stabilite

4. Monitorizarea
Programele de monitorizare a sanatatii si securitatii ocupationale ar trebui sd verifice eficacitatea
strategiilor de prevenire si control. Indicatorii selectati ar trebui sa fie reprezentativi pentru cele mai
semnificative pericole profesionale, de sandtate si securitate, precum si pentru punerea in aplicare a
strategiilor de prevenire si control. Programul de monitorizare a sdnatatii si securitatii in munca ar trebui
sd includa:

e Inspectia, testarea si calibrarea sigurantei: Aceasta ar trebui sa includa inspectia si testarea
periodica a tuturor elementelor de sigurantd si a masurilor de control al riscurilor, cu accent pe
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elementele tehnice si de protectie individuala, procedurile de lucru, locurile de munca, instalatiile,
echipamentele si uneltele utilizate. Inspectia ar trebui sa verifice daca echipamentul de protectie
individuala furnizat continud sa ofere o protectie adecvata si este purtat conform cerintelor.

e Supravegherea mediului de lucru: Angajatorii ar trebui sa documenteze conformitatea folosind o
combinatie adecvata de instrumente portabile si stationare de esantionare i monitorizare.
Monitorizarea si analizele ar trebui efectuate in conformitate cu metodele si standardele
recunoscute la nivel international.

e Supravegherea sandtatii lucrdtorilor: Atunci cind sunt necesare masuri extraordinare de protectie
(de exemplu, impotriva compusilor periculosi), lucrdtorii ar trebui sa beneficieze de o
regulate.

e Formare: Activititile de formare pentru angajati si vizitatori ar trebui sa fie monitorizate si
documentate in mod adecvat (curriculum, durata si participanti). Exercitiile de urgenta, inclusiv
exercitiile in caz de incendiu, ar trebui sd fie documentate in mod adecvat.

e Monitorizarea accidentelor si a bolilor. Angajatorul ar trebui sa stabileasca proceduri si sisteme
de raportare si inregistrare:

- Accidentele de munca si bolile profesionale

- Evenimentele si incidentele periculoase
Aceste sisteme ar trebui sa permitd lucratorilor sa raporteze imediat superiorului lor imediat orice situatie
care, in opinia lor, prezint un pericol grav pentru viati sau santate. In fiecare luni, antreprenorul trebuie
sd furnizeze inginerului consultant al clientului date privind instruirile oferite, incidentele de siguranta
prevenite si orice accidente, pentru a fi raportate catre MPWT. Aceste date trebuie sa includa si
incidentele legate de orice subcontractanti care lucreaza direct sau indirect pentru contractant.
ANR si Banca Mondiald vor fi notificate cu privire la orice incident in conformitate cu standardele de
mai jos:
Toate incidentele de sanatate si siguranta din clasa 1 si clasa 2 trebuie sa fie investigate in mod oficial si
raportate ANR si Bancii Mondiale printr-un raport de investigatie. Acest raport trebuie sa se bazeze pe
un nivel suficient de investigare din partea contractantului, astfel Incat toti factorii esentiali sa fie
inregistrati. Lectiile invatate trebuie sa fie identificate si comunicate cu promptitudine. Toate constatérile
trebuie sa faca obiectul unei documentatii substantiale. Raportul de investigatie trebuie sa includa cel
putin

e Data si locul incidentului;

Rezumatul evenimentelor;

Cauza imediata a incidentului;

Cauza subiacenta a incidentului;

Cauza principald a incidentului;

Masuri imediate luate;

Factori umani;

Rezultatul incidentului, de exemplu, gravitatea prejudiciului cauzat, ranirea, deteriorarea;
Actiuni corective cu termene clar definite si persoane responsabile pentru implementare;
Recomandari pentru imbundtatirea ulterioara.
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ANEXA 9. PROCESE-VERBALE ALE CONSULTARILOR PUBLICE ESMP
Proces-verbal al reuniunii

privind consultarile publice pentru

SEP, RPF, LMP si ESMP pentru C8
Data 02.02.2024
Ora 10.00-11.00
Locatie Satul Napadeni, raionul Ungheni.
Consultanti/ Veaceslav Vladicescu,
moderatori

Nichita Purici

Nr. de participanti | 25

Subiecte prezentate
de consultant
(inclusiv PPT)

LMP, ESMP pentru C8)

- Informatii generale despre scopul documentatiei pachetului E&S (SEP, RPF,

- Informatii generale despre proiectul propus

- Elemente detaliate cunoscute ale proiectului in zona Coridorului 8

- Etapele urmatoare in cadrul MRCP

- Implicarea pozitiva a proiectului in comunitate prin intermediul SIMC-urilor
- Impacturi posibile specifice identificate asupra mediului si populatiei

- Masuri specifice de atenuare propuse.

- Mecanismul de solutionare a plangerilor

- Datele de contact ale partilor interesate (ANR, MIRD, MCS, MF, BM)

Intrebarile adresate si/sau propunerile primite
din partea participantilor:

Raspunsurile / comentariile moderatorilor /
consultantilor:

1 | Cat de lunga va fi perioada de constructie?

De obicei, perioada de constructie este de 1,5-2 ani
(doua sezoane de lucru). Intregul Proiect va fi de 3,5
ani, deoarece sunt planificate etapa de pregatire,
licitatiile internationale etc.

2 | Care este istoria dintre drumul G88 (C8) si
autostrada care va veni din Ungheni si va trece
prin aceasta zona spre Chisinau dupd care spre
Odessa. Traseul si cronologia.

Coridorul 8, care trece In mare parte pe G88 si G87,
sunt drumuri regionale si sunt incluse in MRCP.
Autostrada care va lega Romania de Moldova si
Ucraina (Iasi-Ungheni-Chisinau-Odessa) va trece
probabil paralel cu acest drum, prin aceasta zond, dar
Cu siguranta nu pe acest traseu, deoarece de obicei
drumurile de mare viteza ocolesc localitatile, in timp
ce C8 le conecteaza. De asemenea, scopul, structura
si latimea drumurilor sunt diferite. In prezent,
Coridorul 8 este deja proiectat si va fi probabil gata
Tn 3 ani din acest moment, iar autostrada va intra abia
anul acesta 1n faza de studiu de prefezabilitate si va fi
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probabil gata nu mai devreme de 7-10 ani, nimeni nu
poate spune Inca exact.

3 | Este inclus in proiect si iluminatul stradal? Trebuie | Da, a fost verificat in proiect si este inclus.
sa stim ca avem proiecte de iluminat in sate, de
exemplu in Boghenii Noi, si sa nu cheltuim din
bugetul local, mai bine asteptam proiectul de drum.

Statiile de autobuz existente si deteriorate vor fi | Depinde. Daca statia de autobuz va fi in acelasi loc,
reabilitate in cadrul proiectului? probabil ca va fi reabilitatd. Daca este prevazuta in
alta locatie, vor fi instalate statii de tip nou, cu sticla
organica si un acoperis modern. Toate statiile de
autobuz vor fi reparate si intretinute de ANR.

Este posibil sa includeti drumul Drujba-Bobletici | Acest drum local nu este inclus in Proiect. Nu
in proiectul dumneavoastra. Este un drum | cunoastem situatia lui, Ne vom documenta si la
important care leagad 2 raioane Ungheni si Singerei | urmatoarea sedintd, va vom informa. El nu se afla la
si pietele locale. Este un drum care a inceput, dar | bilantul ANR.

a fost blocat din anumite motive.

Care va fi ldatimea drumului in sat si in afara | De obicei, carosabilul este de 7 m, trotuarul este de

acestuia? 1,5 m, iar dreptul de trecere poate varia din cauza
infrastructurii rutiere (santuri, rigole, terasamente
etc.)

Suntem dezamdgifi cd in 15 ani acest drum nu a | Intelegem, stim ci anumite proiecte pentru
putut fi construit, desi a fost deja proiectat de 3 ori. | dezvoltarea turismului, apa, canalizare si reparatia
Suntem deja pesimisti. Satele noastre sunt situate | drumurilor prin sate au fost deja sustinute de Guvern,
teritorial in zona Cula, o zona dezavantajatd socio- | Cu toate acestea, suntem increzitori cd in acest
economic declarata de Guvern in 2007. A fost | Proiect cu sprijinul BM, vom putea finaliza
elaborat un plan de actiune pentru imbundtatirea | imbunatatirea coridorului 8. Se fac eforturi pentru a
situatiei $i nu s-a fdacut nimic. realiza acest lucru. Incurajim participarea
reprezentantilor din toate localitétile la activitatea
SIMC pentru a fi la curent cu noutatile si progresul
proiectului si pentru a contribui la realizarea
obiectivelor proiectului MRCP.

Din satul Radeni. Conform proiectului precedent, | Asa arata conform proiectului pe care il cunoastem si
in 2017 a fost necesard inchiderea unei fantdni din | a proiectului tiparit pe care il avem aici. Vom reveni
sat, care este situatia acum. Am infeles cd se | cu informatii mai detaliate la urmatoarea sedint.
circula. Solutia acceptata anterior a fost s mutdm partea
aeriand a fantanii putin mai in spate. O alta solutie a
fost construirea uneia noi la 5 metri de drum.

Concluzie Acceptarea publica a proiectului - ridicata
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Imagini de la consultarea publica.
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ANEXA 10. BUNURI AFECTATE DE PROCEDURA DE EXPROPRIERE, PENTRU CARE
SUNT NECESARE LUCRARI CADASTRALE SI URMATE DE PROCEDURI RAP.

Prezenta anexa ofera o analiza narativa si structurata a aspectelor legate de achizitia de terenuri si
relocare asociate subproiectelor de infrastructurd rutierd G88 (Coridorul 8.1) si G86 (Coridorul 8.2).
Scopul este de a rezuma amploarea, tipologia si distributia spatiald a proprietatilor afectate si de a descrie
modul in care Cadrul politicii de relocare (RPF) a fost aplicat pentru a ghida atenuarea efectelor legate
de terenuri si de stramutarea economica. Analiza se bazeaza pe datele cadastrale si de expropriere
furnizate oficial de Administratia Nationald a Drumurilor (AND) si de autoritatile locale, acoperind
teritoriile administrative ale districtelor Ungheni si Céldrasi. Constatdrile prezintd atdt o imagine de
ansamblu a procesului de expropriere, cat si o examinare detaliatd pe coridor, ilustrand amploarea,
localizarea si natura absorbtiei de terenuri necesare pentru implementarea proiectului.

Analiza combinata a coridorului 8.1 (G88) si a coridorului 8.2 (G86) indicd un total de 29 de
proprietati private afectate de exproprierea partiala, reprezentand o suprafata totald de 0,3802 hectare.
Achizitia de terenuri are loc in doud districte administrative - Ungheni si Calarasi - si ramane foarte
limitatd ca scara in raport cu amprenta totald a proiectului. Nu se anticipeaza nicio stramutare fizicd sau
relocare a gospodariilor. Achizitia de terenuri este liniara, partiala si localizata, corespunzand in principal
unor realinieri minore si imbunatatiri ale sigurantei in cadrul sau in imediata vecinatate a dreptului de
trecere (ROW) existent.

Achizitia de terenuri este distribuitd intre mai multe comune, cu o concentrare clard in Boghenii
Noi, care reprezintd aproximativ 78% din proprietatile afectate si 43,5% din suprafata totala
expropriata:

-Comuna Boghenii Noi: 18 proprietati afectate, suprafata totala expropriatd 0,1572 ha.

- Comuna Condratesti: 1 proprietate, 0,0294 ha.

- Satul Napadeni: 1 proprietate, 0,0403 ha.

- Nealocat (pe baza unor date incomplete): 3 proprietati, total 0,1343 ha.

Clasificarea functionala a terenurilor afectate arata o dominanta a terenurilor agricole,
reflectand caracterul rural al zonei:

- Terenuri agricole: 0,2987 ha (78,7% din suprafata totala);

- Terenuri de gradinarit: 0,0567 ha (14,9%);

- Terenuri utilizate pentru constructii: 0,0098 ha (2,7%).

Prin urmare, impactul principal al proiectului G88 se refera la terenurile agricole productive,
situate de obicei de-a lungul coridorului rutier.

Subproiectul G86 (Coridorul 8.2) reprezinta o interventie la scard mai mica, cu 6 proprietati
afectate si o suprafata expropriata totala de 0,0190 hectare.

- Radeni: 4 proprietati, total 0,0131 ha.

- Dereneu: 2 proprietati, total 0,0059 ha.

Toate parcelele expropriate in cadrul G86 sunt clasificate ca terenuri utilizate pentru constructii,
indicand un impact situat in interiorul sau in apropierea zonelor construite (intravilan). Acest lucru
reflectd interventiile tehnice localizate ale proiectului - probabil legate de imbunatatirea accesului sau
de ajustari minore ale intersectiilor, mai degraba decat de largirea extinsd a drumurilor.
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Pentru coridoarele G88 si G86, FPR asigura conformitatea cu ESS5 al Bancii Mondiale si cu
legislatia nationala privind exproprierea prin furnizarea de proceduri clare pentru: evitarea si minimizarea
achizitiei de terenuri prin optimizarea proiectarii; identificarea si documentarea persoanelor si bunurilor
afectate; compensarea tuturor pierderilor la costul de inlocuire integral; asigurarea transparentei,
consultarii si gestionarii plangerilor. Prin inginerie atentd si coordonare cadastrala, deplasarea economica
a fost redusd la minimum. Utilizarea partii carosabile existente si microajustarile in aliniament au limitat
impactul la benzi inguste de pe marginea drumului, evitand orice relocare fizica.

Pentru a pune in aplicare principiile FPR, se va pregati un plan de actiune pentru reinstalare (RAP)
specific pentru Coridorul 8, pentru a aborda toate impactul confirmat asupra terenurilor si bunurilor. RAP
va: confirma si valida impactul cadastral printr-un studiu de masurare detaliat (DMS); identifica
persoanele afectate de proiect (PAP), inclusiv proprietarii de terenuri, utilizatorii si grupurile vulnerabile;
stabili compensatiile pentru terenuri, culturi, plante perene si active auxiliare (garduri, linii de irigatii
etc.).); sa stabileasca dispozitii privind drepturile in conformitate cu ESSS si cu legislatia moldoveneasca;
sd prevada un mecanism de restabilire a mijloacelor de subzistentd in cazul pierderilor de venit; sa
instituie un mecanism de solutionare a plangerilor (GRM) accesibil la nivel local; sa includa un buget,
un calendar de punere 1n aplicare si indicatori de monitorizare. Nu vor incepe lucrari civile pe nicio
sectiune afectatd pand cand toate platile compensatorii si restaurarea activelor nu sunt finalizate si
verificate de ANR si de Banca Mondiala.

Utilizarea actuala a terenurilor din zonele expropriate.

Utilizarea actuala a
Nr. ord. Suprafata totali, ha Suprafata expropriata, ha terenurilor
Coridor 8.1
1 0.25 0.0177 Agricola
2 0.09 0.0058 Agricola
3 0.08 0.0010 Agricola
4 0.08 0.0147 Agricola
5 0.08 0.0075 Agricola
6 0.08 0.0147 Agricola
7 0.16 0.0147 Gradina
8 0.48 0.0923 Agricola
9 0.06 0.0227 Gradina
10 0.06 0.0193 Gradina
11 0.30 0.0038 Pentru constructii
12 0.08 0.0060 Pentru constructii
13 0.33 0.0072 Pentru agricultura
14 0.33 0.0143 Agricola
15 0.33 0.0118 Agricola
16 0.33 0.0093 Agricola
17 0.33 0.0074 Agricola
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18 0.33 0.0062 Agricola

19 0.33 0.0058 Agricola

20 0.33 0.0041 Agricola

21 0.39 0.0092 Agricola

22 0.36 0.0294 Agricola

23 1.38 0.0403 Agricol

Coridor 8.2

1 0.0016 Pentru constructii
2 0.0065 Pentru constructii
3 0,33 hectare 0.0031 Pentru constructii
4 0,28 hectare 0.0019 Pentru constructii
5 0,32 hectare 0.0045 Pentru constructii
6 0.3773 0.0014 Pentru constructie
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