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ACRONIME SI ABREVIERI

CERC - Componenta contingentd de interventie in caz de urgenta.
ESF - Cadru social si de mediu

ESHS - Mediu, social, sanatate si siguranta
ESMP - Plan de gestionare sociala si de mediu
ESIA - Evaluarea impactului social si de mediu
ESS - Standard de mediu si social

UE - Uniunea Europeana

FS - Studiu de Fezabilitate

GBV - Violenta bazata pe gen

GN - Nota de orientare pentru ESS2

GM - Mecanism de reclamatie

BIRD - Banca Internationald pentru Reconstructie si Dezvoltare
LMP - Procedura de gestionare a fortei de munca
LPA - Administratie publica locald

M&E - Monitorizare si evaluare

ONG - Organizatie neguvernamentala

NRA - Administratia Nationald a Drumurilor
NMT - Transport nemotorizat

OHS - Sénatate si sigurantd ocupationald

PAP - Persoand afectata de proiect

DOP - Obiectivul de dezvoltare a proiectului
UIP - Unitatea de Implementare a Proiectului
PPE - Echipament personal de protectie

RAP - Plan de actiune pentru reinstalare

RPF - Cadrul politicii de reinstalare

SEP - Planul de implicare a partilor interesate
BM - Banca Mondiala
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1. INTRODUCERE

1.1. Contextul proiectului

Reteaua de drumuri din Moldova este vitald din punct de vedere strategic si este o0 componenta esentiala a
Cailor de Solidaritate menite sa sprijine Ucraina in timpul si dupa razboi. Reteaua nationald de drumuri din
Moldova are o lungime de 2 598 km. Reteaua de drumuri secundare si locale este de peste 7.000 km.
Aproximativ 80% din transportul de marfuri din Republica Moldova sunt transportate pe cale rutiera. In raport
cu dimensiunile sale teritoriale, Moldova dispune de o retea relativ densad de infrastructurd de transport. Cu
toate acestea, stocurile de active din perioada sovietica au suferit din cauza investitiilor insuficiente in reinnoire,
modernizare si intretinere dupa tranzitie. in 2020, 46,8% din reteaua rutiera a Moldovei a fost evaluati ca fiind
in stare proastd. Decalajele in materie de investitii sunt evidente atunci cand se compard Moldova cu tarile
similare la nivel international. Potrivit Raportului privind competitivitatea globald 2019, calitatea
infrastructurii rutiere din Moldova este cea mai proastd din intreaga regiune Europa-Asia Centrala (ECA) si
una dintre cele mai proaste din lume, fiind pe locul 126 din 140 de tari luate in considerare. Réazboiul din
Ucraina a avut un impact semnificativ asupra sectorului transporturilor din Moldova, din cauza numarului mare
de refugiati care fug din calea razboiului, a redirectiondrii transportului de marfuri ca urmare a
inchiderii/distrugerii unor rute specifice pe teritoriul Ucrainei si a perturbarii porturilor de la Marea Neagra. in
plus, Calea de Solidaritate a Dunarii este utilizata in prezent ca o optiune pentru facilitarea exportului de cereale
ucrainene, in afara de restabilirea deplina a accesului la Marea Neagra, astfel incat este probabil ca reteaua de
transport a Moldovei sa ramana strategica in timp ce razboiul continud. Frontierele Romaniei si Republicii
Moldova continua sa fie supuse unei presiuni semnificative. De exemplu, rutele terestre pentru transportul
cerealelor din Ucraina opereaza prin punctele de trecere a frontierei din cele doua tari, ceea ce duce la cozi de
camioane de pani la 20 de kilometri. In pofida constrangerilor severe de capacitate, punctele rutiere de trecere
a frontierei din Moldova au reusit sa creascd capacitatea de tranzit pe parcursul anului 2022, dar vor avea

nevoie de investitii suplimentare pentru a continua extinderea sprijinului pentru Caile de Solidaritate A

P Obiectivul de dezvoltare a proiectului
Obiectivul de dezvoltare al proiectului (DOP) este de a oferi conectivitate rutiera rezistenta la schimbarile
climatice comunitdtilor locale selectate; de a facilita tranzitul rutier prin punctele de trecere a frontierei selectate
cu Romania si de a oferi un raspuns eficient in cazul unei urgente eligibile.
Principalii indicatori de performanta sunt:
o Numadrul de persoane care locuiesc la mai putin de 30 de minute de mers cu masina de cea mai
apropiata piatd si liceu (numar)
o Drumuri modernizate cu proiectare rezistenta la schimbarile climatice (km)
o Reducerea timpului mediu de asteptare la punctele de trecere a frontierei Moldova/Roméania
(ore)

1.2.Componentele proiectului

Conceptia proiectului propus constd in patru componente: (i) Componenta A va finanta lucrarile fizice
necesare pentru a conecta comunitatile locale cu serviciile publice si oportunitatile economice, bazandu-se pe
sprijinul acordat anterior Guvernului pentru modernizarea unei retele prioritizate de drumuri locale si regionale

I Pentru informatii mai detaliate despre benzile de solidaritate, v rugim si urmati link-ul: https://eu-solidarity-
ukraine.ec.europa.eu/eu-assistance-ukraine/eu-ukraine-solidarity-lanes_en
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; (i) Componenta B va facilita comertul si va extinde benzile de solidaritate, prin cresterea capacitatilor si
modernizarea punctelor de trecere a frontierei (PCT) Ungheni, Leuseni si Giurgiulesti si a drumurilor de acces
care le leaga; (ii1) Componenta C va finanta interventiile menite sa consolideze capacitatea de furnizare si sa
sprijine functiile esentiale de gestionare a proiectelor ; si (iv) Componenta D va furniza o capacitate de raspuns
de urgenta contingenta de rezerva in caz de necesitate. Detaliile specifice pentru fiecare componenta sunt
prezentate mai jos.

Componenta A: Conectarea comunitatilor locale cu oportunitatile economice

A.1: Modernizarea legaturilor rutiere locale (BIRD 69.49 milioane USD; IDA 5.98 milioane USD): Aceasta
subcomponenta va finanta reabilitarea si modernizarea a aproximativ 100 km din trei drumuri locale prioritare,
pentru a Tmbunatati conectivitatea la piete, scoli, sdnatate si alte centre sociale si economice si pentru a spori
rezistenta la schimbarile climatice. O parte importantd a subcomponentei o reprezinta lucrarile de siguranta
rutierd Tn apropierea scolilor si pe tronsoanele de drum din cadrul comunitatilor. Toate drumurile finantate prin
proiect vor fi intretinute prin contracte de intretinere pentru a se asigura cd investitiile realizate sunt sustinute
in timp.

A.2: Incluziunea si accesibilitatea comunitatii: Aceastd subcomponenta va finanta: (i) interventii
complementare lucrdrilor rutiere din (A.l), inclusiv cele solicitate de comunititile aflate de-a lungul
drumurilor; si (i1) infrastructura de transport nemotorizat (NMT) de-a lungul si In apropierea drumurilor

proiectului . 2

A.3: Drumuri mai sigure pentru Moldova: Aceastd subcomponentd va oferi finantare pentru doud scopuri
principale: (1) Remedierea "punctelor negre" ale sigurantei rutiere in pana la 6 locatii prioritare. Scopul este de
a pilota remedierea riscurilor cunoscute ale "punctelor negre" de siguranta rutiera in conformitate cu cele mai
bune practici internationale adaptate la conditiile specifice. (ii)) Campanii educative si de informare privind
siguranta rutierd. Aceste campanii vor viza sensibilizarea si educarea publicului cu privire la masurile si
practicile de siguranta rutierd. Campaniile vor fi concepute astfel Incat sa vizeze audiente specifice si sa
abordeze principalele probleme de siguranta rutierd relevante pentru contextul moldovenesc.

Componenta B: Facilitarea comertului si extinderea benzilor de solidaritate

Scopul acestei subcomponente este de a spori capacitatea si de a imbunatiti functionalitatea punctelor de
trecere a frontierei (PCT) dintre Republica Moldova si Romania. Lucrarile includ o serie de interventii atat la
nivelul infrastructurii punctelor de trecere a frontierei, cat si la nivelul achizitiondrii echipamentelor necesare
pentru imbundtatirea functionalitatii acestora. Aceste interventii sunt menite sd creascd capacitatea,
interoperabilitatea si eficienta serviciilor de trecere a frontierei in conformitate cu reglementarile existente.
Investitiile realizate in cadrul acestei componente vor fi compensate de o facilitate de finantare nerambursabila
a UE - Connecting Europe Facility (CEF).

Investitiile de pe partea moldoveneasca a frontierei vor fi completate de investitii simultane de modernizare pe
partea romana. Aceste investitii pe partea romana vor fi implementate de Guvernul Romaniei si cofinantate de
CEF. Pregédtirea/implementarea pe partea romana a avansat. Un grup de lucru la nivel Tnalt i un grup tehnic

2 Abordarea pentru luarea in considerare a lucrdrilor solicitate de comunitate va fi legata de activititile de implicare a cetitenilor si de planul
de implicare a partilor interesate ale proiectului. Exemple de lucrari solicitate de comunitate ar putea include: Trotuare suplimentare si altele, asa
cum vor fi indicate in Manualul de operare al proiectului
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intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Romaniei au fost infiintate pentru a coordona investitiile
respective. Grupul de lucru la nivel inalt este format din Tnalti functionari din ambele tari, care sunt responsabili
pentru supravegherea si indrumarea progresului general al proiectului de modernizare. Grupul tehnic, pe de
alta parte, cuprinde experti si specialisti care lucreaza Impreuna pentru a aborda aspectele tehnice si pentru a
asigura implementarea fara probleme a investitiilor.

B.1: Accesul rutier si modernizarea BCP Leuseni/Albita: Aceasta subcomponentd va finanta modernizarea
BCP de la Leuseni si extinderea drumului de acces la BCP.

B.1.1 Modernizarea si modernizarea BCP de la Leuseni: Modernizarea BCP va fi realizata in doua etape pentru
a asigura mentinerea unei capacitati adecvate, a unui flux de trafic optimizat si a procesarii vamale: Etapa 1 -
renovarea completd a instalatiei existente de intrare a marfurilor si a instalatiei de iesire a autoturismelor care
necesita imbunatatiri urgente; Etapa 2 - construirea unei noi instalatii de iesire a marfurilor. Achizitionarea de
echipamente vamale fixe si mobile este inclusd in aceastd subcomponentd. Subcomponenta finanteaza, de
asemenea, serviciile de consultantd aferente pentru studii de fezabilitate, servicii de supraveghere si
monitorizare.

B.1.2 Drum de acces la BCP Leuseni: Lucrarile implica modernizarea drumului de acces de 1 km la BCP
Leuseni. Drumul actual cu 2 benzi va fi extins la 4 benzi, aliniindu-I la standardele unui drum de acces similar
de pe partea romana. Aceastda modernizare este, de asemenea, in conformitate cu planul Romaniei de a inlocui
podul existent peste raul Prut la granita dintre Moldova si Roméania cu un pod standard cu 4 benzi. Drumul de
acces conecteazd BCP la drumul national M1 (Leuseni - Chisinau - Dubdsari - granita MD/UA). De asemenea,
subcomponenta finanteaza serviciile de consultantd aferente pentru studii de fezabilitate, servicii de
supraveghere si monitorizare.

B.2. Facilitarea vamald a Caii Solidaritatii si modernizarea BCP (Giurgiulesti): Aceastd subcomponentd va
cuprinde urmatoarele activitdti: (i) organizarea traficului si implementarea unui sistem de cozi electronice pe
partea moldoveneasca a BCP Giurgiulesti. Acest lucru va contribui la rationalizarea si imbunatatirea eficientei
procedurilor de trecere a frontierei, reducand timpii de asteptare si congestionarea. Congestionarea traficului
duce adesea la ralantiul vehiculelor, care consumd combustibil in mod ineficient si produc mai multe emisii.
Prin reducerea aglomeratiei si fluidizarea traficului, vehiculele pot functiona mai eficient, consumand mai putin
combustibil si emitand mai putine gaze cu efect de serd. (i1) Extinderea capacitatii parcarii/instalatiei de
asteptare existente in zona Giurgiulesti, impreuna cu furnizarea de servicii de baza precum toalete si puncte de
alimentare cu apa pentru camionagii. Acest lucru va spori facilitatile disponibile pentru soferii de camioane,
asigurand confortul si confortul acestora in timpul perioadelor de asteptare. (iii) Achizitionarea si instalarea de
echipamente de scanare si software la unitatea BCP. Acest lucru va permite scanarea eficientd si efectivad a
madrfurilor si a vehiculelor care trec frontiera, consolidand masurile de securitate si facilitand procesele de
control la frontierd. (iv)Serviciile de supervizare sunt, de asemenea, incluse in cadrul acestei subcomponente,
pentru a asigura supravegherea si monitorizarea corespunzdtoare a punerii in aplicare a activitatilor.

B.3. Constructia si accesul rutier la BCP (Ungheni): Un nou BCP rutier va fi dezvoltat la Ungheni cu facilitati
moderne de procesare vamala, cantdrire si terminal pentru camioane. BCP va fi conectat printr-un acces de 0,5

km la reteaua de drumuri nationale, pentru care este deja disponibil studiul de fezabilitate3 . Subcomponenta

3 In acelasi timp, Romania va construi un pod peste raul Prut cu un nou BCP si un drum de acces de 0,5 km la acelasi standard ca drumul de
acces la BCP de pe partea moldoveneasca.
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finanteaza, de asemenea, servicii de consultantd conexe pentru studii de fezabilitate, servicii de supraveghere
si monitorizare.

Componenta C: Consolidarea durabilitatii, a capacitatii de furnizare si a sprijinului pentru gestionarea
proiectelor (BIRD 4,5 milioane USD)

C.1. Auditul si supravegherea proiectelor (2,00 milioane USD): Aceastd subcomponenta va finanta: (i)
auditurile anuale ale proiectelor; si (ii) consultantii de monitorizare pentru contractele OPBRC, precum si
inginerii de supervizare pentru supravegherea tuturor lucrarilor civile din cadrul componentei A.1.

C.2: Sistemul OPBRC (Output and Performance Based Roads Contracting); si sistemul RAMS (Road Asset
Management System) (1,00 milioane USD): Aceastd subcomponentd va finanta serviciile de consultantd pentru
a sprijini dezvoltarea si punerea in aplicare a OPBRC pe un drum selectat in cadrul componentei A.1.
Activitdtile specifice care urmeaza sa fie finantate includ: (i) O evaluare a constrangerilor politice, juridice, de
reglementare si institutionale pentru adoptarea OPBRC 1in sectorul rutier. Aceastd evaluare va contribui la
identificarea oricdror bariere sau provocari care trebuie abordate. Pe baza evaluarii, vor fi elaborate o strategie
si un plan de implementare pentru a ghida adoptarea OPBRC. (ii) Furnizarea de asistentd tehnicd pentru
elaborarea instrumentelor juridice adecvate, cum ar fi un proiect de lege si regulamente, care sunt necesare
pentru punerea in aplicare a OPBRC. Aceasta va implica, de asemenea, pregatirea sau adoptarea documentelor
standard de licitatie OPBRC, activitati de formare si de consolidare a capacitatii institutionale pentru a se
asigura ca partile interesate relevante sunt dotate cu cunostintele si competentele necesare pentru a pune in
aplicare Tn mod eficient OPBRC. De asemenea, va fi oferit sprijin practic Guvernului Republicii Moldova
(GdM) in timpul lansarii contractelor-pilot OPBRC, care pot fi finantate in cadrul proiectului sau din alte surse.
Subcomponenta sprijind, de asemenea, operationalizarea completa a Sistemului de gestionare a activelor rutiere
(RAMS), care include asistenta tehnica: (i) pentru a completa functionalitdtile/modulele lipsa atat in versiunea
federala, cat si in cea regionald a actualului RAMS, (ii) pentru a lansa RAMS in toate raioanele, (iii) formarea
si consolidarea capacitatilor ANR si ale raioanelor in vederea operationalizarii complete a RAMS. RAMS va
include parametrii de rezilientd climatica si de siguranta rutiera si va fi interconectat cu alte sisteme digitale de
stat, cum ar fi cel pentru date meteorologice. Acest lucru va spori rezilienta la schimbarile climatice prin
intelegerea bazata pe dovezi a vulnerabilitatilor retelei rutiere, ceea ce va conduce la planificarea si prioritizarea
intretinerii drumurilor in functie de riscuri si de clima.

C.3. Proiectarea si implementarea unui program de stagii pentru femei (0,20 milioane USD). Aceasta
subcomponenta va contribui la promovarea angajarii femeilor in sectorul transporturilor, unde acestea sunt
subreprezentate. Proiectul va concepe si implementa un program de stagii pentru femei si va finanta activitati
legate de (i) stabilirea unei colaboradri (memorandum de intelegere) intre ministerul de resort si Universitatea
Tehnica a Moldovei, (i) conceperea programului de stagii (orientare, sarcinile stagiarilor, rezultatele
preconizate si evaluarea la sfarsitul programului) si (iii) furnizarea de formare initiala pentru 25 de stagiari de
sex feminin, cu posibilitatea de angajare cu norma intreaga dupa absolvire.

C.4. Costuri operationale suplimentare, gestionarea proiectului, dezvoltarea personalului (1,30 milioane USD):
Aceastd subcomponentd va include: (i) sprijin de consultantd pentru fiecare UIP si (i1) costuri de operare
incrementale pentru fiecare UIP; si (iii) sprijin de consultantd pentru facilitarea tranzitiei ANR la o entitate
corporatizata care functioneaza in conformitate cu principii comerciale (iv) costul programului de stagii pentru
studente 1n sectorul transporturilor.
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Componenta D: Interventie contingenta in caz de urgenta (0 milioane USD):

Avand in vedere incertitudinea inerenta creata de razboiul actual din Ucraina, aceastd componenta de zero
dolari este conceputa pentru a oferi un raspuns rapid in cazul aparitiei unei crize sau urgente. Guvernul
Republicii Moldova ar putea solicita Bancii Mondiale realocarea fondurilor Proiectului pentru a face fata unei
crize eligibile sau nevoilor de urgentd care s-ar putea materializa. Activitdtile finantate prin CERC vor fi
determinate de cerere si de eveniment si vor fi detaliate Intr-un plan de actiune al activitatilor GdM, care,
impreund cu o declaratie oficiald a unei urgente specifice de catre GUM, reprezinta cele doud conditii
obligatorii pentru declansarea componentei. Definitia unei urgente eligibile si o lista pozitiva de activitéti vor
fi incluse in documentele juridice ale proiectului, iar mecanismele procesului decizional si de punere 1n aplicare
a vor fi reflectate in Manualul operational CERC, parte a POM general

1.3 Domeniul de aplicare al ESMP

Scopul Planului de management social si de mediu (ESMP) este de a asigura gestionarea integrata a
impactului social si de mediu in conformitate cu legislatia nationala si cu Cadrul social si de mediu (ESF) al
Béncii Mondiale si cu Standardele sociale si de mediu (ESS) aplicabile in timpul etapelor de pregatire,
constructie si operare. In plus, acest document include Planul de monitorizare de mediu si social pentru faza
de constructie si pentru faza de exploatare a drumului. Sectiunea de monitorizare a ESMP descrie activitatile
de monitorizare, inclusiv parametrii care urmeaza sa fie masurati, metodele care urmeaza sa fie aplicate, locatia,
frecventa masuratorilor si procedurile detaliate de monitorizare si raportare.

Planul de gestionare sociald si de mediu (ESMP) contine masuri si planuri de reducere, atenuare si/sau
compensare a riscurilor si impacturilor negative, costurile acestor masuri si informatii privind agentia sau
agentiile responsabile de abordarea riscurilor si impacturilor proiectului, in conformitate cu Standardul de
mediu si social (ESS) 1 "Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor sociale si de mediu", precum si cu
alte ESS aplicabile din cadrul de mediu si social (ESF) al Bancii Mondiale.

ESMP va fi integrat in etapele de pregatire si implementare a proiectului rutier C24. Acesta trebuie
respectat pe parcursul intregului ciclu al proiectului, de la proiectare, implementare si exploatare/intretinere,
pentru a atinge scopul si obiectivele prezentate mai sus.

Masurile de atenuare si aspectele care trebuie abordate prin intermediul instrumentelor ESMP pentru
activitatile proiectului sunt standard si utilizate pe scard largd in practicile de constructie. Acestea includ
gestionarea adecvatd a deseurilor si eliminarea resturilor de constructie (inclusiv azbestul), tratarea adecvata a
apelor reziduale; montarea sistemelor de incalzire si de combustibil, controlul prafului si al zgomotului,
sensibilitatea proiectelor la mediile culturale si procedurile de descoperire a patrimoniului cultural / a sanselor,
siguranta traficului, sdndtatea si siguranta comunitatii.

In practica, aceste aspecte vor fi abordate printr-o serie de autorizatii locale, prin supravegherea
supervizorului de santier al antreprenorului, prin cerintele autoritatilor locale si prin unitatea de implementare
a proiectului responsabila de constructie.

ESMP specific amplasamentului este elaborat, consultat public si facut public la nivel local pentru
amplasamentul deja selectat Tnainte de inceperea achizitiei lucrarilor de constructie pentru reabilitarea
drumurilor. Cerintele ESMP vor fi incluse in documentele de licitatie si de contract ca parte integranta atat a
fazei de executie a constructiei, cat si a fazei de supraveghere tehnica.

Organizatia de constructie, care va efectua lucrarile de constructie pe Coridorul 24, va utiliza acest ESMP
pentru a calcula costul serviciilor, pentru a pune in aplicare masuri de atenuare a impactului asupra mediului
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si a impactului social si pentru a pune in aplicare proceduri de gestionare a mediului si a impactului social in
timpul constructiei, astfel cum prevad standardele de mediu si sociale ale Bancii Mondiale. Pentru a indeplini
in mod corespunzdtor toate obligatiile privind gestionarea sociald si de mediu in cadrul contractului sdu,
antreprenorul va trebui s isi stabileasca propriul sistem de gestionare sociala si de mediu.

Acest sistem va fi descris in Planul de gestionare sociald si de mediu al contractantului (CESMP), care
trebuie sd fie elaborat de contractant pe baza prezentului ESMP. CESMP descrie mecanismele si masurile de
implementare propuse pentru atenuarea impactului asupra mediului si a mediului social. CESMP trebuie
elaborat de antreprenor si aprobat de ANR/inginerul supervizor Tnainte de Inceperea lucrérilor de constructie.
Persoana responsabild de managementul social si de mediu din partea Antreprenorului va coordona si va
gestiona punerea in aplicare a CESMP.

CESMP este un "document viu" care permite revizuirea, cand si unde este necesar. Orice situatii
neasteptate si/sau schimbari relevante in proiectarea proiectului rutier C24 vor fi evaluate si masurile de
gestionare adecvate vor fi incorporate prin actualizarea ESMP. Revizuirile vor fi aprobate de Banca Mondiala.

1.3. Evaluarea sociala si de mediu a proiectului

Proiectul nu va finanta constructia de drumuri noi sau modernizarea majora a acestora - activitdtile propuse
sunt, in esenta, reabilitarea si intretinerea drumurilor in zonele de "drept de trecere" (ROW). Cu toate acestea,
pot fi necesare ajustari minore ale infrastructurii rutiere in anumite locatii - de exemplu, imbunétatirea accesului
la curbele drumurilor, construirea sau Tmbunatatirea canalelor de drenaj sau instalarea de masuri de siguranta
rutierd. In astfel de cazuri, vor trebui achizitionate mici parcele de teren suplimentare pentru a asigura solutii
tehnice adecvate si functionalitate pe termen lung. Cerintele privind terenurile de-a lungul coridorului
proiectului indica faptul ca@ va fi necesara achizitionarea permanenta de parcele de teren suplimentare - atat
publice, cét si private - pentru a asigura functionarea sigura si conformd a drumului. Dupa cum se aratad in
tabelul 1, mai multe sectiuni dintre chainages Pc 17+20 si Pc 120+00 necesita teren suplimentar pentru a
permite Tmbunatatiri geometrice, cum ar fi cresterea razei curbelor nesigure, largirea platformei si ajustarea
profilurilor longitudinale si transversale. De asemenea, sunt necesare terenuri suplimentare pentru construirea
de noi statii de autobuz, instalarea si extinderea canalelor de scurgere si crearea de santuri laterale adecvate si
de canale de scurgere a apelor pluviale, toate acestea fiind esentiale pentru imbundtatirea sigurantei rutiere si
arezistentei la schimbdrile climatice. Suprafetele totale necesare se ridica la 2,3459 ha de teren public si 0,0803
ha de teren privat, cu inca 0,7952 ha de teren public si 2,9989 ha de teren privat anticipate in cadrul solutiilor
de dezvoltare viitoare. Aceste achizitii sunt limitate ca intindere, dar sunt esentiale pentru atingerea obiectivelor
proiectului de imbunatatire a sigurantei traficului, de asigurare a gestiondrii adecvate a apei si de imbunatatire
a functionalitatii generale a drumului.

Astfel, se preconizeaza ca impactul preconizat asupra mediului in ceea ce priveste poluarea aerului si a
apei, deseurile solide si periculoase, securitatea muncii etc. va fi de la scazut la moderat, specific locului si in
cea mai mare parte temporar. Impactul asupra vegetatiei naturale asociat exploatarii carierei si a zonelor de
imprumut, precum si constructiei drumului de ocolire si de acces la gropile de material de Tmprumut si la
siturile carierei nu se va aplica in acest caz, deoarece vor fi utilizate siturile de imprumut/cariere existente.
Implicarea partilor interesate va fi asigurata pentru a evita conflictele cu populatia locald si, de asemenea,
pentru a promova H&S pe drumuri si santiere. De asemenea, pentru a evita alte probleme sociale.

Acest lucru este in conformitate cu cerintele procedurale nationale, conform cérora, ca parte a
documentatiei de proiectare detaliatd, trebuie elaborat si un compartiment de mediu.
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In conformitate cu legislatia in vigoare, evaluarea de mediu pentru acest tip de proiect de drumuri nu necesita
studii detaliate complete de evaluare a impactului, putand fi solicitatd o evaluare preliminara de catre Agentia
de Mediu. In general, interventiile propuse pentru implementarea subproiectelor in cadrul componentei A a
proiectului MRCP se vor limita la reabilitarea si intretinerea drumurilor rurale existente. Nu vor exista abateri
de la aliniamentele existente, toate interventiile propuse fiind planificate la limita zonei drumurilor existente.
Prin sate, cu toate acestea, poate fi necesara relocarea gardurilor care sunt situate pe infrastructura rutiera.
Impactul asupra mediului datorat interventiilor va fi de fapt limitat si poate fi usor tinut sub control datorita
implementdrii unor actiuni adecvate pentru rezolvarea problemelor de mediu si sociale (abordarea problemelor
de poluare a aerului si a apei, gestionarea deseurilor de constructie si a materialelor periculoase, protejarea
vegetatiei existente la marginea drumului, rezolvarea problemelor de sigurantd pe santier, organizarea
circulatiei transportului materialelor de constructie etc.).

In general, se preconizeazi ci pericolele de mediu legate de masurile de reabilitare propuse vor fi de
un grad mic pana la moderat, avand 1n principal un aspect local si temporar, in functie de amplasament.

Riscurile proiectului C24 asupra aspectelor de mediu si sociale sunt considerate moderate.

Desi Legea privind EIM nu mentioneaza in mod expres un PGES, nu exista discrepante majore intre
cerintele nationale privind EA si FSE si standardele sociale si de mediu (ESS) ale BM in ceea ce priveste
pregatirea unui astfel de document, deoarece principalele parti ale PGES ar trebui sa fie pregatite si incluse n
documentele proiectului (activitati de atenuare si monitorizare, Impreuna cu finantarea necesara).

Este important de mentionat ca articolul 37 din Constitutia Republicii Moldova garanteaza dreptul la
un mediu sandtos. Legislatia actuala contine o serie de reglementari care reglementeaza serviciile de alimentare
cu apad si canalizare.

Cele mai relevante cerinte legale nationale pentru acest proiect se referd la urmatoarele aspecte:

e Evaluarea impactului asupra mediului si protectia mediului

e Accesul la informatii si participarea publicului;

e Legislatia si reglementdrile in materie sociald, de sandtate si siguranta;

e Achizitia de terenuri; si

e Autorizatia (permisele) pentru constructie.

Cadrul juridic de bazd pentru elaborarea legislatiei si instructiunilor specifice iIn domeniul protectiei
mediului este prevazut in Legea nr. 1515 din 16.06.1993 privind protectia mediului.
Legea nr. 86 (2014) privind evaluarea impactului asupra mediului EIA transpune Directiva 2011/92/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului. Obiectivul acestei legi este de a defini procedurile si metodele care urmeaza
sd fie aplicate n procesul de evaluare a impactului asupra mediului cu privire la anumite tipuri de activitdti
publice si private planificate, care pot avea un impact semnificativ asupra mediului in Republica Moldova sau
in alte state.

Revizuirile aduse acestei legi in 2022 au intrat in vigoare in noiembrie 2023. Acestea abordeazad in
principal modificarile si restrictiile pentru a acoperi toate partile economiei, asigurandu-se ca biodiversitatea
este protejata. In plus, aceasti lege intra in vigoare, iar Legea expertizei ecologice este abrogata.

Acest ESMP a fost elaborat pe baza Proiectului detaliat realizat al proiectului de reabilitare a C24 si are ca
scop:
e Respectarea tuturor cerintelor de mediu ale Guvernului Republicii Moldova, precum si a Legii privind

evaluarea impactului asupra mediului din 2014;

11



PLAN DE MANAGEMENT SOCIAL SI1 DE MEDIU
Administratia Nationalid a Drumurilor Coridorul 24: R34 - Ciobalaccia - Tartaul - G132 - Baimaclia - Enichioi - R35

e Realizarea unor interventii de dezvoltare durabile si acceptabile din punct de vedere ecologic si social
pentru dezvoltarea si reabilitarea drumurilor;

e Sid informeze ANR si contractantii cu privire la strategiile si activitatile de management de mediu in
timpul implementarii proiectului;
¢ Ghidarea antreprenorului in pregatirea propriului ESMP al antreprenorului.
Pentru a atinge obiectivele de mai sus, in formularea ESMP au fost luate urmatoarele masuri.

¢ Delimitarea masurilor care trebuie adoptate in planificarea si proiectarea proiectului pentru a evita sau
minimiza impactul negativ asupra mediului si comunitatilor afectate;

¢ Efectuarea unei analize de referinta si identificarea potentialelor impacturi sociale si de mediu;
e Formularea de masuri specifice de atenuare pentru evitarea sau reducerea la minimum a impactului
negativ al fazelor de preconstructie, constructie, exploatare si intretinere ale dezvoltarii drumului;

¢ Elaborarea unui plan de monitorizare a punerii in aplicare a masurilor de atenuare si a eficacitatii acestora
in combaterea efectelor negative;

e Oferirea de iIndrumari antreprenorului cu privire la gestionarea si monitorizarea riscurilor si impacturilor
de mediu si sociale;

e stabilirea unui mecanism institutional pentru punerea in aplicare, monitorizarea si raportarea ESMP.
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Coridorul 24 are o lungime totald de 43,14 km, pe anumite sectoare lungimea carosabilului fiind realizata din
beton asfaltic. Conform investigatiilor, sectoarele de drum care fac parte din Coridorul nr. 24 are latimea medie
a carosabilului de 6,65 m si variaza de la 5,0 m la 8,20 m. Fiecare sector dupa cum urmeaza:

- G131 are o latime medie a carosabilului de 6,50 m si variaza de la 5,00 m la 7,00 m.
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- Sectorul G132 are o latime medie a carosabilului de 6,70 m si variaza de la 5,70 m la 7,80 m.
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Sistemul rutier existent constd intr-un sistem rutier neted, format din straturi de baza din piatra sparta
sau amestec de balast din piatrd sparta cu o grosime medie de 18 cm si care variazad de la 8 cm la 43 cm, si
acoperit cu straturi bituminoase cu o grosime medie de 9,4 cm, care variaza de la 3 cm la 18 cm. Trebuie
remarcat faptul cd pe intreaga perioadd de exploatare a sectoarelor de drum au fost efectuate lucrari de
intretinere, care au avut ca scop doar mentinerea starii tehnice a drumului, iar sectoarele degradate (cu taséri,
tasari) au suferit doar reparatii locale. Din totalul de 43,14 km pe care ii are coridorul dat, 16,300 km au
suprafata de rulare din beton asfaltic, restul sectoarelor au suprafata de rulare din piatra spartd. Dintre cele
care au suprafata de rulare din beton asfaltic Tn anul 2018 - 2021 1n cadrul programului "Drumuri bune", adica
dupd executia proiectului, au fost executate lucrari de asfaltare peste suprafata de rulare din piatra sparta sau
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lucrari de Inlocuire a straturilor superioare vechi sau asternerea acestora chiar pe cea existenta, respectiv
sectoarele:
- G131 Km 20+850 - 21+400, satul Baimaclia, (lucrari de asfaltare peste suprafata de piatra sparta);

- G132 Km 19+350 - 20+320, satul Baimaclia, (inlocuirea straturilor bituminoase);

- G133 Km 0+250 - 1+600, satul Tartaul, (inlocuirea straturilor bituminoase);

- G133 Km 4+900 - 6+150, s. Ciobalaccia, (inlocuirea straturilor bituminoase).
Dintre cele cu banda de rulare din piatra sparta, a fost adaugat material pietros in

sectoare:
- G131 Km 1+350 - 2+400; - G131 Km 17+600 - 18+500;
- G131 Km 3+200 - 3+950; - G133 Km 9+350 - 9+900;
- G131 Km 8+100 - 8+650; - G133 Km 9+900 - 14+924;

- G131 Km 15+000 - 16+600;
Drumul existent se afld intr-o stare tehnica nesatisfacatoare, fapt constatat de parametrii existenti ai

elementelor geometrice si ai suprafetei de rulare, atit pe sectoarele de drum din afara localitatilor, cat si pe
sectoarele de drum din interiorul acestora, care nu corespund normelor de proiectare 1n vigoare si care este
confirmat de diagramele liniare ale accidentelor si sigurantei rutiere.
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2. CADRUL JURIDIC, DE REGLEMENTARE SI INSTITUTIONAL

2.1. Legislatia de mediu

Legislatia si reglementarile Republicii Moldova referitoare la mediu si la protectia acestuia au fost analizate
aici pentru a stabili cerinta nationald privind evaluarea de mediu si aprobarea proiectelor de dezvoltare, in
general, si a proiectelor de dezvoltare rutierd, in special. Desi cerinta nationala privind evaluarea de mediu a
proiectelor este prevazuta in principal de Legea privind evaluarea impactului asupra mediului din 2014, alte
legi si coduri care ar putea influenta si facilita protectia mediului si dezvoltarea drumurilor sunt, de asemenea,
discutate mai jos si rezumate in tabelul 1 de mai jos.

Legislatia Republicii Moldova reprezintd un cadru larg de acte legislative, normative si organice. Adesea,
aceste acte sunt incomplete sau incorect armonizate, iar uneori acest lucru conduce la deficiente legislative. O
serie de acte si conventii internationale la care Republica Moldova este semnatard nu sunt aplicate in practica
nici la nivel ministerial, nici la nivel local.

Legislatia generala de mediu referitoare la drumuri

. . Iti .
Denumirea actului U t“fla Descriere

modificare
Legea nr. 1515/1993 Cadrul juridic de baza pentru elaborarea actelor normative speciale
privind protectia | 11 ian. 2023 | si a instructiunilor cu probleme speciale, care acoperd domeniul
mediului protectiei mediului.

Legea nr. 8612014 Transpune partial Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European

rivind evaluarea . o . ..
priv . cvau 05 sept. 2022* | si a Consiliului din 13 decembrie 2011 privind evaluarea efectelor
impactului asupra ’ . . S C
L anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
mediului
Aceasta consolideaza capacitatile institutionale de monitorizare si
evaluare a calitatii aerului atmosferic; identifica si pune in aplicare
Legea nr. 98/2022 masuri eficiente de reducere a emisiilor de poluanti atmosferici la
privind calitatea | 08 iunie 2023 | niveluri care minimizeaza efectele nocive asupra sanatatii umane si
aerului atmosferic asupra mediului. Aceasta transpune partial Directiva 2008/50/CE a

Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului Inconjurator si un aer mai curat pentru Europa.

Stabilirea cadrului de reglementare privind prevenirea poludrii
cauzate de activitatile industriale si economice, In vederea reducerii
Legea nr. 227/2022 | In vigoare | emisiilor in aer, apa si sol, inclusiv generarea de deseuri, precum si
privind emisiile | Incepand cu | controlul mediului, promovarea i aplicarea celor mai bune tehnici
industriale 21 oct. 2024 | disponibile pentru a atinge un nivel ridicat de protectie a mediului.
Transpune partial Directiva 2010/75/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 24/11/2010 privind emisiile industriale.

4 La 21%octombrie 2023 vor intra in vigoare modificarile aprobate prin Legea 226/2022 in vederea armonizarii cu

Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13%decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului si cu prevederile art. 6 alin. 6 alin. (3’ si (4) din Directiva 92/43/CEE a Consiliului
din 21 mai 1992 privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora séalbatica.
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Denumirea actului Ulm{la Descriere
modificare
Legea nr. 78/2017 'Acest.acord,. care coptr}bulg la punerea in aphc?re a conyen‘glel,
. inclusiv a obiectivului sdu, vizeaza consolidarea raspunsului global
pentru ratificarea | - . . R SR
. . la amenintarea reprezentatd de schimbadrile climatice, in contextul
Acordului de la Paris . S . . ..
dezvoltarii durabile si al eforturilor de eradicare a saraciei.
Hotérirea Guvernului
nr. 1470/ 2016 cu Asigurarea implementarii prevederilor Conventiei-cadru a
privire la aprobarea Organizatiei Natiunilor Unite privind schimbaérile climatice, a
Strategiei de mecanismelor si prevederilor Protocolului de la Kyoto Ia
dezvoltare cu emisii Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite privind
reduse a Republicii | 18 dec. 2021 | schimbarile climatice, la care Republica Moldova a aderat prin
Moldova pina in anul Legea nr. 29/2003, cu modificarile ulterioare, precum si a
2030 si a Planului de Acordului de Asociere Intre Republica Moldova, pe de o parte, si
actiuni pentru Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice
implementarea si statele membre ale acestora.
acesteia
Crearea unui cadru de reglementare pentru monitorizarea,
Legea nr. 272/2011 evaluarefl, gestionarea, protectia si utilizarea eﬁ(_:lenta a apeIOf de
rivind apa 22 oct. 2022 | suprafatd si a apelor subterane. Legea este partial armonizatd cu
p directivele nr. 91/271/CEE, nr. 91/676/CEE, nr. 2000/60/CE, nr.
2006/7/CE, nr. 2007/60/CE si nr. 2008/105/CE.
Legea nr. 1536/1998 Reglem.er.l.teaza activitatea hlqrometeorologlca pe .terltoru%!
= . . Republicii Moldova. Scopul ei este de a furniza informatii
privind activitatea | 31 ian. 2022 . . . o - L
. . hidrometeorologice privind necesitétile populatiei, economiei si
hidrometeorologica i ’ ’

apararii nationale, precum si ale autoritatilor publice.

Legea nr. 1102/1997

Reglementeaza relatiille in domeniul utilizdrii, protectiei si

privind resursele | 05 sept. 2022 | reproducerii resurselor naturale, Tn scopul asigurarii securitatii
naturale ecologice si dezvoltarii durabile a tarii.
Reglementeaza gestionarea durabild a fondului forestier prin
Codul  silvic  nr. utilizgrea rationala, regenerarea, paza si -prote.c:gig. pédurilpr,
69/2024 - mentinerea, conservarea i amehorar'ea dlver51t?1;11 blologlcef
forestiere, asigurarea cu resurse forestiere a nevoilor actuale si
viitoare ale societatii pe baza multifunctionalitatii acestora.
Stabileste cadrul juridic in domeniul conservarii, protectiei,
Legea nr. 239/2007 restaurarii si utilizrii obiectelor din regnul vegetal, precum si

privind regnul vegetal

11 ian. 2023

competentele autoritatilor publice de la toate nivelurile si ale
institutiilor stiintifice din domeniu.

Legea nr. 1538/1998
privind fondul ariilor
naturale protejate de
stat

01 iulie 2022

Stabileste bazele juridice pentru crearea si functionarea fondului
ariilor naturale protejate de stat; principiile, mecanismul si metoda
de conservare a acestuia; precum si atributiile autoritatilor publice
centrale si locale, ale organizatiilor neguvernamentale si ale
cetatenilor in acest domeniu.
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. . Itima .
Denumirea actului Uld . Descriere
modificare
Lrei%: d I;r.atisi19e 1/\1/2r929i Reglementeazd relatiile Tn domeniul amenajarii si protectiei
gin locali{)étile urbane 04 iunie 2023 | spatiilor verzi din localitdtile urbane si rurale In vederea asigurarii
si rurale ’ dreptului fiecarei persoane la un mediu sanatos si estetic.
Reglementeazd relatiile in domeniul protectiei si utilizarii
Legea nr. 439/1995 24 mar. 2023 animalelor salbatice, care traiesc in mod natural pe uscat, In ap4, in
privind regnul animal ) atmosfera sau in sol, populdnd permanent sau temporar teritoriul
republicii.
Restabilirea speciilor de plante si animale disparute, critic
ericlitate, periclitate, vulnerabile, rare si nedeterminate, incluse in
L 3252 P d
cgea 325/2003 cu Cartea Rosie a Republicii Moldova, in scopul prevenirii disparitiei
privire la Cartea Rosie | 25 apr. 2022 T o . : o
a Republicii Moldova acestora si asigurarii conservarii fondului lor genetic, stabileste
bazele legale pentru pastrarea Cartii Rosii, atributiile autoritatilor
publice de toate nivelurile si ale institutiilor stiintifice din domeniu.
Stabileste baza legald, politica statului si masurile necesare pentru
rotectia mediului si a sanatatii populatiei prin prevenirea sau
L . 209/201 o protec] : tal a4 .
rei%?;l d (Iilgseumgz/ 016 07 iunie 2023 | reducerea efectelor negative determinate de producerea si
P ’ gestionarea deseurilor, precum si prin reducerea efectelor generale
ale utilizarii resurselor si cresterea eficientei utilizarii acestora.
Legea nr. 10/2009 Reglementeazd organizarea supravegherii de stat a sanatatii
privind supravegherea 02 iulic 2023 publice, stabilind cerintele generale de sanatate publica, drepturile
de stat a sanatatii si obligatiile persoanelor fizice si juridice si modul de organizare a
publice sistemului de supraveghere de stat a sanatatii publice.
Legea nr. 91/ 2007 Consolideazd cadrul legal in vederea delimitarii proprietatii
= . bli igurarii dreptului d ietate si utilizarii eficient
privind  delimitarea | 26 dec. 2022 publice, asigurarii dreptului de proprietate si utilizarii eficiente a

proprietatii publice

proprietatii publice a statului, a proprietatii publice a unitatilor
administrativ-teritoriale de nivelul I si II

2.2 Legislatia privind biodiversitatea

o 0O O 0O 0o O o o O

Codul silvic nr. 28-03-2024 (in vigoare din 26.04.2025)

Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului

Legea privind regnul animal nr. 439/1995

Legea nr. 1102/1997 privind resursele naturale

Legea nr. 1538/1998 privind finantarea ariilor naturale protejate de stat
Legea nr. 591/1999 privind spatiile verzi din comunitatile urbane si rurale
Legea nr. 325/2005 privind Cartea Rosie a Republicii Moldova

Legea cu privire la regnul vegetal nr. 239/2007

Legea nr. 94/2007 privind reteaua ecologica

Legea nr. 29/ 2018 privind delimitarea proprietdtii publice funciare .
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Principalele documente strategice privind diversitatea biologica sunt:

1.  Strategia de mediu pentru perioada 2014-2023 si Planul de actiuni pentru aplicarea acesteia, aprobate
prin Hotararea Guvernului nr. 301/2014;

2. Programul National de Extindere si Reabilitare a Padurilor pentru perioada 2023-2032 si Planul de
Actiune pentru implementarea acestuia pentru perioada 2023-2027, aprobat prin HG nr. 55/2023;

3. Strategia nationald de dezvoltare agricola si rurala pentru anii 2023-2030, aprobatd prin HG nr.
56/2023; si

4.  Strategia de dezvoltare durabild a silviculturii in Republica Moldova, aprobata prin Hotararea
Parlamentului nr. 350/2001.

5. In plus fatd de legislatia generald de mediu, Republica Moldova a stabilit un cadru juridic si de
politici cuprinzdtor care abordeazd atenuarea schimbaérilor climatice si adaptarea la acestea,

aliniat la Acordul de la Paris si la prioritatile nationale de dezvoltare.
6. Strategia nationald de adaptare la schimbarile climatice a Republicii Moldova pana in 2030 - stabileste

cadrul national pentru adaptarea la impactul schimbarilor climatice in sectoare-cheie, inclusiv transport si
infrastructura.

7. Planul national de actiune pentru adaptarea la schimbarile climatice - Defineste masuri concrete de
adaptare, responsabilitati, termene si mecanisme de finantare.

8. Contributia determinati la nivel national (NDC) a Republicii Moldova in temeiul Acordului de la Paris
- Stabileste obiectivele nationale pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si prioritatile de adaptare.

9. Regulamentul privind sistemul national de inventariere a emisiilor de gaze cu efect de sera - Stabileste
aranjamentele institutionale pentru monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor de gaze cu efect
de sera.

10. Legea nr. 43/2023 privind gazele fluorurate cu efect de sera - reglementeaza utilizarea, controlul si
reducerea gazelor fluorurate cu potential ridicat de incalzire globala.

11. Legea nr. 178/2023 privind ratificarea amendamentului Kigali la Protocolul de la Montreal - sprijind
eliminarea treptata a hidrofluorocarburilor (HFC) care contribuie la schimbarile climatice.

12.  Strategia nationalid privind integrarea mediului si a schimbiérilor climatice in politicile sectoriale -
Promoveaza integrarea aspectelor legate de schimbarile climatice in planificarea transporturilor, energiei, apei
si utilizarii terenurilor.

Planul national pentru energie si clima (NECP) (dupd caz / in faza de proiect sau de punere in aplicare) -
Ofera o abordare integrata a atenudrii schimbarilor climatice, a eficientei energetice si a rezilientei.

Principala legislatie nationald din Republica Moldova care reglementeaza sandtatea si siguranta la
locul de munca (SSM), drepturile lucrétorilor si protectiile sociale aplicabile proiectelor de infrastructura
si de constructii. Respectarea acestor legi este esentiald pentru asigurarea conformitatii juridice, protejarea
bunastarii lucratorilor si promovarea dezvoltarii incluzive si durabile.
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2.3 Legislatia privind sanitatea si securitatea in munca (SSM)

Legislatie Titlu

Referinta

Domeniu de aplicare

Codul Muncii al Republicii Moldova

Legea nr. 154/2003

Cadrul juridic general pentru munca, inclusiv
drepturile, obligatiile si inspectiile In materie
de sanatate si securitate.

Legea privind securitatea si sanatatea in
muncad

Legea nr. 186/2008

Defineste responsabilitatile pentru prevenirea
riscurilor profesionale si asigurarea unor
conditii de munca sigure.

HG privind santierele temporare sau
mobile

HG nr. 95/2009

Stabileste standardele minime de SSM pentru
santierele de  constructii,
Directiva 92/57/CEE.

transpunand

Norme generale de

constructii

sigurantd 1n

HG nr. 1330/2008

Norme de securitate si sdndtate in munca
specifice activitdtilor de constructii.

Regulamentul Inspectiei Muncii

HG nr. 98/2012

Reglementeazd organizarea si aplicarea SSM
de catre Inspectoratul de Stat al Muncii.

Cerinte tehnice privind EPI

HG nr. 508/2017

Norme si obligatii tehnice privind utilizarea
echipamentului individual de protectie.

Controale medicale pentru riscurile
profesionale

HG nr. 1088/2010

Obligativitatea examinarilor medicale pentru
lucratorii expusi la riscuri specifice la locul de
munca.

Conditii minime de securitate la locul
de munca

HG nr. 1091/2013

Obligatii generale privind siguranta la locul de
munca, aliniate la Directiva 89/391/CEE a UE.

Combaterea discriminarii la angajare

Legea nr. 121/2012

Garanteaza egalitatea si interzice conditiile
nesigure sau discriminatorii la locul de munca.

2.4

Standarde de SSM 1n constructii CP A.09.04:2014 Cod tehnic pentru securitatea muncii in timpul
lucrédrilor de constructii.
Legislatie sociala
Legislatie Titlu Referinta Domeniu de aplicare

Incapacitate temporara de
munca si prestatii

Legea nr. 289/2004

Reglementeaza sprijinul social in timpul
incapacitatii de munca, al maternitatii si al
concediului medical.

Sistemul public de asigurari
sociale

Legea nr. 489/1999

Cuprinde contributiile de stat pentru
prestatii sociale, pensii si asigurdri.

Sistemul public de pensii

Legea nr. 156/1998

Reglementeaza accesul la pensie.

Protectia copilului

Legea nr. 140/2016

Acorda protectie speciala copiilor aflati in
situatie de risc sau separati de familie.

Migratia fortei de munca Legea nr. 241/2022 Reglementeaza angajarea lucratorilor
migranti si strdini Tn Moldova.
Incluziunea  sociala  a | Legea nr. 60/2012 Asigurd accesul egal si protectia

persoanelor cu handicap

persoanelor cu handicap.

Asigurarea egalitatii

Legeanr. 121/2012

Interzice discriminarea n ocuparea fortei
de munca si in viata publica.
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Egalitatea de sanse pentru | Legea nr. 5/2006 Promoveaza egalitatea de gen in ocuparea
femei si barbati fortei de munca si in viata sociala.
Educatia si recalificarea | Legea nr. 273/1994 Faciliteazd formarea profesionald 1in
somerilor vederea reintegrarii pe piata muncii.

1.4 Standardele BM si legislatia internationala

Cadrul social si de mediu (ESF) al Bancii Mondiale include Conceptul de dezvoltare durabila, care
reflectd angajamentul Bancii de a realiza durabilitatea sociala si de mediu si implica conformitatea proiectelor
de investitii finantate de Banca cu cele zece standarde sociale si de mediu ale Bancii Mondiale (ESS): ESSI -
ESS10.

ESS sunt concepute pentru a ajuta imprumutatul/agentiile de implementare a proiectului si UIP-urile
acestora sa gestioneze riscurile si impactul unui proiect si sd isi imbundtiteascd performanta sociala si de
mediu, printr-o abordare bazata pe riscuri si rezultate. Rezultatele dorite pentru proiect sunt descrise in
obiectivele fiecarui SSE, urmate de cerinte specifice pentru a ajuta imprumutatii sa atinga aceste obiective prin
mijloace adecvate naturii si dimensiunii proiectului si proportionale cu nivelul riscurilor si impactului social si
de mediu.

Relevanta fiecaruia dintre standarde a fost verificata in ceea ce priveste proiectul MRCP si subproiectele
sale n timpul stabilirii limitelor si al analizei suplimentare a impactului social si de mediu.

Relevanta standardelor 1n aceastd etapa a proiectului este discutata mai jos.

Este important de remarcat faptul ca cerintele ESS ale BM se aplica indiferent de scutirea

nationala de EIM.

Din cele zece ESS, §apte5 se aplica Proiectului de conectivitate rurald din Moldova si stabilesc
conditiile pe care Imprumutatul si proiectul le vor indeplini pe parcursul ciclului de viata al proiectului.

ESS 1 - Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor sociale si de mediu

ESS1 stabileste responsabilitatile Clientului pentru evaluarea, gestionarea si monitorizarea riscurilor si
impacturilor sociale si de mediu asociate fiecarei etape a unui proiect sprijinit de Banca prin intermediul
finantarii proiectelor de investitii, pentru a obtine rezultate sociale si de mediu in conformitate cu Standardele
sociale si de mediu (ESS).

Evaluarea sociald si de mediu se va baza pe informatii actuale, inclusiv o descriere si o delimitare a
proiectului si a oricaror aspecte asociate, precum si pe date de referinta sociale si de mediu la un nivel adecvat
de detaliu, suficient pentru a fundamenta caracterizarea si identificarea riscurilor si impacturilor si a masurilor
de atenuare. Evaluarea va evalua potentialele riscuri si impacturi sociale si de mediu ale proiectului, acordand
o atentie deosebita celor care pot afecta in mod disproportionat grupurile sociale defavorizate si/sau
vulnerabile; va examina alternativele proiectului; va identifica modalitdti de imbunatatire a selectiel, a sedintet,
a planificarii, a proiectarii si a implementarii proiectului pentru a aplica ierarhia de atenuare a impactului
negativ asupra mediului si a impactului social si va cauta oportunitati de imbundtatire a impactului pozitiv al
proiectului.

> ESS1-ESS6, ESS10
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In cadrul ESS1, Imprumutatul este obligat sa:
= Sa efectueze o evaluare E&S a subproiectului propus, inclusiv implicarea partilor interesate,

= pe baza evaludrii E&S, sé elaboreze planuri ESMP specifice pentru fiecare subproiect finantat in cadrul
MRCP.
= Angajarea partilor interesate si divulgarea informatiilor corespunzatoare in conformitate cu ESS10,
= Flaborarea unui plan de angajament social si de mediu (ESCP) si punerea 1n aplicare a tuturor masurilor
si actiunilor prevazute in acordul juridic, inclusiv ESCP,
= sd monitorizeze si sa raporteze performanta de mediu si sociala a proiectului in raport cu ESS.
In conformitate cu ESS1, Clientul va gestiona riscurile si impacturile sociale si de mediu ale proiectului pe
parcursul ciclului de viatd al proiectului intr-o manierd sistematica, proportionald cu natura si amploarea
proiectului si cu potentialele riscuri si impacturi.

ESS 2 - Munca si conditii de munca
ESS2 recunoaste importanta crearii de locuri de munca si a generdrii de venituri In urmarirea reducerii saraciei
si a cresterii economice incluzive. ESS2 promoveaza principiile si drepturile de baza in domeniul muncii,
precum si aspecte legate de munca copiilor si munca fortatd, libertatea de asociere si negocierea colectiva.
ESS2 promoveaza, de asemenea, siguranta si sandtatea la locul de munca si impune ca toate lucrarile sa fie
efectuate cu respectarea masurilor de siguranta in constructii.
Imprumutatii pot promova relatii solide intre lucritori si manageri si pot spori beneficiile unui proiect pentru
dezvoltare prin tratarea echitabila a lucratorilor din cadrul proiectului si prin asigurarea unor conditii de munca
sigure si sanatoase. Toate partile implicate in implementarea acestui subproiect (UIP, entitati de implementare
a subproiectului, contractori) trebuie sa respecte cerintele ESS2.
ESS2 se aplica lucratorilor proiectului, inclusiv lucratorilor cu norma intreaga, cu norma partiala,
temporari, sezonieri $i migranti.
Termenul "lucrator al proiectului" se refera la:
a)persoanele angajate sau angajate direct de catre Imprumutat (inclusiv promotorul proiectului si agentiile
de implementare a proiectului) pentru a lucra in mod specific in legatura cu proiectul (lucratori directi);
b)persoanele angajate sau angajate prin intermediul tertilor pentru a efectua lucrari legate de functiile de
baza ale proiectului, indiferent de locatie (lucrdtori contractati);
c)persoanele angajate sau angajate de catre furnizorii principali ai imprumutatului (lucrdtori furnizori
principali); si
d)persoane angajate sau angajate sa presteze munca pentru comunitate (lucratori comunitari).
Obiectivele ESS2 sunt:
= Promovarea securitatii si sanatatii la locul de munca.
= Promovarea tratamentului echitabil, a nediscriminarii si a egalitatii de sanse a lucratorilor din cadrul
proiectului.
= Protejarea lucrdtorilor din cadrul proiectelor, inclusiv a lucratorilor vulnerabili, cum ar fi femeile,
persoanele cu handicap, copiii (de varsta aptd de munca, in conformitate cu prezenta ESS) si lucratorii
migranti, lucratorii sub contract, lucratorii comunitari si lucratorii care asigura aprovizionarea primara.
= Sa previna utilizarea tuturor formelor de munca fortata si a muncii copiilor.
= Sa sprijine principiile libertatii de asociere si de negociere colectiva a lucratorilor din cadrul proiectului,
in conformitate cu legislatia nationala.
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= Sa ofere lucratorilor implicati in proiect mijloace accesibile pentru a semnala problemele de la locul de
munca.

Imprumutatul a elaborat si va pune in aplicare proceduri scrise de gestionare a fortei de munci (LMP)
aplicabile proiectului. Aceste proceduri vor stabili modul in care lucratorii din cadrul proiectului vor fi
gestionati, in conformitate cu cerintele legislatiei nationale si ale prezentei ESS. Procedurile vor aborda modul
in care prezenta ESS se va aplica diferitelor categorii de lucratori din cadrul proiectului, inclusiv lucratorilor
directi, si modul in care Imprumutatul va solicita tertilor (lucritori contractati) si gestioneze in conformitate
cu ESS2. in plus, va fi elaborat un mecanism de solutionare a plangerilor pentru lucratori.

ESS 3 - Recurs si eficienta, prevenirea si gestionarea poludrii

ESS3 recunoaste ca activitatea economica si urbanizarea genereaza adesea poluarea aerului, a apei si a
solului si consuma resurse finite care pot ameninta oamenii, serviciile ecosistemice si mediul la nivel local,
regional si global. Concentratia atmosferica actuald si preconizata a gazelor cu efect de sera (GES) ameninta
bunistarea generatiilor actuale si viitoare. In acelasi timp, utilizarea mai eficienta si mai eficace a resurselor,
prevenirea poluarii si evitarea emisiilor de GES, precum si tehnologiile si practicile de atenuare au devenit mai
accesibile si mai realizabile. Acest ESS stabileste cerintele pentru abordarea eficientei resurselor si a prevenirii
si gestiondrii poludrii pe tot parcursul ciclului de viata al proiectului.
Obiectivele ESS3 sunt:

= Promovarea utilizarii durabile a resurselor, inclusiv a energiei, apei si materiilor prime.

= Evitarea sau reducerea la minimum a impactului negativ asupra sandtdtii umane si a mediului prin

evitarea sau reducerea la minimum a poludrii generate de activitatile proiectului.
= Evitarea sau reducerea la minimum a emisiilor de poluanti climatici cu duratd scurta si lungd de viata
generate de proiect.

= Evitarea sau reducerea la minimum a generarii de deseuri periculoase si nepericuloase.

= Minimizarea si gestionarea riscurilor si a impactului asociate utilizarii pesticidelor.
In plus, Imprumutatul va evita emisiile de poluanti sau, atunci cand evitarea nu este fezabila, va reduce la
minimum $i va controla concentratia si fluxul masic al emisiilor acestora utilizand nivelurile de performanta si
masurile specificate in legislatia nationald sau in Orientdrile Grupului Bancii Mondiale privind mediul,
sinitatea si siguranta®oricare dintre acestea este cea mai strictd. Acest lucru se aplicd emisiilor de poluanti
in aer, apa si sol datorate unor circumstante de rutind, non-rutiniere si accidentale si cu potential de impact
local, regional si transfrontalier. Prevenirea si gestionarea poludrii include gestionarea:

= poluarea aerului

= deseuri periculoase si nepericuloase

= substante chimice si materiale periculoase

= Pesticide

Evaluarea riscurilor si a impactului si masurile de atenuare propuse in legaturd cu cerintele relevante ale
ESS3, inclusiv materiile prime, utilizarea apei, poluarea aerului, materialele periculoase si deseurile
periculoase sunt incluse in domeniul de aplicare al evaludrii preliminare E&S si al ESMP-urilor, dupa caz.

& Orientarile Grupului Bancii Mondiale  privind mediul, sdndtatea si  siguranta  (EHSG), disponibile la:
https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/Topics_Ext_Content/IFC_External_Corporate_Site/Sustainability-At-IFC/Policies-Standards/EHS-
Guidelines/
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ESS 4 - Sanatatea si siguranta comunitatii
ESS4 recunoaste cd activitdtile, echipamentele si infrastructura proiectului pot creste expunerea
comunititii la riscuri si impacturi. In plus, comunitatile care sunt deja supuse impactului schimbarilor climatice
se pot confrunta, de asemenea, cu o accelerare sau intensificare a impactului ca urmare a activitatilor
proiectului. ESS4 abordeaza riscurile si impactul asupra sanatatii, sigurantei si securitatii asupra comunitatilor
afectate de proiect si responsabilitatea corespunzitoare a Imprumutatilor de a evita sau minimiza aceste riscuri
si impacturi, acordand o atentie deosebita persoanelor care, din cauza situatiei lor speciale, pot fi vulnerabile.
Obiectivele ESS4 sunt urmatoarele:
= Sa anticipeze si sa evite impactul negativ asupra sanatatii si sigurantei comunitatilor afectate de proiect
in timpul ciclului de viata al proiectului, atat din circumstante de rutind, cat si din circumstante care nu
sunt de rutina.
= Promovarea calitatii si sigurantei, precum si a considerentelor legate de schimbarile climatice, in
proiectarea si constructia infrastructurii, inclusiv a barajelor.
= evitarea sau reducerea la minimum a expunerii comunitatii la riscuri legate de trafic si de siguranta
rutierd, la boli si la materiale periculoase.
Adoptarea de masuri eficiente pentru a face fata situatiilor de urgenta.

= Sa se asigure ca protejarea personalului si a bunurilor se realizeaza astfel incat sa se evite sau sa se reduca
la minimum riscurile pentru comunitatile afectate de proiect.

ESS 5 - Achizitionarea de terenuri, restrictionarea utilizarii terenurilor si stramutarea involuntara
Cerintele ESSS5 se refera la pregatirea si punerea in aplicare a unui cadru sau a unui plan de relocare care va
stabili baza pentru:
= cerintele generale, cum ar fi clasificarea eligibilititii, conceperea proiectului, compensatiile si
beneficiile pentru persoanele afectate, implicarea comunitatii, mecanismul de solutionare a plangerilor,
planificarea si punerea in aplicare;
= deplasarea fizica si economica;
= colaborarea cu alte agentii responsabile sau jurisdictii subnationale; si
= asistenta tehnica si financiara.
FPR este elaborat pentru a aborda eventualele probleme legate de stramutare. Documentul ia Tn considerare
nevoile persoanelor afectate de proiect si este redactat in conformitate cu Cadrul social si de mediu (ESF)
si standardele sale sociale si de mediu ale BIRD (ESS5) si cu legislatia Republicii Moldova.

Obiectivul FPR este de a identifica strategiile, principiile, mecanismele institutionale, cadrul legislativ
si procedurile de relocare sau de achizitionare a activelor in cadrul implementarii Proiectului, precum si de a
stabili cadrul pentru pregatirea Planurilor de Actiune pentru Relocare, in cazul in care acestea vor fi necesare
in cursul implementarii Proiectului.

RPF se aplicd proprietarilor de terenuri private, ale caror terenuri, drepturi sau resurse vor fi afectate
permanent sau temporar de actiunile obligatorii ale Guvernului Republicii Moldova ca urmare a achizitiei de
terenuri necesare pentru Proiect / subproiecte. De asemenea, se aplicd persoanelor care inchiriaza terenuri
private sau de stat sau celor care nu au drepturi inregistrate sau legale asupra terenurilor pe care le utilizeaza si

7 http://pubdocs.worldbank.org/en/796881511809516397/ESS5-FactSheet-WB-ESF.pdf
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care vor fi afectate negativ ca urmare a Proiectului / subproiectelor. Cu toate acestea, RPF nu se aplica
terenurilor de stat care sunt transferate de la o autoritate din Moldova la alta sau utilizate temporar in timpul
lucrarilor de constructie, cu exceptia cazului in care tertii sunt afectati negativ de transfer sau utilizare.

FPR a fost elaborat in comun de Administratia Nationald a Drumurilor din Moldova (ANRM) si de
Serviciul Vamal al Moldovei (SMC). Acest document este aplicabil pentru toate subproiectele incluse in
proiect.

Versiunea finald a RPF, dupa aprobarea BIRD, va fi publicata pe site-urile oficiale ale ANR si MCS si
in resursele oficiale de informare (daca existd) ale administratiilor raionale de stat respective pe teritoriul carora
va fi implementat Proiectul.

Acest RPF exprima angajamentul entitdtilor de implementare a proiectului de a evita impactul negativ
al achizitiei involuntare de terenuri, acolo unde este posibil, si de a-1 atenua si gestiona pentru a se asigura ca
persoanele afectate de proiect (PAP) isi pot mentine, restabili sau Tmbunatati mijloacele de trai la sfarsitul
proiectului.

ESS 6 Conservarea biodiversitatii si gestionarea durabila a resurselor naturale vii
Acest standard este aplicabil tuturor proiectelor care pot afecta biodiversitatea sau habitatele, in mod
pozitiv sau negativ, direct sau indirect, sau care depind de biodiversitate pentru succesul lor.
Obiectivele ESS6 sunt:
=> sa protejeze si sd conserve biodiversitatea si habitatele;
= aplicarea ierarhiei atenuarii si a abordarii de precautie In conceperea si punerea in aplicare a proiectelor
care ar putea avea un impact asupra biodiversitatii;
= promovarea gestiondrii durabile a resurselor naturale vii; si
= sprijinirea mijloacelor de subzistentd ale comunitatilor locale prin adoptarea de practici care integreaza
nevoile de conservare si prioritatile de dezvoltare.
= evitarea sau reducerea la minimum a generarii de deseuri periculoase si nepericuloase
Aplicabilitatea ESS6 depinde de evaluarea sociala si de mediu descrisd in ESSI.
Imprumutatul este obligat si evite impactul negativ asupra biodiversititii si habitatelor. Atunci cand evitarea
impactului negativ nu este posibild, Imprumutatul va pune in aplicare masuri de minimizare a impactului
negativ si de refacere a biodiversitatii in conformitate cu ierarhia atenudrii prevazuta in ESS1 si cu cerintele
prezentei ESS. In cazul in care au fost identificate riscuri semnificative si efecte negative asupra biodiversititii,
Imprumutatul va elabora si pune in aplicare un plan de gestionare a biodiversité‘gii8 . Un plan de gestionare a
biodiversitatii (BMP) include obiective-cheie privind biodiversitatea, activitati pentru atingerea obiectivelor,

.....

ESS 10 Implicarea partilor interesate si divulgarea informatiilor

Prezenta SSE recunoaste importanta unui angajament deschis si transparent intre Imprumutat si partile
interesate de proiect ca element esential al bunelor practici internationale. Implicarea eficientd a partilor
interesate poate imbunatati durabilitatea ecologica si sociala a proiectelor, poate spori gradul de acceptare a
proiectelor si poate contribui in mod semnificativ la conceperea si implementarea cu succes a proiectelor.

8 1n functie de natura si amploarea riscurilor si impacturilor, pentru a aborda conservarea biodiversitatii ca un aspect integral al dezvoltarii
durabile in cadrul proiectului, Planul de gestionare a biodiversitatii poate fi un document de sine statitor sau poate fi inclus ca parte a Planului de
angajament social si de mediu elaborat in cadrul ESS1.
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Clientul se va angaja cu partile interesate pe tot parcursul ciclului de viata al proiectului, incepand acest
angajament cat mai devreme posibil in procesul de dezvoltare a proiectului si intr-un interval de timp care sa
permitd consultari semnificative cu partile interesate cu privire la conceperea proiectului. Natura, domeniul de
aplicare si frecventa angajamentului partilor interesate vor fi proportionale cu natura si amploarea proiectului,
precum si cu potentialele riscuri si impacturi ale acestuia.

Implicarea partilor interesate este un proces incluziv desfasurat pe tot parcursul ciclului de viata al
proiectului. Atunci cind este conceput si implementat in mod corespunzator, acesta sprijind dezvoltarea unor
relatii puternice, constructive si receptive, care sunt importante pentru gestionarea cu succes a riscurilor de
mediu si sociale ale unui proiect.

Angajamentul partilor interesate este cel mai eficient atunci cand este initiat intr-o etapa timpurie a
procesului de dezvoltare a proiectului si face parte integrantd din deciziile initiale ale proiectului si din
evaluarea, gestionarea si monitorizarea riscurilor si impactului social si de mediu al proiectului. In consultare
cu Banca, Imprumutatul a elaborat un Plan de implicare a partilor interesate (PIE) proportional cu natura si
amploarea proiectului si cu potentialele riscuri si impacturi ale ESS declansate pentru acest proiect.

2.6 GAP analizeaza Legislatia Moldovei si ESS1-10 al BM.
Cerinte ale BM

Risc de mediu si Descriere

social

Legislatie
nationala

BPA 1n legislatia nationala

Elaborarea  de | Legea nr. 131 din | PMT trebuie | Accentul se pune pe schema

a. Perturbarea masuri in planul | 07-06-2007 coordonat cu politia | drumurilor de deviere si pe
fluxului de | de gestionare a | privind siguranta | rutiera instalarea  semnelor  rutiere
trafic in timpul | traficului (TMP), | rutierd (Inspectoratul temporare. Nu existad dispozitii
constructiei ESMP. National de | referitoare la protectia
Securitate Publicd) | pietonilor, consultiri publice,

proceduri de compensare etc.

b. Accidente
rutiere

Pentru a dezvolta
masuri in cadrul

TMP, ESMP,
Banca Mondiala
a solicitat

raportarea In caz
de accident in
primele 24 de ore
citre Banca.
(Environmental
and Social
Incident
Response
Toolkit) ESIRT
trebuie sia fie
pregatit. (anexa
7)

Legea nr. 131 din
07-06-2007
privind siguranta
rutiera.

Codul
procurorului
Codul
administrativ

PGT trebuie sa fie
coordonat cu politia
rutierd
(Inspectoratul
National de
Securitate Publicd).

Masurile de prevenire referitoare
la pietoni sunt slab descrise. Nu
exista cerinte privind raportarea
urgenta a oricarui accident.

c. Perturbarea

ESMP

Legea nr. 163 din

Ca parte a

De obicei, populatia trebuie

fatadelor 09.07.2010 constructiei ~ unui | informata 1n prealabil cu privire
proprietatilor privind proiect de | la perturbari si pentru perioada
existente sau a autorizarea alimentare cu apa | de absentd a serviciilor. De multe
utilitatilor lucrarilor de | sau de canalizare, | ori, acest lucru se face doar in
publice constructii, este  probabil sa
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Risc de mediu si

Cerinte ale BM

Legislatie

Descriere

BPA 1n legislatia nationala

social

nationala
Legea 303,
privind serviciile
de alimentare cu
apa

existe impacturi
asupra  fronturilor
proprietatilor
existente sau asupra
utilitatilor  publice,
cum ar fi
alimentarea cu
energie  electrica.
Aceste tipuri de
impact implica
costuri, fie pentru
persoane fizice, fie
pentru comunitate.

mod formal si existd o Intarziere

1n reconectari.

Trebuie pregitite | Legea privind | Principiile de baza | Nicio referire la stramutarea
RPF, RAP in | exproprierea ale legislatiei civile | involuntara
conformitate cu | pentru motive de | moldovenesti sunt: | reasezarea involuntara,
cerintele ESS5. | utilitate  publica | recunoasterea stramutarea fizicd/economica in
nr. 488 din 7 | egalitatii intre partile | cadrul  juridic. (legislatia
august 1999 sau | la raporturile | nationald se referd doar la
domeniul reglementate de | expropriere); lipsa dispozitiilor
eminent, aceasta, privind grupurile vulnerabile;
Codul funciar nr. | inviolabilitatea lipsa evaludrii socio-economice
d Reinstalarea 828—XII, 1.991, cu proprieté‘;ii, socio—qcor}omice de l?gzé i.r}
L - modificarile libertatea comunitétile afectate; utilizatorii
involuntara . . ) N
ulterioare contractuala, informali, PAP care nu au
interdictia de a se | documente ar trebui sia fie
amesteca 1n afacerile | despagubiti; ar trebui stabilite
private, libera | proceduri  suplimentare  de
exercitare a | angajare.
drepturilor  civile,
garantia remedierii
drepturilor incélcate
si protectia judiciara
a acestora
ESS 1 Legea EIM nr. 86 | ESMP este | Legislatia mentioneaza
din 2014. principalul necesitatea elaborarii unei liste
instrument de | de proiecte care trebuie sa faca
guvernanta a | obiectul EIM. Pentru drumurile

e. Elaborarea
ESMP

riscurilor sociale si
de mediu in cadrul
proiectului BM
pentru a identifica,
preveni, monitoriza
si raporta impactul

locale nu este cazul. Un capitol
formal privind mediul trebuie
elaborat 1n documentele de
proiectare detaliata, insa
identificarea $i monitorizarea
paramentelor nu sunt indicate.
Aspectele sociale nu sunt incluse
in EIM.

Tratate internationale de mediu la care Republica Moldova este parte:
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Conventia privind poluarea atmosferica transfrontaliera pe distante lungi (Geneva, 13 noiembrie
1979)

Conventia pentru protectia stratului de ozon (Viena, 22 martie 1985):

Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului intr-un context transfrontalier (Espoo, 25
februarie 1991);

Protocolul privind evaluarea strategica de mediu (Kiev, 21 mai 2003)

Conventia privind efectele transfrontaliere ale accidentelor industriale (Helsinki, 17 martie 1992):
Conventia privind accesul la informatie, justitie si participarea publicului la procesul decizional
privind mediul (Aarhus, 25 iunie 1998):

Conventia de la Basel privind controlul transportului transfrontalier al deseurilor periculoase si al
eliminarii acestora (Basel, 22 martie 1989)

Conventia privind diversitatea biologica (Rio de Janeiro, 5 iunie 1992):

Conventia privind comertul international cu specii salbatice de fauna si flora pe cale de disparitie
(Washington, 3 martie 1973)

Conventia privind conservarea speciilor migratoare de animale sdlbatice (Bonn, 23 iunie 1979)

. Acordul privind conservarea pasarilor de apa migratoare din Africa si Eurasia (Haga, 16 iunie 1995)
. Conventia privind combaterea desertificdrii in tarile grav afectate de seceta si/sau desertificare (Paris,

17 iunie 1994)

Conventia privind procedura de consimtamant prealabil in cunostintd de cauza aplicabild anumitor
produse chimice si pesticide periculoase care fac obiectul comertului international (Rotterdam, 10
septembrie 1998)

Conventia privind poluantii organici persistenti (Stockholm, 22 mai 2001)

. Conventia-cadru privind schimbarile climatice (New York, 9 mai 1992)
16.
17.
18.

Protocolul de la Kyoto (11 decembrie 1997)

Acordul de la Paris (22 aprilie 2016)

Conventia privind conservarea vietii sdlbatice si a habitatelor naturale in Europa (Berna, 19 septembrie
1979)

Conventia privind peisajul european (Florenta, 20 octombrie 2000)

Conventia privind zonele umede de importantd internationala, in special ca habitat al pasarilor acvatice
(Ramsar, 2 februarie 1971)

Tratate internationale si regionale privind drepturile omului ratificate de Republica Moldova:

Declaratia Universald a Drepturilor Omului (adoptata in 1948)

Pactul international cu privire la drepturile civile si politice (adoptat in 1966, ratificat de Republica
Moldova in 1990)

Pactul international cu privire la drepturile economice, sociale si culturale (adoptat in 1976, ratificat de
Republica Moldova in 1990)

Conventia internationald privind eliminarea tuturor formelor de discriminare rasiald (adoptata in 1965,
ratificata de Republica Moldova in 1993)

Conventia privind eliminarea tuturor formelor de discriminare impotriva femeilor (adoptatd in 1979,
ratificata de Republica Moldova in 1994)

Conventia cu privire la drepturile copilului (adoptata in 1989, ratificata de Republica Moldova in 1993)
Conventia ONU Tmpotriva torturii (adoptata in 1984, ratificatd de Republica Moldova in 1995)
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* Conventia europeand pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor fundamentale (adoptata in
1950, ratificata de Republica Moldova in 1997)

» (arta sociald europeana revizuita (adoptatd in 1966)

* Conventia privind drepturile persoanelor cu dizabilitdti (adoptatd in 2006, ratificatd de Republica
Moldova in 2010)

2.7. Cadrul juridic, de reglementare si institutional pentru managementul de mediu si social
Cerinte privind evaluarea impactului social si de mediu (ESIA) pentru Coridorul 24
In conformitate cu Legea nr. 86/2014 a Republicii Moldova privind evaluarea impactului asupra mediului

(EIM), o evaluare completa a impactului asupra mediului si social (ESIA) nu este necesara pentru Coridorul
24. Proiectul, care se concentreazd pe reabilitarea si intretinerea drumurilor existente in cadrul dreptului de
trecere (ROW), se incadreaza in a treia categorie de proiecte in conformitate cu practica nationald de evaluare
a mediului. Aceastd categorie necesitd elaborarea unui "capitol privind protectia mediului" in documentatia de
proiectare detaliatd, care trebuie sd identifice potentialele efecte asupra mediului si sd propuna masuri de
atenuare.
Proiectul propus pentru reabilitarea si modernizarea coridorului rutier C24 a obtinut Autorizatia de mediu nr.
10/2874/2025 din 09.06.2025.
Constatari din autorizatia de mediu:

o Activitatea intrd sub incidenta anexei 2 punctul 13 din Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactului

asupra mediului
o Evaluarea impactului asupra mediului (EIM) NU este necesara
e Proiectul trebuie sa respecte urmatoarele conditii:
1. Constructia trebuie sd respecte reglementarile de mediu si de constructie
Deseurile din constructii/demolari trebuie gestionate in conformitate cu CP A.09.04.2014
Utilizarea solului mineral numai din cariere autorizate
Sa respecte Legea apelor nr. 272/2011
Orice Indepartare a vegetatiei trebuie s respecte legislatia privind mediul si silvicultura
6. Inspectorul de mediu trebuie sa participe la comisia de receptie finala

Cu toate acestea, ESMP a fost elaborat pentru a asigura conformitatea cu toate cerintele de mediu si sociale ale
Guvernului Republicii Moldova si cu Legea privind evaluarea impactului asupra mediului din 2014, precum
si in strictd conformitate cu Standardele de mediu si sociale ale Bancii Mondiale. In plus, ESMP serveste drept
ghid pentru antreprenor in pregatirea propriului Plan de management de mediu si social al antreprenorului (C-
ESMP). Clasificarea proiectului in conformitate cu legislatia moldoveneasca, desi nu necesitd o ESIA
completd, evidentiaza o limitare a cadrului legislativ national privind evaluarea cuprinzatoare a impactului
social pentru astfel de proiecte . Prin urmare, ESMP robust, elaborat in conformitate cu standardele sociale si
de mediu ale Bancii Mondiale, este esential pentru a acoperi aceste aspecte sociale si pentru a asigura
conformitatea cu cerintele de finantare internationale, compensand astfel o posibild lacuna in legislatia
nationala.
Principalele permise, autorizatii si licente de mediu, sociale si de reglementare a muncii necesare:
Pentru punerea in aplicare a proiectului "Coridorul 24", sunt necesare o serie de permise, autorizatii si licente,
atat de mediu, cat si de natura sociald/de munca:

nhkwo

. Autorizatie de mediu: Necesara pentru proiectare si constructie.
. Permis de defrisare: Specific, obtinut de la Agentia de Mediu pentru orice operatiuni planificate de
defrisare.
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. Permis de utilizare a apei: In cazul in care apa este extrasa din rauri, iazuri sau rezervoare in scopul
constructiei, este necesar acordul proprietarului/administratorului, al autoritdtii publice locale, al
Inspectoratului Ecologic Raional si, in anumite cazuri, al Agentiei "Apele Moldovei".

. Aprobare pentru depozitarea temporara a deseurilor: Solicitat de la Inspectoratul Ecologic Raional
pentru depozitarea temporara a deseurilor.
. Autorizatie scrisd/contract de inchiriere pentru ocuparea temporard a terenului: In cazul in care

antreprenorul are nevoie de ocuparea temporara a terenului in afara dreptului de trecere a drumului
pentru instalatii sau depozitarea materialelor, este necesara permisiunea scrisa din partea proprietarului
terenului si aprobarea oficiald din partea inginerului supervizor. In cazul terenurilor gestionate de
administratia publica locala (APL), este necesar acordul consiliului local al satului.

. Licente pentru sursele de materiale: Toate materialele de constructie (nisip, pietris de rau, pamant pentru
terasamente, piatrd concasatd) trebuie sa fie obtinute exclusiv din surse existente, autorizate.
Inginerul de supraveghere a constructiilor trebuie sa aprobe urmatoarele planuri pregatite de antreprenor
inainte de Inceperea lucrarilor.

. Planul de sanatate si sigurantd al antreprenorului: Trebuie pregétit si aprobat Tnainte de inceperea
oricarei lucrari pe santier.
. Planul de gestionare a traficului rutier si a sigurantei: Elaborat de antreprenor, necesitd aprobarea

politiei rutiere (Inspectoratul National de Securitate Publicd) si revizuirea si aprobarea in timp util de
catre inginerul supervizor.

. Planul de gestionare sociala si de mediu al antreprenorului (C-ESMP): Elaborat de antreprenor pe baza
ESMP principal, acesta detaliazd mecanismele de punere in aplicare si masurile de atenuare a
impactului social si de mediu si trebuie sa fie aprobat de inginerul supervizor inainte de inceperea
constructiei.

Acest nivel de rigoare in ceea ce priveste conformitatea favorizeaza implicit selectarea contractantilor cu
capacitati solide de gestionare a ESHS.

Agentii responsabile cu monitorizarea si punerea in aplicare

Implementarea ESMP implica o structurd institutionald complexd, cu roluri si responsabilitdti bine
definite pentru mai multe agentii-cheie:

Administratia Nationald a Drumurilor (ANR): Este agentia de implementare, asistatd de o unitate de
implementare a proiectului (PIU). Responsabilitatile sale includ achizitiile publice, gestionarea financiara,
gestionarea contractelor, monitorizarea si evaluarea proiectelor si asigurarea conformitatii proiectelor cu ESA
si a lucrdrilor civile cu ESMP aprobate. ANR are specialisti de mediu si sociali (E&S) responsabili cu
coordonarea tuturor aspectelor legate de garantiile E&S ale proiectului.

Specialistul ANR 1n achizitii de terenuri si stramutari: Examineaza cazurile de achizitie de terenuri de
catre autoritatile statului, asigurand despagubiri adecvate si prevenind discriminarea proprietarilor de terenuri.
Unitatea de implementare a proiectului (PIU):

= Specialist de mediu (ES) al UIP: Responsabil pentru activitdtile zilnice de evaluare ecologicd, inclusiv
examinarea de mediu, identificarea tipurilor de evaluare ecologica necesare, pregitirea rapoartelor EIA
si/sau ESMP, organizarea expertizei ecologice de stat, integrarea cerintelor de mediu in contracte si
supravegherea/monitorizarea punerii in aplicare a masurilor de atenuare si protectie a mediului. De
asemenea, acestia pregatesc rapoarte semestriale privind progresele inregistrate in implementarea ESMP.
= Specialist social al UIP: Va oferi sprijin esential specialistilor existenti in domeniul social, al mediului,
al sdnatatii si securitatii ocupationale si al relocarii din cadrul ANR si va spori capacitatea acestora in
cadrul domeniului de aplicare al proiectului. Specialistul social va fi angajat la nivelul ANR pentru a
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sprijini implementarea proiectului, In special pentru a supraveghea si a asigura gestionarea socialad
eficientd, precum si monitorizarea tuturor aspectelor sociale asociate proiectului. In mod specific,
specialistul social se va asigura ca subproiectele sunt realizate de ANR cu respectarea standardelor si
practicilor sociale adecvate si in conformitate cu instrumentele Cadrului social si de mediu (ESF) (Cadrul
de management social si de mediu (ESMF), Planul de implicare a partilor interesate (SEP), Procedurile
de gestionare a fortei de munca (LMP), pregdtite pentru proiect si in conformitate cu Planul de
angajament social si de mediu (ESCP). Specialistul social va fi responsabil de impactul si planurile de
atenuare a riscurilor si de monitorizarea tuturor aspectelor sociale ale Tmprumuturilor si granturilor
finantate de Banca, in conformitate cu dispozitiile documentelor de mediu si sociale (E&S) necesare in
temeiul Cadrului social si de mediu (ESF) si mentionate in Planul de angajament social si de mediu
(ESCP), cum ar fi Cadrul de management social si de mediu (ESMF), Evaluarea impactului social si de
mediu (ESIA), Planurile de management social si de mediu (ESMP), Procedurile de gestionare a fortei
de muncd (LMP) si Planurile de implicare a partilor interesate (SEPs), precum si termenele specificate
in aceste documente E&S. In plus, specialistul social va sprijini supravegherea si monitorizarea
activitatilor legate de riscurile sociale. Specialistul social din cadrul ANR va lucra in stransa colaborare
cu ceilalti specialisti relevanti din cadrul ANR, cum ar fi specialistul social, specialistul in mediu,
specialistul 1n sdnatate si sigurantd Tn muncd, specialistul in relocare, specialistii in achizitii publice,
specialistii Tn management financiar, specialistii in monitorizare si evaluare (M&E) etc. De asemenea,
specialistul social se va coordona cu specialistii din cadrul Serviciilor Vamale cu privire la aspectele
sociale, daca este necesar. Specialistul trebuie sa 1l tind pe coordonatorul de proiect pe deplin informat
cu privire la toate aspectele sociale, furnizand rapoarte lunare de performanta pe aceste teme.

e Antreprenorul: Responsabil pentru punerea in aplicare a ESMP prin intermediul C-ESMP al
acestuia, in conformitate cu documentele contractuale. Numeste un responsabil de mediu, social,
sandtate si sigurantd, asigura formarea angajatilor in domeniul E&S si raporteaza incidentele.
Efectueaza analize de laborator si monitorizari la fata locului pentru diversi parametri de mediu.

o Inginer supervizor (SE): Asigurd conformitatea tuturor lucrarilor cu cerintele contractuale, inclusiv
cu ESMP. Furnizeazd rapoarte periodice catre ANR cu privire la punerea in aplicare generala a
ESMP si aproba punctele de prelevare a probelor si rapoartele pentru monitorizarea mediului
efectuatd de antreprenor.

o Inspectoratele locale de mediu: Inspecteaza conformitatea cu legislatia de mediu.

o Centrele locale de sandtate publica: Inspecteazd conformitatea cu legislatia nationalda privind
sanatatea publica.

e Comitetele de monitorizare a impactului social (SIMC): Structuri neguvernamentale la nivel
comunitar, formate din reprezentanti ai institutiilor si ai comunitatilor afectate. Rolul lor este de a
informa populatia si institutiile locale cu privire la activitatile proiectului si de a inregistra si
transmite plangerile privind nerespectarea legislatiei sociale si ecologice de catre contractant.

Aceastd structurd institutionald multistratificatd, care implica entitdti nationale, locale si specifice
proiectului, indica o arhitecturd de guvernanta complexd. O astfel de complexitate necesitd o coordonare si o
comunicare exceptionale pentru o punere in aplicare eficientd si o respectare continud a ESMP. Prin urmare,
succesul performantei sociale si de mediu a proiectului depinde de un flux fluid de informatii si de o colaborare
stransa intre toti acesti actori diversi.
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Tabelul 1: Rezumatul permiselor/autorizatiilor cheie si al agentiilor responsabile
permils)lfltl;/glli:s:izatiei Agentia de emitere/aprobare monitlzfizr;trl:/:;licare
Autorizatie de mediu Agentia de mediu Inspectoratul districtual de mediu
Permis de defrisare Agentia de mediu Inspectoratul districtual de mediu
Agentia de Mediu , coparticipant:
Proprietar/Administrator, APL, Inspectoratul Ecologic Raional,

Inspectoratul Ecologic Raional, Agentia Agentia "Apele Moldovei"
"Apele Moldovei" (dupa caz)

Permis de utilizare a apei

Aprobare pentru depozitarea

. . Inspectoratul districtual de mediu Inspectoratul districtual de mediu
temporard a deseurilor

Autorizatie scrisd/contract de Proprietarul terenului, inginerul
inchiriere pentru ocuparea supervizor, consiliul local (pentru Inginer supervizor, APL
temporard a terenului terenurile LPA)

Licente pentru surse de Autoritdtile relevante pentru acordarea

: . Inspectoratul districtual de mediu
materiale licentelor

Inginer supervizor, centre locale

Planul de sanatate si sigurantd ANR, inginer supervizor . .
’ ’ de sanatate publica

Planul de gestionare a Politia rutierd (Inspectoratul national de Politia rutiera, inginerul
traficului rutier si a sigurantei  securitate publicd), inginer supervizor  supervizor

Inginerul supervizor, specialistul
in E&S al UIP, specialistii in E&S

ai ANR, inspectoratul districtual
de mediu

Planul de gestionare sociala si
de mediu al antreprenorului ANR, inginer supervizor
(C-ESMP)

3. LUCRARI PROIECTATE. DOMENIUL DE APLICARE AL REABILITARII DRUMURILOR
C24 ST ACTIVITATILE PROPUSE

Pe parcursul perioadei de implementare a Proiectului, nu este exclus ca in unele locuri sa fie necesara
relocarea retelelor tehnico-edilitare, a surselor descentralizate de apa (fantani). Deciziile respective vor fi luate
in comun cu proprietarii obiectivelor, APL (administratia publica locald) , populatia locald. Viteza de transport
proiectatd pentru drumul de categoria IV este in conformitate cu NCM D 02.01:2015, respectiv 80 km/ora
pentru sectoarele drepte, 60 km/ord - pe teren accidentat si 40 km/ora - pe sectoarele cu inclinatie accentuata.
Pe sectoarele care trec prin orase, viteza proiectata este de 50 km/h, dar in unele locuri se poate adopta o
viteza mai micd, in scopul sigurantei rutiere, de pana la 30 km/h - de exemplu, in fata scolilor. Toate lucrarile
permanente vor fi amplasate in interiorul actualului spatiu de circulatie al drumului si nu sunt prevazute
alocari suplimentare de terenuri. Latimea carosabilului nu va fi marita.

In functie de sector si de spatiul disponibil, latimea va varia intre 6,0 si 7,0 m.

In timpul constructiei, poate fi necesard ocuparea temporard a unor terenuri aflate dincolo de
terasamentul drumului, pentru a gazdui instalatiile antreprenorului. Locatia si proiectarea acestor instalatii
sunt necunoscute in acest stadiu, acestea trebuind sa fie stabilite de antreprenorul selectat. In plus, poate fi
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necesara utilizarea temporara a terenurilor (de exemplu, pentru depozitarea temporara a materialelor), acestea
fiind stabilite de citre antreprenor intr-o etapa ulterioara. In acest scop, inainte de inceperea operatiunilor,
Antreprenorul va trebui sd obtind permisiunea scrisa (contract de Inchiriere, utilizare temporara etc.) de la
proprietarul terenului si o aprobare oficiald din partea Inginerului Supervizor. Daca terenul se afld in
administrarea APL, se va solicita acordul consiliului local al satului. Pentru depozitarea temporard a
deseurilor, este necesara aprobarea Inspectiei Ecologice Raionale.

Materialele de constructie, cum ar fi nisipul, pietrisul de rau, pamantul pentru constructia de diguri sau
piatra concasata, vor fi obtinute exclusiv din surse licentiate existente, iar pentru transportul acestora sunt
prevazute numai drumuri existente. Partea benefica a reciclarii asfaltului este:

- Economisirea resurselor naturale;

- Locuri neocupate datoritd depozitarii resurselor reciclabile;

- Reducerea cantitatii de materiale transportate la/de la santier, economisind combustibil.

Elementele din beton armat, demolate de la pasarelele existente, vor fi transportate si depozitate temporar
in depozitele ANR (rom: AND), iar celelalte materiale (de exemplu, nisip, pietris de rau) - vor fi utilizate pentru
constructia stalpilor. Toate structurile noi, cum ar fi puntile tubulare si puntile cadru, vor fi realizate din
elemente prefabricate livrate din fabricile existente.

Pentru implementarea Proiectului se are in vedere punerea 1n aplicare a urmatoarelor:

e Asigurarea de zone pavate de-a lungul intregului drum al proiectului;

e Repararea sau inlocuirea structurilor existente, dupa caz;

e Asigurarea unui drenaj adecvat, atat longitudinal, cat si transversal, In conformitate cu standardele

nationale 1n vigoare;

Asigurarea de trotuare pietonale si iluminat stradal pe cele mai frecventate sectiuni ale drumului
proiectului;

e Asigurarea mijloacelor de protectie (de exemplu, parapeti de protectie) in zonele cele mai expuse

riscurilor;

Reabilitarea intrdrilor in proprietate si reabilitarea terenurilor, dupa caz;

Furnizarea de inventariere si semnalizare rutierd in conformitate cu standardele si normele aplicabile;

Furnizarea de benzi cu zgomot si semnalizare rutierd, dupa caz, pentru a spori siguranta pietonilor in
zonele sensibile.

Achizitionarea permanentd a parcelelor de teren care vor fi necesare pentru imbunatatirea
conditiilor rutiere

Cerintele privind terenurile de-a lungul coridorului proiectului indica faptul ca va fi necesara achizitionarea
permanentd de parcele de teren suplimentare - atat publice, cat si private - pentru a asigura o exploatare rutiera
sigurd si conforma. Dupd cum se arata in tabelul 1, mai multe sectiuni dintre chainages Pc 17+20 si Pc 120+00
necesitd teren suplimentar pentru a permite imbunatatiri geometrice, cum ar fi cresterea razei curbelor nesigure,
largirea platformei si ajustarea profilurilor longitudinale si transversale. De asemenea, sunt necesare terenuri
suplimentare pentru construirea de noi statii de autobuz, instalarea si extinderea canalelor de scurgere si crearea
de santuri laterale adecvate si de canale de scurgere a apelor pluviale, toate acestea fiind esentiale pentru
imbunatatirea sigurantei rutiere si a rezilientei la schimbarile climatice. Suprafetele totale necesare se ridica la
2,3459 ha de teren public si 0,0803 ha de teren privat, cu inca 0,7952 ha de teren public si 2,9989 ha de teren
privat anticipate in cadrul solutiilor de dezvoltare viitoare. Aceste achizitii sunt limitate ca intindere, dar sunt
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esentiale pentru atingerea obiectivelor proiectului de Tmbundtdtire a sigurantei traficului, de asigurare a
gestiondrii adecvate a apei si de imbunatatire a functionalitatii generale a drumului.

Alocare teren supliments
Pc 80+00
Teren privat
$=0.0013 ha

Acare foren i

P 49+40.FPc 43460
Torwn prval
S$°0.0123 fr

Teren
S$=0.2223 ha
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‘suplimentar
Solutie de perspectiva
Pc 67+60 - Pc 73+60

Teren public

—Alcareteren
suplimentar

Solutie de perspectiva

Pc 67+60 - Pc 73+60
Teren privat
$=1.3237 ha

Perspective centerline
Axa de perspectiva
R=250m

supli
Solutie de porspectiva
Pc 67460 - Pc 71+10
Teren public
$=0.1470 ha

suplimentar

Pc 69+50 - Pc 71410
Teren public
5=0.0496 ha

$=0.1550 ha

3.1 Alocarea de parcele de teren suplimentare

Tabelul 1. Alocarea parcelelor de teren suplimentare

Distanta in | Chainage To | Pozitia fatd | Suprafata de | Suprafata de | Suprafata de | Suprafata de

lant de la| (Pct) de axa teren teren teren teren

(Pct) suplimentard | suplimentard | suplimentara | suplimentara
necesara, necesara, necesara, necesara,
Teren public | Teren privat | Solutie Solutie
(ha) (ha) viitoare - | viitoare -

Teren public | Teren privat
(ha) (ha)

17+20 25+10 stinga 0.28

34+70 36+90 stanga 0.0735

42+30 intersectie 0.1352

55+10 59+00 dreapta 0.8

58+00 59+00 dreapta 0.2223

69+50 71+10 stinga 0.0496

67+60 71+10 dreapta 0.147

67+60 73+60 dreapta 0.155

67+60 73460 dreapta 1.3237

71+10 stanga 0.0052

80+00 intersectie 0.0013

80-+60 dreapta 0.0037

79+60 dreapta 0.0024

86+10 88+50 dreapta 0.0483
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89+00 intersectie 0.0955

114+80 stanga 0.0210

116+20 dreapta 0.0205

114+40 116+20 dreapta 0.061

114+40 118+20 dreapta 0.8752
116+30 118+20 dreapta 0.061

114+40 120+00 stanga 1.690 0.1489

Total 2.3459 0.0803 0.7952 2.9989

Pe parcursul implementarii Proiectului, nu poate fi exclus faptul ca in unele locuri poate fi necesara
relocarea retelelor tehnice municipale, a surselor descentralizate de apa (fantani). Aceste decizii vor fi luate n
acord cu proprietarii obiectivelor, APL, populatia locala.

Viteza de transport proiectatd pentru drumul de categoria IV este in conformitate cu NCM D
02.01:2015, si anume 80 km/h pentru sectiunile plane, 60 km/h - pentru sectiunile colinare si 40 km/h - pe
sectiunile abrupte. Pentru tronsoanele care traverseaza localitati, viteza proiectatd este de 50 km/h. Cu toate
acestea, la nivel local se poate adopta o viteza proiectatd mai mica, de 30 km/h, pentru a asigura siguranta - de
exemplu, 1n fata scolilor.

Latimea semicoselei: 3.50m

Trotuare in interiorul satelor: 1.50m

Paviment: pavat

Constructii

3 poduri (BO1, L=12m, km:13+880.19 / B02, L=14m km:1+166.85 / B03, L= 16m km:3+904.40))
46 de canalizari existente

Paviment

21.800 m3 Material de rambleu din material de Tmprumut

145.500 m3 Excavarea materialului neadecvat si eliminarea acestuia

112.000 m3 de material pietruit (strat de drenaj, strat de baza, material de nivelare)
76.600 m2 Reciclare la rece a pavajului din beton asfaltic

10.700 m3 Strat de uzura din beton asfaltic

11.400 m3 Strat de baza din beton asfaltic

Copaci

237+74= 311 arbori care urmeaza sa fie Indepartati

593+185= 778 copaci noi

Nu exista scoli si gradinite situate in imediata apropiere a drumului.

Toate lucrarile permanente vor fi gdzduite in cadrul dreptului de trecere existent si nu se prevede alocarea de
terenuri suplimentare. Latimea carosabilului nu va fi largitd suplimentar. in functie de sectiune si de spatiul
disponibil, latimea va varia intre 6,0 si 7,0 m.

In timpul constructiei, este posibil ca anumite suprafete de teren din afara dreptului de trecere existent
sd trebuiasca sa fie ocupate temporar pentru a gazdui activitatile antreprenorului si pentru a asigura gestionarea
traficului in conditii de siguranta. Acestea pot include terenuri necesare pentru drumuri de ocolire temporare
in jurul podurilor si canalelor de scurgere in timpul reabilitdrii sau reconstructiei acestora, ocolitoare temporare
si zone necesare pentru depozitarea materialelor de constructie, amplasarea echipamentelor si utilajelor de
constructie, ateliere, zone de parcare si alte facilitati auxiliare. Locatia exactd, dimensiunea si configuratia
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acestor suprafete de teren temporare nu sunt cunoscute in acest stadiu si vor fi stabilite de catre antreprenorul
selectat in timpul pregatirii Planului de gestionare sociala si de mediu al antreprenorului (C-ESMP). Inainte de
inceperea oricdror lucrari, Antreprenorul trebuie sa obtind permisiunea scrisd (de exemplu, acorduri de
inchiriere , contracte provizorii de utilizare a terenurilor) de la proprietarii terenurilor respective si sa obtina
aprobarea oficiald a Inginerului-Supraveghetor. In cazul in care terenul este administrat de autoritatea publica
localda (APL), va fi necesara aprobarea consiliului sitesc. Pentru orice zone temporare de depozitare a
deseurilor, Antreprenorul trebuie sd obtina, in plus, autorizatie de la Inspectoratul Districtual de Mediu. Toate
terenurile utilizate temporar trebuie sa fie readuse la starea initiald dupa finalizarea lucrarilor.

Materialele de constructie, cum ar fi nisipul, pietrisul, pimantul pentru terasamente sau piatra
sparta, vor fi obtinute numai din surse autorizate existente si vor fi transportate numai pe drumurile
existente. Nu se accepta deschiderea de noi gropi de imprumut in cadrul acestui proiect.

Partea benefica a reciclarii asfaltului este:

e Resursele naturale sunt conservate;
e Spatiul de teren nu este ocupat prin stocarea resurselor reciclabile;
e Reducerea importului/exportului de materiale de la locul proiectului, economisind combustibil.

Elementele de r/c obtinute din demolarea canalelor existente (a se vedea imaginile urmatoare) vor fi
transportate si depozitate temporar la baza ANR, alte materiale (de exemplu, nisip, pietris) vor fi utilizate
pentru constructia de acostamente. Toate structurile noi, cum ar fi conductele sau santurile de scurgere, vor fi
elemente prefabricate furnizate din uzinele existente.

Coridorul nr. 24 are o lungime de 43,14 km, pe anumite sectoare lungimea carosabilului este realizata
din beton asfaltic. Conform investigatiilor, sectoarele de drum parte a Coridorului nr. 24 are latimea medie a
carosabilului de 6,65 m si variaza de la 5,0 m la 8,20 m. Fiecare sector dupa cum urmeaza:

- G131 are o latime medie a carosabilului de 6,50 m si variaza de la 5,00 m la 7,00 m.
- Sectorul G132 are o latime medie a carosabilului de 6,70 m si variaza de la 5,70 m la 7,80 m.
- G133 are o latime medie a carosabilului de 6,65 m si variaza de la 5,90 m la 8,20 m.

Sistemul rutier existent constd intr-un sistem rutier neted, format din straturi de baza din piatrd sparta
sau amestec de balast din piatra spartd, cu o grosime medie de 18 cm, care variaza de la 8 cm la 43 cm, si
acoperit cu straturi bituminoase cu o grosime medie de 9,4 cm, care variaza de la 3 cm la 18 cm. Trebuie
remarcat faptul ca, pe Intreaga perioada de exploatare a sectoarelor de drum, au fost efectuate lucrari de
intretinere, care au avut ca scop doar mentinerea starii tehnice a drumului, iar sectoarele degradate (cu tasari,
tasdri) au suferit doar reparatii locale. Din totalul de 43.200 ml pe care ii are coridorul dat, 16.300 ml au
suprafata de rulare din beton asfaltic, restul sectoarelor au suprafata de rulare din piatra sparta. Dintre cele cu
suprafatd de rulare din beton asfaltic in anul 2018 - 2021 in cadrul programului "Drumuri bune", adica dupa
executia proiectului, au fost executate lucrari de asfaltare peste suprafata de rulare din piatra spartd sau lucrari
de inlocuire a straturilor superioare vechi sau a asternutului acestora chiar pe cea existentd, respectiv
sectoarele:

- G131 Km 20+850 - 21+400, satul Baimaclia, (lucrari de asfaltare peste suprafata de piatra sparta);
- G132 Km 19+350 - 20+320, satul Baimaclia, (inlocuirea straturilor bituminoase);
- G133 Km 0+250 - 1+600, satul Tartaul, (inlocuirea straturilor bituminoase);
- G133 Km 4+900 - 6+150, s. Ciobalaccia, (inlocuirea straturilor bituminoase).
Dintre cele cu banda de rulare din piatra sparta, a fost adaugat material pietros in

sectoare:
- G131 Km 14350 - 2+400; - G131 Km 17+600 - 18+500;
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- G131 Km 3+200 - 3+950; - G133 Km 9+350 - 9+900;
- G131 Km 8+100 - 8+650; - G133 Km 9+900 - 14+924;
- G131 Km 15+000 - 16+600;
Drumul existent se afld intr-o stare tehnica nesatisfacdtoare, fapt constatat de parametrii existenti ai

elementelor geometrice si ai suprafetei de rulare, atat pe sectoarele de drum din afara localitétilor, cat si pe
sectoarele de drum din interiorul acestora, care nu corespund normelor de proiectare 1n vigoare si care este
confirmat de diagramele liniare ale accidentelor si sigurantei rutiere.

3.2 Tipuri de pavaj rutier proiectat
Proiectarea suprafetei rutiere/pavajului este un proces de selectare a unei suprafete rutiere adecvate si a

materialelor corespunzitoare pentru a asigura o capacitate portantd optima a structurii rutiere, pentru a-si
indeplini functia in mod adecvat si pentru a necesita o Intretinere minima in urma actiunii sarcinii generate de
traficul greu care acceseaza acest sector rutier in transportul de marfuri si materiale de constructie, pe intreaga
perioada de functionare.

Procesul de selectare a unei constructii rutiere optime implicd adoptarea tipurilor de materiale, a
grosimilor si a configuratiei straturilor suprafetei rutiere, care asigura respectarea obiectivelor de proiectare si
de performanta, cum ar fi

e asigurarea conditiilor de siguranta si confort pentru toti utilizatorii drumului, fie ca sunt conducétori
auto, pasageri, biciclisti sau pietoni, optimizarea functiei predestinate a drumului si a nivelului de
utilizare a acestuia

e asigurarea unor costuri reduse de intretinere de catre autoritatile rutiere de stat (de catre guvern) (si
anume, costul minim pe intreaga perioada de exploatare);

¢ 1in conformitate cu standardele privind pavajele rutiere si cu alte orientari si/sau standarde
relevante ale Administratiei Nationale a Drumurilor.

Procedurile de proiectare pentru urmatoarele tipuri de Tmbracaminte rutierd sunt stabilite Tn standarde de
proiectare a imbracamintilor rutiere recunoscute la nivel international:

e Suprafata rutiera flexibila, care consta din materiale granulare pentru suprafata rutiera si un strat
bituminos subtire (suprafata granulard);

o Suprafata rutierd flexibild, care include unul sau mai multe straturi usor legate intre ele, fie ca sunt
executate in situ (pe santier) sau in fabrica (suprafata rutiera stabilizatd);

e Suprafata rutiera moale, care constd predominant din straturi de beton asfaltic;

e Suprafata rutiera rigida.

Imbricimintea rutierdi moale constdind din materiale granulare fara praf, neacoperite cu asfalt
(imbrdcdminte rutiera concasatd) trebuie luatd in considerare numai pentru drumurile rurale cu
intensitate foarte scazuta a traficului, drumurile de acces minore sau drumurile temporare.
Profilele transversale au fost proiectate in functie de situatiile existente pe si de solutiile adoptate pentru
amenajarea drumului si a accesoriilor acestuia, In raport cu normele de proiectare in vigoare. Toate profilele
transversale de tip au fost realizate in conformitate cu solutiile adoptate in proiectul de executie.
Astfel, la periferie, au fost proiectate profile transversale in care latimea carosabilului este de 7,0 m (3,5+3,5),
iar latimea cailor de acces este de 3,0 m (1,5+1,5), unde fiecare 0,5 m din latimea caii de acces este banda de
incadrare.
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Profilele transversale de tip 1, 2, 3 si 4 au fost proiectate pentru sectoarele de drum situate in afara
orasului:
- Platforma drumului - 9,0-10,0 m; - Latimea benzii de incadrare - 0,5 m;
- Latimea carosabilului - 6,0 m; - Panta suprafetei carosabilului -
2,5%;
- Latimea benzii de circulatie - 3,0 m; - Panta suprafetei de acces - 4%;
- Latimea danei - 1,5-2,0 m; - Inclinarea pantelor - 1:1,5.

Type/Tip 1
Sc 1:100

9,00

1,50 3,00 L 3,00 1,50

25%

== g
N M
i
Existing road system

Sistem rutier existent

Figura 4.3.1. Profil transversal de tip 1

Type/Tip 2
Sc 1:100
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2,00 3,00 3,00 2,00
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Existing road system
Sistem rutier existent

Trepte de infratire

Figura 4.3.2. Profil transversal tip 2
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Figura 4.3.3. Profil transversal de tip 3

Type/Tip 4
Sc 1:100

Decapare pamint vegetal

Figura 4.3.4. Profil transversal de tip 4
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4.LINIA DE BAZA SOCIALA SI DE MEDIU

4.1.Clima si geografia regionala

(C24 este situat in partea de sud a Republicii Moldova, in zona climatica III. Temperatura medie a lunii
ianuarie este de minus 3 grade, pentru luna iulie - plus 22. Temperatura medie anuala este de + 9,5-10,0° C,
minima absolutd de iarnd - -27-30° C, zilele cu temperaturi peste 0 grade - 279-289, suma temperaturilor
pozitive - 3650-3850. Adancimea medie de inghetare a solului - 30-45 cm, adancimea absoluta - 55-85 cm.
Trecerea peste temperatura medie de zero grade primavara are loc pe 1 martie, cel mai devreme - pe 18 ianuarie,
cel mai tarziu - pe 4 aprilie. Trecerea la temperaturi sub zero grade are loc in general pe 11 noiembrie, cel mai
devreme pe 2 noiembrie, cel mai tarziu pe 11 februarie. Precipitatiile medii anuale - 475 mm, coeficientul
hidrotermal - 0,7-0,8. Umiditatea aerului (coeficient hidrotermal) este egala cu: iarna - 1,0, primavara-toamna
- 5,5-9,0, iarna - 10,0-13,0. Directia predominantd a vantului - nord-vest si nord, viteza medie - 3,0-4,5 m/sec,
in zilele de primdvara pana la 15 m/sec si mai mult.

Printre cele mai frecvente pericole naturale se numara seceta (lipsa precipitatiilor timp de 14 zile
consecutive in sezonul rece al anului si 10 zile in sezonul cald al anului). In aceasti zona climatica, secetele au
1-2 repetari in 5 ani. Exista o crestere a frecventei si intensititii fenomenului de secetd. In ultimul deceniu, au
existat cinci ani de seceta (2001, 2003, 2007, 2012).

In timpul verii, precipitatiile (ploi torentiale cu intensitatea de 0,5-2 mm/min) sunt specifice zonei,
insotite de fulgere, furtuni si grindind. Hidrometeorologii din Republica Moldova au observat cresterea
frecventei acestor ploi in ultimele decenii, de la 8,4 cazuri n perioada 1966-1990 la 10,4 cazuri in anii 1991-
2004.

Satele din aceastd zond a Proiectului C24 se afld la aproximativ 80-100 km distantd de Vrancea,
epicentrul cutremurelor din aceastd regiune a Europei, situat in zona seismica de magnitudine 7-8 grade pe
scara Richter. Periodicitatea medie a cutremurelor de o asemenea intensitate este semnalatd o data la 35-40 de
ani. Ultimele cutremure de o asemenea intensitate s-au produs mai des si au avut loc in 1977, 1986, usor mai
slabe - in 1990. Cutremurele pot avea un impact asupra sistemelor si echipamentelor de pompare, transportului
si distributiei apei, calitatii apei In sursd, altele.

4.2.Geomorfologie, geologie si hidrografie

Zona de proiect a C24 este situatd pe platoul Tigheci cu trecere treptatd in Campia Moldovei de Sud,
teritoriul este strabatut de raurile Tigheci, Larga si partial Salcia Mare; partea de nord este mai inalta si puternic
fragmentata de vai si rape, iar partea de sud cu pante mai mici. Ca urmare a proceselor de eroziune si a
alunecarilor de teren, s-au format dealuri in forma de coline in meridional, mai inalte si mai compacte in nord.
Altitudinea maxima este de 295 m. Partea de vest este o regiune mai joasa, formata din terase vechi, strabatute
de vai si rape. Terasele coboard pana la pajistea Prutului.

Cea mai mare parte a raionului este situatd in bazinul raului Larga, care izvordste din doud izvoare din
apropierea satului Carpesti si se varsad in raul Prut. Lungimea raului este de 33 km, panta - 4,4%. Exista 16
afluenti cu o lungime mai mica de 10 km si o lungime totala de 40 km. Bazinul de receptie este situat pe
dealurile Tigheci, alungit de la nord-est la sud-vest. Iniltimea medie a bazinului - 140 m, suprafata - 151 km,
lungimea - 30 km, latimea medie - 5,0 km, densitatea retelei hidrografice - 0,48, coeficientul de meandrare -
1,23. Relieful este colinar, foarte dezmembrat, pantele din stinga vailor sunt abrupte, in dreapta - nu atat de
abrupte. Valea este usor sinuoasd, in forma de V, cu o latime de la 2,3 la 5,3 km. Pantele sunt Tnalte de 100-
150 m.
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Rocile native din bazin sunt prezentate de diferite tipuri de argila si nisip. Din straturile adanci se extrage
apa minerala (Enichioi), gaze naturale (Ciobalaccia).

4.3.Calitatea apelor de suprafata si a apelor subterane

Pe teritoriul raionului Cantemir curg raurile Tigheci, Larga, Salcia Mare. Apele mari de primavara incep,
de obicei, in ultimele zile ale lunii februarie - prima jumatate a lunii martie (cele mai timpurii manifestari ale
fenomenului au fost inregistrate pe 23 februarie, iar cele mai recente pe 30 martie. In timpul topirii intense a
zipezii, cresterea nivelului dureaza 2-9 zile, iar scaderea - 7-15 zile. In anii cu cantitate redusa de zipada,
fenomenul practic nu se produce, cresterea nivelului nu depaseste 20-30 cm. In timpul verii au loc 2-3 inundatii
ale raurilor.

Monitorizarea calitatii apei in raul Larga lipseste. Insa conform unor investigatii ale Agentiei Ecologice
Cahul efectuate in bazinul raului Prut, unde curge raul Larga, calitatea apei corespunde claselor a treia si
respectiv a patra (moderat si puternic poluat).

In albia raurilor sunt construite 67 de iazuri, suprafata oglinzii de apa este de circa 400 ha. Apa este
utilizatd pentru mici irigatii, piscicultura si recreere. Unele dintre bazinele acvatice mai vechi au un grad ridicat
de innamolire, 14 sunt uscate.

In raionul Cantemir sunt inregistrate 1627 fantani si izvoare de mica adancime, din care 110 sunt
amenajate. Circa 85% din fantani nu au apa potabila buna, o sursd sigura de apa potabilad fiind apeductele
satesti.

In raion sunt inregistrate 76 fantani arteziene, in stare de functionare - 45, doar in 15 fintani apa este
potabild. Volumul de apa pompata este de 650 350 metri cubi pe an. Adancimea de extragere a apei este de la
110 la 400 m. Majoritatea calitdtii apei din fantanile arteziene nu corespunde cerintelor sanitare din cauza
gradului inalt de mineralizare (pand la 6000 mg / dm3), duritatea atinge 90 mol/m>, contine concentratii
supranormale de amoniac, hidrogen sulfurat, brom, bor, altele.

4.4.Peisajul

Cea mai mare parte a teritoriului C24 este exploatatd in scopuri agricole, astfel ca predomind plantatiile de
vita de vie, livezile, culturile de camp. Se intilnesc doar cateva paduri seculare, paduri de salcam si paduri de
protectie impotriva vantului, majoritatea din specia salcAm. In pajistile raurilor si pe unele versanti, s-au pastrat
sectoare degradate cu vegetatie de stepd, salcie. Din cauza lipsei precipitatiilor si a pasunatului excesiv, vara
vegetatia pajistilor se usucd, lasand la vedere solul si rocile native aparute la suprafata in urma proceselor de
eroziune hidrica a solului. Aliniamentele de arbori din jurul drumurilor (specii predominante - nuc, plop,
salcam) sunt in stare buna si satisfacatoare. Mai multe sectoare din apropierea drumurilor, malurile réapilor,
iazurilor, inclusiv la periferia localitdtilor, contin mormane de deseuri menajere, vegetale, zootehnice, de
constructii, care reduc considerabil valoarea peisagistica a terenului.

4.5.Resurse organice si biotice

Padurile din raionul Cantemir constituie aproximativ 6 mii ha sau 9% din teritoriu. Unele dintre ele sunt
seculare, dar majoritatea suprafetelor au fost plantate in ultimii 40-50 de ani, fiind supuse taierilor de
regenerare. Paduri masive mai mari sunt amplasate in apropierea satelor Tigheci, Carpesti, Larguta, Baimaclia
si altele. In structura dendrologica a padurilor vechi predomini stejarul comun (Quercus robur) si stejarul pufos
(Quercus pubescens), iar in cele noi - salcamul argintiu de Bodalla (Acacia silvestris). Alte specii intalnite mai
des in padurile districtului sunt: ulmul de camp (Ulmus carpinofolia), artarul de Tata (Acer tataricum), teiul cu
frunze mici (Tilia cordata), altele. In jurul paraurilor cresc specii de arbusti mediteraneeni si nemorali :
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smochinul european (Cotinus coggigria), lemnul de catind comun (Swida sanguinea), drumetul (Viburnum
lantana), paducelul negru (Prunus spinosa), altele. In litiera si pe pajisti, intdlnim iarba vrabie (Asparagus
tenuifolius), sigiliul lui Solomon (Poligonatum latifolium), Aegonychom purpureo-caeruleum), suterul (Sedum
maximum), altele. Pe versanti si pe pante predomina Stipa capillata, Festuca valesiata, Poa angustifolia,
Bromopsis inermis, Elytrigia repens, Stipa lessingiana, pelinul (Artemisia austriaca), altele.

Pe malurile iazurilor, paraurilor, plantelor acvatice cresc plante precum Phragmites australis, macrisul
mic (Thipha latifolia, Thipha angustifolia), iarba broastei (Hydrocharis morsus-ranae), coada calului mare
(Equisetum telmatea), planta de apa europeana (Alisma plantago-aquatica), altele
Lumea animala este reprezentata de speciile: iepurele brun (Lepus europaeus), vulpea (Vulpes vulpes), ariciul
(Erinaceus eoropaeus), bursucul eurasiatic (Talpa europaea), nevastuica mica (Mustela nivalis), cartita (Talpa
europea), soparla (Lacerta viridis), sarpele de apa (Natrix natrix), prepelita comuna (Coturnix coturnix), barza
alba (Ciconia ciconia), fazanul (Phasianus colchicus), altele.

Speciile de animale sdlbatice pe cale de disparitie si strict pe cale de disparitie, protejate prin lege, care traiesc
in ariile naturale ale districtului, sunt veverita terestra europeana (Spermophilus citellus), jderul de pin (Martes
martes), jderul de stepd (Mustela eversmanni), soparla multicolord (Eremis arguta), acvila tipatoare (Aquila
rapax), bustul mare (Otis tarda), vipera de camp (Vipera ursini), testoasa de balta europeana (Emis orbicularis).

Urmatoarele arii protejate se afla sub protectia statului: monumentul geologic Cariera Cociulia situata la
aproximativ 10 km de Coridorul 24, Rezervatia forestiera Alunis din apropierea satului Ciobalaccia la 8 km de
drumul de reparatii, rezervatiile peisagistice forestiere din apropierea satului Antonesti (in lunca Prutului), din
apropierea satului Chioselia, precum si rezervatia Codrii Tigheciului, din apropierea satelor Larguta si
Capaclia. Nicio zona protejatd de mai sus nu este traversata de coridorul 24.

Zona forestiera traversata de coridorul 24 (C24). Singura sectiune a proiectului de drum C24 care
intersecteazd o zona impddurita este situatd in sectorul 2, intre satele Baimaclia si Tartaul din districtul
Cantemir, Drumul traverseaza aceastda padure pe o lungime de aproximativ 1 kilometru, la coordonatele Lat:
46.196 / Long: 28.352.

Aceastd zona face parte din Fondul Silvic de Stat si este administratd de Moldsilva. Padurea include un
amestec de arbori. Conform clasificarii si inregistrarilor de teren, speciile dominante de arbori din aceasta zona
forestiera sunt:

e Robinia pseudoacacia (Lacramioara neagrd / Salcam)
e Quercus spp. (stejar / stejar)

O parceld specifica traversatd de drum are o suprafata de 0,6881 hectare, iar blocul forestier mai mare
cunoscut sub numele de "Trupul Caracalacu" acopera o suprafata totala de 416,77 hectare.

Padurea este proprietate de stat si administrati de Intreprinderea de Stat "Silva-Sud Cahul". Aceasta este
singura zond impdaduritd afectata de proiectul C24. Orice interventie precum defrisarea, indepartarea arborilor
sau accesul utilajelor de constructie in cadrul acestui segment trebuie sa respecte

e Legeanr. 1515/1993 privind protectia mediului

e Legea nr. 239/2007 privind vegetatia (in special articolele 26 si 26")
In plus, astfel de lucriri trebuie si fie coordonate cu Inspectoratul de Stat pentru Mediu si 1.S. Moldsilva pentru
a asigura conformitatea legala, protectia mediului si atenuarea impactului ecologic.
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4.6. Calitatea aerului

In zona Proiectului, principalele surse de poluare a aerului atmosferic cu gaze si praf sunt transportul
auto (in Valea Prutului trece drumul Chisindu - Cahul care este destul de aglomerat), unele intreprinderi
industriale, forjele (49), benzindriile. O alta sursd, caracteristica pentru lunile de primdvara si toamna, este
arderea deseurilor menajere si vegetale.

In restul teritoriului, impactul transportului aerian asupra atmosferei este ceva mai redus, deoarece
teritoriul central al tarii nu este traversat de nicio autostradd importantd. Nu au fost gasite date privind
concentratiile de gaze in atmosfera, astfel de cercetdri nu au fost efectuate. Nu au fost gasite date privind
controlul instrumental de mediu efectuat In ultimii ani la statiile de testare tehnica din district in timpul reviziei
tehnice, dar statisticile aratd cd aproximativ 20% dintre masini au depasit concentratia de compusi toxici in
gazele de emisie. In acelasi timp, trebuie remarcat faptul ci, potrivit datelor Organizatiei Mondiale a Santitii,
intregul teritoriu al Republicii Moldova, se afld in poluarea atmosferica moderata cu praf si ozon ca urmare a
efectelor transportului transfrontalier al maselor de aer, precum si a emisiilor locale de poluanti. Sursele de
specialitate afirma ca poluarea excesiva a aerului duce la cresterea indicilor de morbiditate a populatiei cu boli
respiratorii, cardiace, de sange si de alta natura.

4.7. Impactul zgomotului

La fel ca in cazul poludrii aerului atmosferic, principalele surse de zgomot sunt unitétile de transport,
trenurile si Intreprinderile industriale. Unele cercetari privind zgomotul efectuate de Ministerul Sanatatii arata
ca nivelul de zgomot 1n localitatile traversate de autostrazi ajunge la 76-78 dBA, nivelul zilnic admisibil fiind
de 70 dBA. Intreprinderile industriale produc zgomot in intervalul 40-60 dBA, ceea ce se incadreazi in normele
sanitare. Nivelul de zgomot in localitdtile situate in apropierea cailor ferate (linia ferata Chisinau - Cahul -
Giurgiulesti trece prin raion) este de 11-76 dBA, maximul admisibil pe timp de noapte este de 60 dBA.
Localitdtile din raionul Cantemir nu sunt traversate de nicio autostradd majora, cu exceptia drumului Chisinau
- Cahul 1n partea de vest, iar intreprinderile industriale lucreaza la un randament redus, astfel poluarea fonica
nu prezintd un risc pentru sdnatatea populatiei. Maladiile mai frecvente legate de zgomotul excesiv sunt cele
cardiace, neuro-psihice, otitele si altele.

4.8. Proprietatile solului

Suprafata terenurilor agricole din raion este de 64690 ha, cernoziomurile comune si carbonatice sunt cele
mai raspandite. 42% din suprafata terenului este afectatd de eroziune, gradul mediu de solvabilitate a solului
in raion este de 57 de puncte (ca baza de referinta pentru evaluarea calitatii solului serveste cernoziomul tipic
humerus tipic, apreciat la scara de 100 de puncte). Fertilitatea naturald a solurilor este in continud scadere.
Degradarea are loc din cauza pierderii unor cantitati mari de humus si substante nutritive in procesul de
eroziune a apei, precum si a diferentei mari dintre cantitatea de substante nutritive (azot, fosfor, potasiu)
eliminate din sol odatd cu recoltarea culturii si volumul de ingrasdminte incorporat in sol. Versantii ocupa o
mare parte din teren, ceea ce, In absenta unor masuri eficiente de combatere a eroziunii, contribuie la spdlarea
treptata a stratului superior de sol. Pe de alta parte, cantitatea de ingrasdminte organice si minerale incorporate
in sol a scazut de cateva ori, comparativ cu acum 20-30 de ani.

In ceea ce priveste poluarea chimica a solurilor, situatia se normalizeaza treptat. Doar ocazional, acolo
unde au existat candva podgorii si livezi, existd concentratii de cupru mai mari decat normele. Deoarece
cantitatea de substante chimice utilizate pentru protejarea plantelor impotriva bolilor si ddunatorilor a scazut
de sute de ori, iar noile substante chimice au o perioadda de descompunere mult mai scurtd, solurile au fost
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practic curatate de pesticide. Acesta a fost curatat de substante chimice, iar o parte din depozitele de produse
chimice care au fost permanent o sursa puternica de poluare cu pesticide au fost demolate.

4.9. Aspecte socioeconomice
Contextul zonei de proiect.
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Urmatoarele sate sunt situate de-a lungul rodeului:

1. Gotesti este o localitate situata la 46.1477 latitudine, 28.1672 longitudine si 32 metri deasupra nivelului
marii. Aceasta localitate este administratd de Primaria comunei Gotesti. Distanta directd pana la orasul
Cantemir este de 13 km. Distanta directd pana la orasul Chisindu este de 114 km. Localitatea Gotesti
dispune de 5 agenti economici care 1si concentreaza activitatea in domeniul agriculturii, 1 farmacie, 1
centru stomatologic, 2 magazine care comercializeazd materiale de constructii si 12 magazine care
comercializeaza produse alimentare.

In localitate functioneazi un liceu unde invata 281 de copii si 3 gradinite unde invata 170 de copii.
Comuna Gotesti este destul de mare ca numar de gospodarii comparativ cu celelalte, unde locuiesc 4122
persoane (conform datelor primariei) din care 1955 barbati si 2167 femei.

2. Baimaclia are 2 magazine care vand materiale de constructii si 5 magazine care vand produse alimentare.
Spre deosebire de alte sate are o farmacie veterinara, o farmacie, un atelier pentru repararea automobilelor
intreprindere si 0 companie de transport, si 0 benzinarie.

In satul Baimaclia 256 de copii frecventeazi scoala secundari, precum si 170 de copii frecventeazi 3
gradinite. Asistenta medicala este oferitd la Centrul de Sanatate Baimaclia, unde 3 sate vin pentru a obtine
consultatii medicale si, de asemenea, doud puncte medicale.
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3. Ciobalaccia este situata la latitudinea 46.11744, longitudinea 28.2872 si altitudinea de 53 metri deasupra
nivelului marii. Aceasta localitate se afla Tn administrarea satului Ciobalaccia. Localitatea Ciobalaccia
este formata din 3 sate: Flocoasa, Ciobalaccia si Victorovca. Distanta directa pana la orasul Chisindu este
de 104 km.

In satul Flocoasa au un mic lac 1anga care se construieste o piscind. Avem 2 magazine mici si 3 gospodarii
taranesti.

In satul Ciobalaccia activeaza 3 intreprinderi private si o intreprindere municipala care furnizeaza apa,
evacueaza gunoiul. De asemenea, existd un oficiu postal, o sald de spectacole, brutirie, sald de mese -
unde sunt organizate diverse sarbatori.

In satul Victorovca activeaza 3 intreprinderi individuale, 4 gospodarii tarinesti si, de asemenea, o
Cooperativa de productie agricola (in proces de faliment). De asemenea, existd un depozit de pastrare a
cerealelor si un cantar pentru a facilita activitatea agentilor economici.

In localitatea principala, Ciobalaccia, existd un liceu unde invata 352 de copii din Flocoasa, Ciobalaccia
si Victorovca, dar si copii din satele Invecinate, precum Tartaul si Baimaclia, deoarece liceul are un
camin pentru elevii din celelalte sate.

Gradinitele functioneaza in satul Flocoasa, unde frecventeaza 32 de copii, precum si in Ciobalaccia, unde
56 de copii provin din doua sate - Ciobalaccia si Victorovca. Populatia locald este multietnica, populata
si cu bulgari si pentru aproximativ 2004 de locuitori, unde triiesc 1012 barbati si 992 femei. In
Ciobalaccia existd Centrul Sperantei si Credintei care organizeaza diferite activitati pentru tineri si copii
de diferite varste. Ei intentioneaza si deschida un centru de pensionare pentru persoanele in varsti. In
centrul localitatii functioneazd un Centru de Sandtate pentru locuitori si, de asemenea, un pol de inot
functional in satul Victorovca.

4. Tartaul se afla la 46,2069 latitudine, 28,3213 longitudine si 83 metri altitudine deasupra nivelului marii.

Aceasta localitate este administrata de Primaria satului Tartaul. Localitatea Tartaul are 1200 ha de teren
agricol, cea mai mare parte a acestuia fiind acoperitd cu curti viticole, unde functioneaza 2 fabrici care
prelucreaza strugurii. De asemenea, existd livezi cu pruni cu un atelier de uscare a prunelor si fructelor,
precum si lanuri de porumb, seminte de floarea soarelui si cereale. In localitate functioneaza 2 magazine
cu marfuri materiale de constructie, 4 magazine care comercializeaza produse alimentare si o spalatorie
auto.
Pe teritoriul satului Tartaul 179 de copii frecventeazd scoala gimnaziala "Delta" din care 40 de elevi
provin din localitatile invecinate Lingura si Craciun. Existd si o gradinita care este frecventata de 70 de
copii. In sat functioneazi un Muzeu de Istorie si Etnografie. In prezent in Tartaul locuiesc 1171 persoane
cu viza de resedinta, dintre care 604 barbati si 567 femei. Distanta directa pana la orasul Cantemir este
de 15 km. Distanta directa pana la orasul Chisinau este de 99 km.

5. Localitatea Enichioi este compusd din urmatoarele 4 sate: Enichioi, Floricica, Bobocica si Tolica,
distanta maxima dintre ele fiind de 7 km. Localitatea Enichioi este situata la 46.2216 latitudine, 28.4200
longitudine si la 98 metri deasupra nivelului marii. Aceasta localitate este administrata de Primaria
comunei Enichioi. Economia locala este compusa dintr-o minifabrica de prelucrare a uleiului, 3 magazine
alimentare, un frigider mare care prelucreaza produsele agricole, 8 agenti economici care lucreaza in
domeniul agricol. In Enichioi exista o scoald gimnaziali la care invati 164 de copii, unde vin si copii din
Bobocica si Tolica. In prezent triiesc 1789 de locuitori, unde 986 sunt femei si 803 barbati. Distanta
directd pana la orasul Cantemir este de 25 km. Distanta directd pana la orasul Chisinau este de 91 km

6. Visniovca este situat la 46.3333 latitudine, 28.4494 longitudine si 113 metri altitudine deasupra nivelului
marii. Satul Visniovca are o economie locald destul de dezvoltata reprezentatd prin intermediul a 19
agenti economici: dintre care 1 este o asociatie agricold si de productie, 7 SRL-uri si alte 10 gospodarii
tardnesti, 4 intreprinderi individuale si 7 magazine alimentare, cea mai mare parte a economiei locale
este axatd pe agricultura si comert. De asemenea, exista 4 lacuri unde se cultiva peste. Daca este nevoie
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sa beneficieze de anumite servicii sociale sau sa isi vanda produsele agricole, cetatenii merg in orasele
Cantemir sau Comrat, care sunt cele mai apropiate 2 centre raionale. Viitorul economiei locale a satului
Visniovca este legat de agricultura ecologica datoritd suprafetelor medii ale terenurilor agricole (2420ha)
si cu bonitatea terenurilor de 69%.

In satul Visniovca functioneaza un liceu unde invata 137 de elevi, iar 22 de copii din satul Samalia fac
naveta in fiecare zi. O altd descriere unica a acestui sat este faptul ca este o localitate multietnica unde
12 etnii traiesc in pace. Strazile din sat sunt largi, ceea ce faciliteazd dezvoltarea proiectelor de
infrastructura. In prezent, in acest sat traiesc 1437 de locuitori (655 barbati si 782 femei).

7. Samalia este un sat mic in care traiesc 756 de locuitori, mai exact 382 de femei si 374 de barbati. In 2017
scoala secundard a fost inchisd si, prin urmare, 22 de copii sunt transportati pentru educatie la scoala
secundard din Visniovca, iar la gradinita locald 8 copii o frecventeaza intr-o grupd mixta. Economia
acestui sat este destul de mica: functioneaza 2 magazine alimentare, 1 SRL, 3 gospodarii taranesti si 2
intreprinderi care produc ulei din seminte de floarea soarelui. In prezent continui si activeze biblioteca
publicd, centrul de divertisment si Centrul medicilor de familie

IMPACTURILE SOCIALE SI DE MEDIU ALE PROIECTULUI in general, nu se preconizeazi niciun
impact social si de mediu major al proiectului. Majoritatea acestora vor fi temporare si locale, mai ales in
timpul fazei de constructie si vor provoca doar efecte negative minore, localizate si pe termen scurt. Majoritatea
acestor impacturi vor fi legate 1n principal de lucrarile de reabilitare, cum ar fi nivelarea, nivelarea, remedierea
gropilor, amorsarea fisurilor, acoperirea, extractia, utilizarea de materiale periculoase, cum ar fi cele
combustibile-lubrifiante, bitumul etc., circulatia vehiculelor de constructie/transportul materialelor de
constructie a drumurilor, depozitarea materialelor de constructie si utilizarea depozitelor de deseuri. Aceste
impacturi sunt frecvente in lucrarile de reabilitare a drumurilor si pot fi atenuate prin tehnicile de gestionare
existente.

De asemenea, au fost luate in considerare impacturile generate de utilizarea amestecurilor de asfalt-beton,
a bitumului si a altor materiale periculoase, precum si transportul acestora de la locul de productie la locul de
aplicare. Toate aceste impacturi sunt, de asemenea, comune pentru astfel de lucrari si pot fi usor atenuate prin
aplicarea tehnicilor si masurilor existente.

Dupa finalizare, proiectul va avea un impact indirect pozitiv asupra bunastarii umane, sigurantei, sanatatii
s1 mediului socio-economic prin reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor, sciderea numarului de
accidente; reducerea poludrii aerului ca urmare a emisiilor vehiculelor pe tronsoanele de drum reabilitate;
curatarea canalizarilor de pe marginea drumurilor; reducerea riscului de poluare si eroziune a solului si de
poluare a apei ca urmare a reabilitarii sistemului de canalizare, reducerea riscului de alunecari de teren ca
urmare a stabilizarii pantelor, imbunatatirea accesului la asezari si piete, dezvoltarea de noi oportunitdti de
afaceri etc.

Cerintele privind terenurile de-a lungul coridorului proiectului indica faptul cd va fi necesara
achizitionarea permanenta de parcele de teren publice si private suplimentare pentru a asigura o exploatare
sigurd si conforma a drumului. Mai multe sectiuni necesitd terenuri suplimentare pentru a permite Tmbunatatiri
geometrice (cresterea razei curbelor care nu corespund standardelor, largirea carosabilului si ajustarea
profilurilor longitudinale si transversale), precum si construirea de noi statii de autobuz, instalarea sau
extinderea canalelor de scurgere si asigurarea de santuri laterale adecvate si canale de scurgere a apelor
pluviale. Aceste interventii sunt esentiale pentru Tmbundtatirea sigurantei rutiere si a rezilientei la schimbarile
climatice.

48



PLAN DE MANAGEMENT SOCIAL SI1 DE MEDIU

Administratia Nationalid a Drumurilor Coridorul 24: R34 - Ciobalaccia - Tartaul - G132 - Baimaclia - Enichioi - R35

Desi limitate ca amploare, aceste achizitii sunt esentiale pentru atingerea obiectivelor proiectului de
imbunatatire a sigurantei traficului, de asigurare a gestionarii eficiente a apei si de sporire a functionalitétii si
rezilientei generale a drumului.

In mai multe locatii, preluarea terenurilor poate afecta, de asemenea, infrastructura liniara si punctuala
existentd, cum ar fi stalpii de distributie a energiei electrice, liniile aeriene, fintanile private sau comunale,
gardurile si alte instalatii auxiliare. In cazul in care este necesara relocarea, Antreprenorul si Inginerul se vor
coordona cu operatorii si proprietarii utilittilor respective pentru a asigura demontarea, relocarea si
reconectarea in timp util, compensand in acelasi timp activele afectate in conformitate cu legislatia nationala
si cu cerintele de relocare ale Proiectului. Aceste activitati pot genera restrictii temporare de acces si efecte pe
termen scurt asupra mijloacelor de subzistenta, care vor fi atenuate prin notificarea timpurie, esalonarea atenta
a lucrarilor si restaurarea tuturor activelor si terenurilor afectate.

Utilizatorii drumurilor vor resimti doar efecte pozitive ca urmare a imbunatatirii infrastructurii de
transport. In primul rand, acestea sunt:

- sigurantd sporitd si conditii de trafic confortabile;

- economia de combustibil si uzura redusd a trenului de rulare al unui vehicul datorita circulatiei pe o

suprafata rutiera moderna si posibilitatii oferite de a alege un mod si o viteza optime de deplasare.

- In plus, solutiile de proiectare prevad

- constructia de adaposturi pentru autobuze;

- constructia de drumuri Tn rampa si de intersectii;

- instalarea de iluminat artificial stationar;

- constructia de trotuare;

- solutii de proiectare care sd permita accesibilitatea instalatiei pentru grupurile cu mobilitate redusa.

- amenajarea de treceri de pietoni;

Pentru a minimiza potentialele efecte negative asupra mediului si sociale legate de constructie, trebuie
aplicatd o combinatie de actiuni preventive si activitati de monitorizare. Toate aceste masuri necesare sunt
prevazute in Planul de atenuare sociald si de mediu - Anexa 2. Luadndu-le in considerare, documentele
contractuale pentru faza de constructie/reabilitare vor incorpora toate cerintele pentru a minimiza perturbarile
cauzate de lucrarile civile, inclusiv gestionarea corespunzatoare a deseurilor de constructie; masuri de control
pentru deseurile de combustibil, ulei si lubrifianti, alte substante periculoase; dispozitii pentru protectia
vegetatiei si a faunei, inclusiv a speciilor migratoare (daca este cazul), actiuni pentru reducerea nivelului de
zgomot si praf; controlul eroziunii solului, stabilizarea terenurilor si protectia calitdtii apei, precum si
reabilitarea zonelor din tabéara de constructii, instalatiile de asfalt-beton si depozitarea temporara a materialelor
de constructie dupa finalizarea proiectului. Masurile de atenuare necesare vor face parte integranta din punerea
in aplicare a proiectului, inclusiv contractele care obliga contractantii sa respecte obligatiile de mediu in timpul
lucrarilor de reabilitare a drumurilor.

Clauzele contractuale vor include cerinte privind respectarea tuturor legilor si normelor nationale in
materie de constructii, de protectie a sanatatii, de salvgardare si de protectie a mediului, precum si a
dispozitiilor privind "descoperirile intimplitoare". In plus, contractantul va identifica ofiterii responsabili
pentru punerea in aplicare a activitdtilor privind protectia mediului, in conformitate cu instructiunile primite
de la inginerul proiectant, ANR si specialistul de mediu al proiectului sau de la agentia/agentiile relevante de
protectie a mediului. Materialele (de exemplu, asfalt, piatra, nisip etc.) trebuie furnizate numai din surse cu
licente, autorizatii si/sau aprobari aprobate pentru a asigura siguranta mediului si a lucratorilor, iar orice
echipament care urmeaza sa fie utilizat in timpul constructiei trebuie sa respecte standardele recunoscute la
nivel international privind sanatatea mediului si siguranta lucratorilor.
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Toate contractele ar trebui sa specifice ca (a) antreprenorii ar trebui sa respecte un set de orientari de
mediu si sociale pentru antreprenori prevazute de ESMP; si (b) antreprenorii ar trebui s prezinte, ca parte a
ofertei lor, un plan de management de mediu si social al antreprenorului specific amplasamentului (C-ESMP
bazat pe prezentul ESMP si pe anexa 3, cu descrierea detaliatd a modalitatilor de punere in aplicare), inclusiv
organizarea de cursuri de formare pentru personalul participant.

Punerea in aplicare a masurilor de atenuare va fi monitorizatd de inginerul de supraveghere al ANR,
impreuna cu ANR si specialistul de mediu al proiectului.

Impacturile operationale vor fi abordate de ANR pentru a evita deteriorarea conditiilor rutiere si
problemele de sigurantd asociate. Printre aspectele majore care vor fi abordate in timpul fazei de operare se
numard: functionarea corespunzatoare a instalatiilor de drenaj, controlul alunecarilor de teren si al eroziunii.
In aceasta faza, impactul negativ potential va rezulta si din lucrarile civile care vor fi executate ca parte a
intretinerii regulate. Pentru a minimiza potentialele efecte negative asupra mediului si sociale legate de
exploatare, ar trebui luate unele masuri preventive in timpul fazei de proiectare, iar apoi ar trebui realizata o
combinatie de activitati de exploatare solide si de monitorizare. Orientdrile constituie baza obligatiilor
contractuale care trebuie Indeplinite de catre antreprenorii de intretinere a drumurilor. Contractele de Intretinere
vor include clauze specifice privind protectia mediului si protectia sociald pe baza orientarilor.

Conform analizei sociale si de mediu, nu se preconizeaza niciun impact social si de mediu major,
deoarece lucrarile rutiere propuse vor fi efectuate pe aliniamentele rutiere existente si in cadrul ROW, cu cateva
imbunatatiri ale facilitatilor rutiere din curbe.

Constructia de drumuri laterale, trotuare si conexiuni de acces Imbunatitite poate necesita relocarea
diferitelor active fixe si informale situate 1n interiorul sau de-a lungul dreptului de trecere existent. Acestea pot
include turnuri si linii electrice aeriene, puturi situate in zone in care solutiile de ocolire nu sunt fezabile si, in
unele cazuri, statui religioase sau icoane de pe marginea drumului. De asemenea, va fi necesara defrisarea
vegetatiel, inclusiv taierea copacilor care interfereaza cu amprenta noului drum sau cu gabaritele de siguranta.
In plus, mai multe structuri stabilite in mod informal - cum ar fi garduri, binci, magazii mici si livezi casnice
- pot f1 afectate si vor necesita indepartarea sau relocarea. Multe proprietati rezidentiale au in prezent alei de
acces pavate care vor fi afectate in timpul constructiei; acestea vor trebui s fie reconstruite cel putin la starea
anterioard proiectului. Toate aceste interventii vor fi efectuate cu notificare prealabila, consultare cu
proprietarii si in conformitate cu cerintele de relocare, compensare si restaurare ale proiectului. Toate aceste
aspecte vor fi detaliate si abordate in detaliu in Planul de actiune privind reinstalarea (RAP).

Cu toate acestea, pot apdrea unele efecte minore in timpul constructiei, cum ar fi praful, zgomotul,
resturile de constructie si perturbarea pe termen scurt a activitdtilor comerciale zilnice ale
gospodariilor/intreprinderilor de pe marginea drumului, care pot fi atenuate prin aplicarea bunelor practici de
constructie si printr-o supraveghere atentd. Sunt asteptate unele efecte potentiale suplimentare din cauza
afluxului de fortd de munca pentru constructii (de exemplu, violenta de gen), dar sunt asteptate si beneficii
potentiale, cum ar fi locurile de muncad legate de constructii si imbunatatirea starii drumurilor (care va
imbunatati, de asemenea, nivelurile de praf pe termen mediu si lung). Majoritatea impacturilor proiectului sunt
preconizate in timpul constructiei, desi unele pot fi relevante in timpul fazei de intretinere si pe durata de viata
a proiectului, in special siguranta rutiera.

Pentru a gestiona aceste impacturi, antreprenorul va pune in aplicare o serie de actiuni preventive si
masuri de minimizare, astfel cum sunt descrise in aceasta sectiune, pentru a indeplini cerintele legislatiei
nationale si ale standardelor sociale si de mediu ale Bancii Mondiale. Masurile de atenuare si gestionare a
impactului de mediu si social necesare 1n timpul fazelor de pre-constructie, constructie si exploatare a drumului
proiectului sunt descrise in aceastd sectiune si rezumate in Anexa 2-3.
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Identificarea riscurilor/impactelor de mediu si sociale datorate constructiei drumului proiectului, inclusiv
descrierile detaliate si masurile de atenuare corespunzatoare, este rezumata in tabelul de mai jos. Acest tabel
consolidat integreaza toate impacturile identificate din procesele de examinare si evaluare, asigurand o
acoperire cuprinzatoare, fara omisiuni. Masurile de atenuare sunt aliniate la standardele sociale si de mediu ale
Béncii Mondiale care se aplica pentru acest proiect, la reglementarile nationale si la cele mai bune practici
internationale pentru proiectele de reabilitare a drumurilor.

Identificarea riscurilor/impactelor de mediu si sociale datorate constructiei drumului din cadrul
proiectului este rezumata in tabelul de mai jos:

Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Faza de constructie

Topografie si

- Modificarea profilului existent al terenului din cauza lucrérilor de

Risc scazut

cadrul dreptului de trecere (ROW) existent. Se preconizeazad o
absorbtie localizatd de terenuri doar in cazul in care realinierea
curbelor, standardizarea acostamentelor, stabilizarea pantelor,
statiilor de autobuz, parapetilor si triunghiurilor de vizibilitate la
accese necesitd mici benzi de terenuri adiacente (in principal
margini agricole). Suprafetele totale necesare pe C24 sunt de
2,3459 ha de teren public si 0,0803 ha de teren privat, cu incd
0,7952 ha de teren public si 2,9989 ha de teren privat anticipate in
cadrul solutiilor de dezvoltare viitoare. Aceste achizitii sunt
limitate ca intindere, dar sunt esentiale pentru atingerea
obiectivelor proiectului de imbunatatire a sigurantei traficului,
asigurarea gestiondrii adecvate a apei si Imbunatatirea
functionalitatii generale a drumului.

e Deplasare fizicd: Nu se anticipeaza. Nu se preconizeaza
demolarea niciunei locuinte sau structuri rezidentiale auxiliare,
deoarece lucrdrile raman in interiorul sau in imediata vecindtate a
ROW existente.

geologie terasament si de excavare a rocilor.
- Perturbarea cadrului geologic din cauza taierii/excarberdarii de pe
versanti, ceea ce duce la acumularea de resturi de material.
Solul - Slabirea stratului superior de sol si pierderea covorului vegetal de-a | Risc scazut
lungul drumului din cauza excavdrii si umplerii, ceea ce va duce la
cresterea eroziunii solului.
Achizitionarea | - Generarea de deseuri sub formad de materiale excavate/reziduuri de | Risc moderat
de terenuri si | constructie de pe santierele de constructii, inclusiv eliminarea potential
stramutarea neautorizatd a deseurilor pe terenuri private (inclusiv terenuri agricole).
economica e Schimbarea utilizarii terenurilor: Minimd. Drumul rdméne in
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e Dislocarea economicad: Probabild, dar minora si localizata.
Aceasta poate include pierderea partiald a terenurilor productive
(margini de camp, randuri de vita de vie, margini de livezi), arbori,
ocuparea temporard a terenurilor pentru constructii, restrictii
temporare de acces si relocarea gardurilor/intrarilor in camp/
lateralelor de irigare.

o Parcele rezidentiale in apropierea drumului: Impactul se limiteaza
la ajustari ale limitelor (de exemplu, deplasarea gardului catre
ROW legald), recladirea aleii de acces, reconfigurarea canalului
de scurgere/canalului si restrictii temporare de acces In timpul
lucrarilor. Nu este prevazuta pierderea totald a parcelei.

o Alte efecte asupra structurilor si obiectelor, inclusiv asupra
structurilor culturale si comunitare: efecte asupra fantanilor care
vor necesita relocarea sau inchiderea, efecte asupra obiectelor
culturale sau religioase, inclusiv a crucilor.

o Alte efecte sau restrictii de acces asupra resurselor naturale: efecte
asupra izvoarelor.

Terenuri agricole invecinate drumului: Fasii inguste pot fi dobandite
permanent in punctele de largire a curbei si ocupate temporar pentru
amenajarea santierului, depozitarea echipamentelor, devieri de
transport/servicii si lucrari de drenaj.

Drenaj

- Posibilitati de umplere a cursurilor de drenaj existente in timpul
umplerii cu pamant.
- Spélarea terenului in locurile de scurgere ale canalelor de scurgere.

Risc moderat

Utilizarea apei

- Impact asupra surselor locale de apa din cauza utilizarii acesteia ca apa
pentru constructii.

Risc scazut

Calitatea apei

- Cresterea incdrcaturii de sedimente in scurgerile de pe santierele de
constructii si cresterea turbiditatii in cursurile de apa/corpurile de apa
receptoare.

- Poluarea apei din cauza apelor uzate din taberele de constructii.

Risc moderat

Calitatea - Deteriorarea calitatii aerului din cauza emisiilor fugitive de praf | Risc scazut
aerului provenite de la activitatile de constructie, cum ar fi excavarea, umplerea

si betonarea, transportul si depozitarea materialelor si a resturilor de

constructie, precum si circulatia vehiculelor pe drumuri neasfaltate.

- Deteriorarea calitatii aerului din cauza emisiilor de gaze rezultate din

activitdtile de constructie.
Nivelul de | - Cresterea nivelului de zgomot din cauza activitdtilor de constructie, cum | Risc scazut
zgomot ar fi functionarea echipamentelor de constructie si traficul de vehicule.

Flora si fauna

- Pierderea florei si pierderea habitatului faunei din cauza taierii arborilor
de-a lungul ROW.

Risc scazut

Tabara de

constructii

- Influxul fortei de munca si al furnizorilor din domeniul constructiilor,
care probabil vor construi bardci temporare in vecindtate (depinde de

Risc moderat
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aranjamentele antreprenorului. De obicei, antreprenorii locali folosesc
gazdele disponibile la nivel local/regional. Antreprenorii internationali
prefera sa aiba taberele aproape de santier).

- Riscuri probabile pentru igienad si sanatate si alte efecte asupra mediului
inconjurdtor din cauza afluxului de muncitori in constructii. - Riscuri
pentru sandtate din cauza lipsei conditiilor de sanatate si igiend prin
evacuarea apelor uzate pe terenuri deschise, ceea ce poate provoca
molestarea tantarilor, boli transmise prin apa etc. Posibilitati de raspandire
a bolilor cu transmitere sexuala, cum ar fi SIDA.

Infiintarea taberelor de lucru ale antreprenorului poate avea efecte
negative in cazul in care diverse aspecte, cum ar fi gestionarea
deseurilor lichide si solide, intretinerea echipamentelor, depozitarea
materialelor si furnizarea de apa potabild sigura, nu sunt abordate
corespunzdtor. Locul pentru santierul de lucru va fi selectat de
contractant.

Cariere, zone | Impactul asupra vegetatiei naturale, asociat in mod obisnuit cu
de deschiderea de noi cariere sau zone de Tmprumut sau cu construirea de noi
imprumuturi si | ocolisuri si drumuri de acces, nu va avea loc , deoarece proiectul se va
depozite de | baza exclusiv pe carierele si zonele de imprumut licentiate existente.
materiale Zonele de carierd/imprumut pot prezenta riscuri pentru sandtatea si
securitatea ocupationala si pentru sanatatea si securitatea comunitatii (a
se vedea sectiunile relevante).
Existd riscuri legate de ocuparea temporara a terenurilor ca zone de
stocare temporara a apei.
Riscurile e precipitatii intense si inundatii locale, care pot provoca eroziune, | Risc moderat
climatice si scurgere de sedimente, inundarea temporara a zonelor de lucru si
evaluarea intarzieri 1n activitatile de constructie;
vulnerabilitatii e caldurd extrema, care poate afecta sdnatatea si siguranta
lucratorilor, poate reduce productivitatea si poate influenta
calitatea proceselor de asternere si intdrire a asfaltului;

e vanturi puternice si furtuni, care pot crea conditii de lucru
nesigure, pot creste emisiile de praf si pot deteriora structurile
temporare sau materialele depozitate;

e ciclurile de inghet-dezghet si temperaturile scazute, care pot afecta
stabilitatea excavatiilor, performanta materialelor si calendarul
constructiilor.

Sanatatea si | Riscuri legate de sanatate si siguranta pentru lucratorii din constructii din | Risc moderat
securitatea cauza masurilor inadecvate de sdnatate si siguranta.
ocupationala Riscuri de sdnatate si siguranta pentru lucratorii din gropile de imprumut

sau cariere din cauza masurilor inadecvate de sdnatate si siguranta.
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- Cresterea incidentei accidentelor rutiere din cauza perturbarilor
provocate 1n circulatia actuald.

Risc moderat

Traficul intens de autoturisme si camioane de mari dimensiuni cétre si de
la santierele de constructii si de la cariere/imprastieri, precum si
inchiderile partiale ale carosabilului complica situatia rutierd si cresc
riscul de accidente rutiere in care sunt implicate utilajele antreprenorului,
vehiculele de tranzit, pietonii si biciclistii din populatia locala.

In timpul exploatarii drumului, numarul accidentelor cauzate de viteza
mare poate creste.

Risc moderat

Activitatile de constructie ca parte a lucrarilor civile pe drum pot cauza
restrictii temporare de acces la intreprinderi, locuinte, parcele de teren sau
alte facilitati private sau publice.

Risc moderat

Activitatile de constructie comporta riscuri legate de conditiile de munca
si de munca, inclusiv nerespectarea legislatiei nationale a muncii si a LMP
a proiectului.

In cazul in care sunt implicati lucratori straini, exista riscuri suplimentare
legate de discriminare, practici de munca abuzive si lipsa accesului la
asigurari de sandtate si de accidente, formare necorespunzatoare din cauza
barierelor lingvistice.

Risc scazut

Siguranta
rutiera
Siguranta
traficului
Restrictii de
acces

Riscuri legate
de forta de
munca asociate
cu lucratorii
contractati
Comunitate
Riscuri pentru
sanatate si
siguranta

Utilizarea de echipamente de constructie mari, amplasarea taberei
antreprenorului cu locurile de resedintd ale fortei de munca, blocarea
partiala a traficului rutier, implicarea materialelor inflamabile in procesul
de lucru pot constitui un risc pentru sanatatea si siguranta locuitorilor din
apropiere. De asemenea, pot aparea conflicte intre populatia locala si forta
de munca a antreprenorului. Conflictele dintre populatia locala si forta de
munca a antreprenorului pot apdrea din cauza diversilor factori, care
provin adesea din diferente de cultura, limba, statut socio-economic si
asteptari. Forta de munca a contractantului poate proveni din regiuni
diferite sau chiar din tari diferite, aducand cu sine propriile norme si
practici culturale. Aceste diferente pot duce la neintelegeri sau ciocniri cu
populatia locald, in special dacd nu existd o sensibilitate sau o
constientizare culturala.

Proiectele de constructii au adesea un impact asupra mediului, fie prin
zgomot, poluare sau modificari ale peisajului. Daca populatia locala simte
cda mediul sdu este degradat sau pus in pericol de activitatile
antreprenorului, acest lucru poate duce la proteste sau conflicte.
Interactiunea si integrarea limitate intre forta de munca a contractantului
si comunitatea locala pot exacerba tensiunile. Barierele lingvistice sau
diferentele culturale pot impiedica comunicarea si legatura dintre cele
doua grupuri, favorizand neincrederea sau ostilitatea.

Exploatarea gropilor de imprumut si a carierelor utilizate pentru proiect
poate prezenta riscuri pentru sandtatea si siguranta comunitatii din cauza

Risc moderat
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......

In cazul in care sunt implicate explozii, foraje sau echipamente grele,
impactul asupra gospodariilor din jur ar putea include zgomot, praf si,
eventual, impact asupra structurilor.

Abordarea acestor probleme subiacente necesitd masuri proactive, cum ar
fi implicarea comunitatii, formarea sensibilitatii culturale pentru forta de
muncd a antreprenorului, comunicarea transparentd cu privire la
obiectivele si impactul proiectului si distribuirea echitabild a beneficiilor
proiectului catre populatia locala. Stabilirea unor relatii constructive intre
contractant, comunitatea locald si partile interesate relevante este
esentiald pentru atenuarea conflictelor si asigurarea finalizarii cu succes a
proiectului.

Impacturile negative potentiale legate de femei pot include exploatarea
sexuald, abuzul si hartuirea sexuald, precum si violenta bazata pe gen
(GBYV) prin stabilirea de locuinte temporare pentru lucratorii comunitari
in timpul implementarii lucrarilor rutiere.

Risc scazut

Riscurile sociale ale Proiectului pot afecta, de asemenea, aspecte ale
incluziunii sociale, in special legate de grupurile vulnerabile si
comunititile dezavantajate si minorititi. In conformitate cu ESS 10,
dialogurile cu partile interesate in cadrul pregatirii SEP au identificat
aceste grupuri vulnerabile.

Dialogurile cu partile interesate sunt esentiale pentru Intelegerea
perspectivelor si preocupdrilor acestor grupuri, astfel cum se subliniaza in
Standardul de mediu si social 10 (ESS 10). Prin implicarea activa a acestor
parti interesate n pregatirea Planului social si de mediu (PSM), proiectul
poate raspunde mai bine nevoilor acestora si poate atenua potentialele
efecte negative, promovand astfel incluziunea sociald si echitatea.
Aceastd abordare se aliniazd principiilor dezvoltdrii responsabile si
durabile. Proiectele pot afecta grupurile vulnerabile din punct de vedere
economic prin perturbarea mijloacelor lor de trai sau a accesului la
resurse. Proiectele de infrastructurd pot afecta accesul la servicii esentiale
precum apa, canalizarea, educatia si asistenta medicald. Grupurile
vulnerabile, inclusiv femeile, copiii, persoanele in varsta si persoanele cu
handicap, se pot confrunta cu obstacole in calea accesului la aceste
servicii dacd nu sunt luate in considerare in mod adecvat in planificarea si
implementarea proiectului

Risc moderat

Exploatarea
sexuala si
violenta bazata
pe gen (GBYV)
Impactul
asupra
grupurilor
vulnerabile
Riscul de
raspandire a
HIV / SIDA si a
bolilor virale si
Covid-19

Functionarea taberelor de constructie pe termen lung cu fortd de munca
permanentd nelocald creste riscul proiectului asociat cu raspandirea
HIV/SIDA si a bolilor virale precum COVID-19.

Risc scazut

Faza operationala
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Utilizarea - Schimbarea utilizarii terenurilor prin ocuparea abuziva/improprietarire | Risc moderat
terenurilor & in cadrul ROW si dezvoltarea indusa in afara ROW.
Incrosare - Noile spatii generate ca urmare a schimbarii aliniamentului ar putea fi
ocupate de populatia locald sau de alte persoane.
Canalizare - Degradarea mediului se datoreaza intretinerii necorespunzatoare a | Risc moderat
drenajului.
Riscurile e inundatii sau acumulari de apa pe carosabil si in zonele adiacente | Risc moderat
climatice si din cauza precipitatiilor mai intense si a capacitatii insuficiente de
evaluarea drenaj;
vulnerabilitatii e temperaturi mai ridicate si valuri de caldura prelungite, care pot
accelera deteriorarea carosabilului, formarea de gropi si
deformarea suprafetelor de asfalt;
e cicluri de inghet-dezghet mai frecvente, care pot contribui la
crapaturi, formarea de gropi si reducerea duratei de viatd a
pavajului,
e croziunea sau instabilitatea pantelor in sectiunile sensibile, care
pot afecta terasamentele, acostamentele, gurile de scurgere si alte
structuri rutiere;
e reducerea sigurantei rutiere cauzatd de fenomene meteorologice
extreme, inclusiv precipitatii abundente, gheata, zdpada, ceata sau
resturi rezultate in urma furtunilor.
Calitatea - Poluarea aerului cauzata de emisiile vehiculelor provenite din traficul | Risc scazut
aerului rutier.
Nivelul de | - Poluarea fonica datorata cresterii traficului. Risc scazut
zgomot
Acces - Problema semnificativa de intrerupere a trecerii pietonilor si animalelor | Risc scazut
si a traficului transversal din cauza largirii, a controlului partial al
accesului si a cresterii vitezei de circulatie.
Siguranta - Impactul asupra sanatatii umane din cauza accidentelor. Risc scazut
rutiera - Deteriorarea drumului din cauza uzurii.
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5. ATENUAREA POTENTIALELOR IMPACTURI SOCIALE $I DE MEDIU ALE PROIECTULUI ATENUAREA POTENTIALELOR IMPACTURI SOCIALE $I DE

MEDIU ALE PROIECTULUI
Componente | Riscuri sociale si de mediu | Tip de risc | Masuri de atenuare
Faza de constructie

Topografie si geologie | - Modificarea profilului existent al | moderat Implementati masuri de control al eroziunii, cum ar fi garduri de ndmol,
terenului din cauza lucrarilor de bazine de sedimentare si stabilizarea pantelor folosind tehnici de
terasament si de excavare a rocilor. bioinginerie (de exemplu, plantarea de iarba vetiver) in timpul lucrarilor
- Perturbarea cadrului geologic din de terasament. Efectuati studii geologice Tnainte de constructie pentru a
cauza taierii/excarberdrii de pe identifica zonele instabile si elaborati planuri de stabilizare specifice
versanti, ceea ce duce Ila amplasamentului. Asigurati-va cd molozul este depozitat in zone
acumularea de material detritic. desemnate, departe de cursurile de apa, si reabilitat dupa constructie,
conform planului de restaurare a sitului din C-ESMP. Monitorizati
pantele trimestrial in timpul constructiei, cu supravegherea ANR, pentru

a preveni alunecdrile de teren.
Solul - Slabirea stratului superior de sol si | moderat Principalele activitati de reducere a impactului pe care reconstructia

pierderea covorului vegetal de-a
lungul  drumului din  cauza
excavdrii si a umplerii, ceea ce va
duce la cresterea eroziunii solului.

drumului l-ar putea avea asupra solului sunt - depozitarea temporara in
sigurantd a solului, astfel Incat acesta sd poata fi reutilizat ulterior in
lucrédrile de reabilitare a zonelor verzi. - indepartarea solului contaminat
atunci cand sunt identificate scurgeri accidentale de produse petroliere
sau uleiuri minerale; drenarea temporara si informarea in timp util a
publicului cu privire la locul, tipul si calendarul activitatilor planificate.
Pe sectoarele de drum ale traseului care trec prin sate, se va crea noroi
in timpul lucrdrilor de constructie si, pentru a minimiza disconfortul,
aceste sectoare vor fi curatate periodic, la anumite intervale, conform
instructiunilor inginerului-supraveghetor.

Alte masuri de atenuare:

- Decuparea si depozitarea separatd a stratului de sol vegetal (strat de
humus de 20-30 cm) inainte de excavare.

- Asezati solul vegetal in gramezi de depozitare desemnate, marcate si
protejate Tmpotriva eroziunii (berme, bariere, acoperire geotextila,
dupa caz).

- Evitati amestecarea solului vegetal cu subsol, pietris sau materiale
sterile.
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Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

- Reutilizati solul vegetal pentru reabilitarea terasamentelor, a pantelor
si a zonelor verzi dupa constructie.

- Formati si compactati terasamentele si pantele taiate in conformitate
cu proiectul aprobat.

- Stabilizati pantele vulnerabile folosind covoare de control al
eroziunii, geomate, paturi biodegradabile sau geotextil.

- Instalati structuri de drenaj adecvate (santuri, drenuri de fund, canale
de colectare) pentru a controla scurgerile de suprafata.

- Reinsamantati zonele perturbate imediat dupa constructie cu specii de
iarba native, rezistente la eroziune.

- Plantati arbusti sau vegetatie cu radécini adanci pe pantele abrupte sau
sensibile.

Utilizarea terenurilor

- Generarea de deseuri sub forma de
materiale excavate/ deseuri de
constructie de pe santiere. -
Modificari ale modelului existent
de utilizare a terenurilor din ROW
pentru constructia drumului. -
Terenurile agricole publice si
private de pe marginea drumului
vor fi afectate de depozitarea
neautorizata a resturilor.

Moderat

In majoritatea cazurilor, antreprenorul va inchiria terenul de la APL
pentru amplasarea taberei temporare de munca si a utilajelor aferente.
La sfarsitul proiectului, terenul trebuie sa corespunda situatiei anterioare
de utilizare a terenului. Locatia taberei ar trebui sa fie stabilitd impreuna
cu primaria.

Efectuarea de studii privind utilizarea terenurilor Tnainte de constructie
pentru a cartografia ROW si terenurile agricole adiacente. Elaborarea
unui plan de eliminare a resturilor in cadrul C-ESMP, desemnarea
locurilor de eliminare autorizate si interzicerea depozitérii neautorizate.
Pentru taberele temporare, solicitati selectarea amplasamentului
impreund cu autorititile locale (primarie) si includeti contracte de
inchiriere care sa asigure restabilirea completa a conditiilor dinaintea
proiectului, inclusiv inlocuirea stratului superior de sol si revigorarea.
Monitorizarea schimbarilor in utilizarea terenurilor prin inspectii lunare
la fata locului efectuate de managerul de mediu, sandtate si siguranta
(EHSM) al contractantului, cu raportare catre ANR. Compensarea
terenurilor agricole afectate in conformitate cu Cadrul politicii de
reinstalare (RPF) pentru orice pierderi verificate.

Drenaj

de drenaj existente in timpul
umplerii cu padmant. - Defrisarea
terenurilor 1n locurile de scurgere
ale canalelor de scurgere.

Risc moderat

Implementarea unor sisteme temporare de drenaj (de exemplu, canale de
deviere, filtre geotextile) in timpul lucrarilor de terasament pentru a
preveni tasarea. Efectuati evaluari ale drenajului inainte de constructie
si reabilitati toate gurile de scurgere cu structuri de disipare a energiei
(de exemplu, riprap) la gurile de scurgere pentru a reduce la minimum
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Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

adancirea. Curatarea regulata a drenurilor in timpul constructiei, cu
inspectii bisaptdmanale si verificarea post-constructie de cétre inginerul-
supraveghetor pentru a asigura functionalitatea. Integrarea in planul de
gestionare a apei din cadrul C-ESMP.

Utilizarea apei

- Impact asupra surselor locale de
apa datoritd utilizarii acesteia ca
apa pentru constructii.

Risc scazut

Identificati sursele de apa in timpul pre-constructiei (de exemplu, rauri,
iazuri) cu permisiuni din partea proprietarilor, autorititilor locale,
Inspectoratului Districtual de Mediu si Administratiei Nationale "Apele
Moldovei". Interziceti utilizarea sistemelor centralizate sau a fantanilor
arteziene pentru constructii; prioritizati sursele cu impact redus si
monitorizati utilizarea pentru a evita concurenta cu nevoile locale . A se
include in Planul de gestionare a apei al C-ESMP, cu jurnale trimestriale
de captare transmise ANR.

Calitatea apei

- Cresterea  incarcaturii  de
sedimente in scurgerile de pe
santierele de constructii si cresterea
turbiditatii.  in  cursurile  de
apd/corpurile de apa receptoare. -
Poluarea apei din cauza
deversarilor de la santierele de
constructii.

Moderata

Pentru a minimiza astfel de riscuri, vor fi respectate urmatoarele reguli:
- executarea lucrarilor de constructie, pe cat posibil, in sezonul cu debit
scazut de apd, pentru a reduce la minimum pericolul de contaminare a
apei; - efectuarea sdpaturilor, minimizarea depozitarii materialelor in
apropierea apelor curgitoare; - protectie adecvatd pentru a preveni
spalarea pamantului folosit ca material. - reducerea la minimum a taierii
vegetatiei riverane In timpul executarii lucrarilor. - neadmiterea
deversarilor de sedimente provenite din spalarea echipamentelor direct
in apele de suprafatd; - descarcarea acestora 1n lagune si rezervoare
sedimentare. - instalarea la locurile de munca din apropierea cursurilor
de apa a WC-urilor mobile, amplasate ferm pe uscat si la o distanta
corespunzatoare de rauri / rauri mici, in conformitate cu legislatia in
vigoare, si deservirea lor regulatd. - alimentarea cu apa potabild a
birourilor si taberelor de muncitori se va efectua de la apeductul
centralizat si conectarea la retelele de canalizare. - monitorizarea calitatii
apei din rauri si lacuri. Instalarea de capcane de sedimente si de garduri
impotriva ndmolului in jurul santierelor; tratarea apelor uzate din tabere
prin intermediul sistemelor septice conectate la retelele municipale sau
prin eliminare autorizata. Efectuarea monitorizarii de referinta si lunare
a calitatii apei (turbiditate, pH, sedimente) de catre un laborator
acreditat, In conformitate cu standardele OMS si nationale.

Calitatea aerului

- Deteriorarea calitatii aerului din
cauza emisiilor fugitive de praf

Moderata

Poluarea aerului datorata tehnicilor de constructie si camioanelor pentru
transportul materialelor de constructie poate fi redusd, intr-o anumita
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Componente Riscuri sociale si de mediu Tip de risc Masuri de atenuare

provenite de la activitatile de masura, folosind echipamente care sunt in stare buna de functionare inca
constructie, cum ar fi excavarea, de la inceput, intretinute si deservite corespunzitor pe parcursul
umplerea si betonarea, transportul lucrarilor de constructie. Stabilirea unor reguli de conduita poate fi in
si depozitarea materialelor de continuare o bund practica de bund performanta - prin realizarea unui
pamant si a deseurilor de control strict al vitezei (in special in sate) si prin solicitarea strictd a
constructie, precum si circulatia lucratorilor de a opri motoarele atunci cand nu este necesar ca acestia sa
vehiculelor pe drumuri neasfaltate. lucreze. Pentru a reduce la minimum riscul de deteriorare din cauza
- Deteriorarea calitatii aerului din prafului, contractul si C-ESMP vor include dispozitii privind
cauza emisiilor de gaze rezultate pulverizarea regulatd a drumurilor, dupd caz, in timpul perioadelor
din activitatile de constructie. uscate. La elaborarea masurilor de suprimare a prafului, se va tine seama
de penuria de apad din cauza rezervelor insuficiente si se vor lua in
considerare Tn mod corespunzator nevoile populatiei locale in aceasta
privinta (a se vedea mai jos). Utilizati echipamente cu emisii reduse care
respectd standardele internationale ; puneti in aplicare masuri de
eliminare a prafului prin pulverizare cu apad (luand in considerare
necesitatile locale de apd) si acoperirea depozitelor. Aplicarea limitelor
de viteza (30 km/h in sate) si a politicilor de interzicere a mersului pe
loc. Monitorizarea bisaptiméanald a calitatii aerului (PM10, NOx) in

apropierea localitatilor.
Nivelul de zgomot - Cresterea nivelului de zgomot din | Moderat Nivelurile ridicate de zgomot nu pot fi evitate In totalitate in timpul

cauza activitatilor de constructie,
cum ar fi functionarea
echipamentelor de constructie si
traficul de vehicule. - Expunerea
prelungita la vibratii ar putea slabi
fundatiile cladirilor si poate cauza
fisuri si plafoane. Acest lucru poate
duce la probleme de sigurantd si
reparatii costisitoare.

constructiei, dar pot fi controlate la sursa, de exemplu prin montarea si
mentinerea unor amortizoare de zgomot adecvate pe vehiculele de
terasament si alte vehicule de pe santier; prin izolarea echipamentelor
zgomotoase; prin furnizarea de ecrane de atenuare a zgomotului, dupa
caz. Lucratorii trebuie sensibilizati cu privire la reducerea la minimum
a zgomotului atunci cand lucreazd in interiorul sau in apropierea
asezdrilor (de exemplu, evitarea mersului vehiculelor la ralanti,
reducerea la minimum a utilizarii claxoanelor etc.). Comunitatile locale
trebuie sd primeasca in timp util informatii cu privire la constructiile care
au loc in sate. Orele de lucru - inclusiv transportul materialelor - in
interiorul asezarilor vor fi limitate astfel incat sa se reducd la minimum
deranjul pentru comunititile locale. In cazul in care, in mod inevitabil,
se lucreaza 1n afara orelor de program, rezidentii locali vor fi informati
in timp util. Limitati orele de lucru (7 AM-7 PM) in apropierea
agezarilor; utilizati amortizoare de zgomot si bariere. Efectuati studii de
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Componente Riscuri sociale si de mediu Tip de risc Masuri de atenuare
vibratii nainte de constructie pentru structurile din apropiere si
compensati daunele conform cererilor verificate. Monitorizati
sdptamanal nivelurile de zgomot Tn apropierea receptorilor sensibili.
Flora si fauna - Pierderea florei si a habitatului | Moderata Pentru a reduce la minimum daunele aduse zonelor verzi de la marginea

faunei din cauza taierii arborilor de-
a lungul ROW.

drumului, trebuie indeplinite, in general, urmatoarele conditii: Instruirea
in timp util, daca este necesar, zilnic, a personalului implicat in lucrarile
din apropierea aliniamentelor de arbori ale drumului; Interzicerea
depozitarii temporare a materialelor de constructie, a solului excavat, a
deseurilor inerte si a altor materiale in imediata vecinatate a arborilor si
arbustilor (la cel putin 1,5 metri). Interzicerea oricaror lucrari de
excavare sau compactare in apropierea arborilor fard permisiunea
institutiilor competente; imprejmuirea temporara a santierelor de lucru
si a depozitelor din jurul zonelor verzi cu garduri (din lemn sau alt
material usor); instalarea de indicatoare de protectie a arborilor la
anumite intervale. Indicatoarele trebuie sa contind informatia: "Zona de
protectie a arborilor; Respectati distanta". Antreprenorul va fi
responsabil pentru defrisarea arborilor si distrugerea accidentala, directa
sau indirectd, neplanificatd ca urmare a activitatilor desfasurate. Pentru
a incuraja executarea atenta si corectd a lucrarilor de santier, pierderile
neintentionate / neplanificate de arbori din cauza Antreprenorului vor
trebui compensate, pe cheltuiala proprie a Antreprenorului , in proportie
de 3:1. Copacii din RoW sunt proprietatea ANR, prin urmare, pentru
orice defrisare planificatd, Antreprenorul trebuie sa obtind acordul
subdiviziunii locale a ANR si autorizatia de defrisare a Inspectoratului
Ecologic Raional. Lemnul tdiat dupa defrisare va fi dus la birourile
locale ale ANR. Inainte de a incepe defrisarea arborilor, antreprenorul,
in prezenta proprietarului si a reprezentantului Inspectoratului Ecologic
de Stat. IER, va marca clar arborii care urmeazad si fie tdiati si va
inregistra in mod corespunzator numarul si dimensiunea acestor arbori
(diametrul la Tnaltimea pieptului), pentru a determina specia si locul de
referintd pentru inlocuirea ulterioara cu alti arbori. In locul arborilor
defrisati, se vor planta noi plantatii in proportie de 2:1 in cazul arborilor
cu diametrul DBH <30 c¢m sau in proportie de 3:1 in cazul unor arbori
mai inalti decdt DBH. Pentru a minimiza daunele aduse cuiburilor de
pasdri 1n perioada de reproducere, tiierea acestora va fi limitata pana la
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Tip de risc
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sfarsitul perioadei de reproducere (adica perioada limitatd va fi din
septembrie pana la jumatatea lunii martie). Plantarea de arbori si arbusti
de-a lungul drumurilor din cadrul Proiectului se realizeaza de obicei la
finalizarea acestor lucrari. Dar dacd sectiunea este eliberatd pentru
plantare inainte de finalizarea lucrdrilor, se recomanda plantarea
copacilor in avans. Detaliile de plantare, cum ar fi speciile
compensatoare, locurile exacte de plantare, intervalul dintre arborii nou
plantati etc., vor fi stabilite in cadrul unei consultdri comune intre
antreprenor, inginer, reprezentantii ANR si Inspectoratul Districtual de
Mediu. De preferintd, in conformitate cu proiectul, pentru plantare
trebuie sa se utilizeze numai specii autohtone adaptate conditiilor de
mediu din zona. Obtineti permise de defrisare; compensati in raport de
2:1 sau 3:1 cu specii indigene. Imprejmuirea zonelor protejate;
restrictionarea taierilor in afara sezonului de reproducere. Revigorarea
postconstructie monitorizata anual.

Tabdra de constructii

- Afluxul fortei de muncd din

domeniul constructiilor si al
furnizorilor care probabil vor
construi  bardci temporare in
vecindtate (depinde de

aranjamentele antreprenorului. De
obicei, antreprenorii locali folosesc

gazduirea disponibild la nivel
local/regional. Antreprenorii
internationali  prefera sa aiba

taberele aproape de santier). -
Riscuri probabile pentru igiend si
sanatate si alte efecte asupra
mediului inconjurdtor din cauza
afluxului  de  muncitori in
constructii. - Riscuri  pentru
sanatate din cauza lipsei conditiilor
de sénitate si igiend prin evacuarea
apelor reziduale pe terenuri
deschise, ceea ce poate provoca

Moderat

Este necesard aprobarea inginerului-supraveghetor pentru a selecta
locatia taberei pentru birouri si containere pentru lucritori. Cu toate
acestea, ANR 1Incurajeaza antreprenorii sa utilizeze in mod explicit
facilitatile existente pentru cazarea personalului lor si facilittile
industriale existente in zond, deoarece acestea se afla la o distanta
apropiatd de amplasamentul drumului. Mecanismul de gestionare a
mediului propus va fi descris in planul specific al antreprenorului,
elaborat si aprobat in modul stabilit de catre inginer, pentru faza de
constructie, detaliind abordarea si masurile. In cazul in care
Antreprenorul decide sa isi amplaseze spatiile de locuit cu toate
facilitatile de lucru, cazarea lucratorilor, bucatarii si/ sau birouri cu toate
facilitatile igienice necesare, vor fi luate toate masurile necesare pentru
un sistem adecvat de gestionare a deseurilor solide si functionarea
canalizarii. In ESMP al contractantului trebuie incluse masuri pentru a
asigura depozitarea si relocarea in conditii de sigurantd a materialelor
potential periculoase, cum ar fi combustibilii, lubrifiantii si alte produse,
minimizand 1n acelasi timp riscul de scurgere accidentala si poluarea
solului sau a apelor reziduale. De asemenea, in acest ESMP al
contractantului vor fi abordate cerintele anti-incendiare pentru zona
taberei si teritoriul acesteia. Elaborarea si aprobarea Planului de
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molestarea tantarilor, boli
de raspandire a Dbolilor cu
transmitere sexuala, cum ar fi
SIDA. Infiintarea taberelor de lucru
ale antreprenorului poate avea
efecte negative in cazul in care
diverse aspecte, cum ar fi
gestionarea deseurilor lichide si
solide, intretinerea echipamentelor,
depozitarea materialelor si
furnizarea de apa potabild sigura,
nu sunt abordate corespunzator.

gestionare a taberei, inclusiv amenajarea, canalizarea (latrine sanitare,
sisteme septice), deseurile (pubele, eliminare autorizata) si depozitarea
combustibilului (delimitatd, la >50 m de apa). Consultati autoritatile
locale pentru selectarea amplasamentului si a surselor de apa; furnizati
apa potabild conform standardelor. Efectuati cursuri bianuale de
sensibilizare privind sadndtatea; monitorizati sdptdmanal conditiile
sanitare.

Locul de amplasare a santierului va fi selectat de contractant. Pentru a
se asigura ca impactul potential rezultat este redus la minimum,
antreprenorul va trebui sa pregateasca urméatoarele planuri sau declaratii
de metoda: - Planul de amenajare a taberei de lucru, inclusiv o descriere
a tuturor masurilor de precautie propuse pentru a evita potentialele efecte
negative asupra mediului receptor (ape de suprafata si subterane, soluri,
aer ambiant, asezari umane); - Planul de gestionare a apelor uzate pentru
furnizarea de latrine sanitare si a unui sistem adecvat de colectare si
eliminare a apelor uzate pentru a preveni poluarea cursurilor de apa sau
a apelor subterane;

Planul de gestionare a deseurilor care sa acopere furnizarea de cosuri de
gunoi, colectarea regulata si eliminarea 1n conditii de igiena, precum si
locurile propuse pentru eliminarea diferitelor tipuri de deseuri (de
exemplu, deseuri menajere, anvelope uzate etc.) in conformitate cu
reglementarile nationale aplicabile; si - Descrierea si amenajarea zonelor
de intretinere a echipamentelor si a instalatiilor de depozitare a
lubrifiantilor si combustibililor, inclusiv distanta fata de sursele de apa
si instalatiile de irigare. Instalatiile de depozitare a combustibililor si a
substantelor chimice vor fi amplasate departe de cursurile de apa. Aceste
instalatii vor fi delimitate si prevazute cu o céaptuseala impermeabila
pentru a retine scurgerile si a preveni contaminarea solului si a apei.
Aceste planuri vor fi aprobate de citre inginer inainte de Inceperea
lucrarilor. Inainte de infiintarea taberei (taberelor) de lucru ,
antreprenorul va desfasura consultdri cu autoritétile locale pentru a
identifica surse de apa pentru constructii si apad potabila pentru forta de
munca care nu vor concura cu nevoile populatiei locale. Apa potabila
pentru forta de munca trebuie sd respecte standardele nationale de
calitate.
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Sanatatea si securitatea | - Probleme legate de sanatate si | Moderat Antreprenorul va pregati planul de SSM, sub rezerva aprobarii ANR si
ocupationala sigurantd pentru lucrdtorii din a inginerului Tnainte de inceperea lucrérilor.

domeniul constructiilor din cauza
masurilor inadecvate de sdnatate si
siguranta.

Riscul specific este:

- Expunerea lucratorilor la
utilaje grele Tn miscare si riscuri de
coliziune in zone de lucru restranse
sau slab semnalizate.

- Lucréri de excavare nesigure
(risc de prabusire a santului, caderi
si prindere in capcana).

- Lucrari la inaltime, inclusiv
elemente de poduri, canalizari si
operatiuni de stabilizare a pantelor.

- Utilizarea insuficientd a
echipamentului  individual de
protectie care duce la raniri

(taieturi, leziuni oculare, pierderea
auzului, expunerea la substante
chimice).

- Riscuri legate de trafic
datorate gestiondrii deficitare a
traficului si interactiunii dintre
traficul de constructii si traficul
public.

- Riscuri electrice, lucrari de
sudura si utilizarea de echipamente
de mare putere.

- Expunerea la zgomot, praf si

vibratii care  afecteazd  atat
lucratorii, cat si locuitorii din
apropiere.

Toti contractorii vor trebui sa respecte LMP al proiectului, inclusiv
procedurile de stabilire si mentinere a unui mediu de lucru sigur, in
conformitate cu cerintele ESS2 si cu legislatia nationala.

Un plan de sanatate si siguranta trebuie pregatit si aprobat inainte de
inceperea oricaror lucrari pe santier si, de asemenea, trebuie sa faca parte
din ESMP al antreprenorului. Planul de sanatate si securitate trebuie sa
demonstreze Intelegerea de catre antreprenor a modului de gestionare a
sigurantei si angajamentul de a oferi un loc de munca care sa permita
desfasurarea in sigurantd a tuturor activitatilor de lucru. Planul de
sanatate si securitate trebuie sd detalieze masurile practicabile in mod
rezonabil pentru a elimina sau minimiza riscurile pentru sandtatea,
securitatea si bunastarea lucratorilor, a contractantilor, a vizitatorilor si
a oricarei alte persoane care poate fi afectatd de operatiuni. Planul de
sdnatate si securitate trebuie sa fie elaborat in conformitate cu Orientarile
EH&S ale Bancii Mondiale si cu legislatia nationald relevanta privind
sanatatea si securitatea. Toti contractantii si subcontractantii vor trebui
sd aiba un contract scris cu lucratorii lor, in concordantd materiala cu
obiectivul ESS2 si vor avea un mecanism de solutionare a plangerilor
lucratorilor. Lucrarile de imbunatatire a drumurilor nu exclud riscurile
pentru sanatate si siguranta, astfel incat toti lucratorii vor trebui sa fie
dotati cu echipamentul individual de protectie necesar, in conformitate
cu standardele in vigoare si cu cerintele legale relevante pentru riscurile
de la locul de muncé individual. Constructiile de drumuri necesitad
urmdtoarele echipamente din dotarea personald, dar nu numai:
Incaltaminte de protectie: Incaltiminte cu talpa antiderapanti si care nu
poate fi perforata. Incaltiminte cu varf protejat pentru a preveni ranile
prin strivire la degetele de la picioare (atunci cand se lucreaza in jurul
echipamentelor sau obiectelor grele care pot cddea peste degete);
Manusi de protectie: Lucratorii trebuie s poarte ménusi adecvate in
functie de activitatea desfagurata (de exemplu, méanusi de cauciuc pentru
lucrari grele cu beton, ménusi pentru sudurd, manusi si mansoane
izolate, atunci cand exista riscul expunerii la curent electric); Casti de
protectie: Lucrdtorii trebuie sa poarte casti din material rigid in cazul in
care le cad obiecte peste cap, se lovesc cu capul de unele obiecte fixe
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- Stresul termic, deshidratarea
si oboseala, in special in timpul
lucrarilor de vara.

- Lipsa  pregatirii  pentru
situatii de urgentd si capacitatea
scazutd de reactie la primul ajutor.
- Mentinerea
necorespunzatoare a curateniei pe
santier, care creeaza pericole de
impiedicare/cadere  si  creste
potentialul de accidente.

sau contacteazd accidental capul cu un loc periculos, de exemplu,
electrocutarea; Protectie pentru urechi: In cazul unui zgomot puternic in
timpul operdrii unui ferdstrau cu lant sau a unei tehnici zgomotoase
grele, se vor purta protectii pentru urechi / casti pentru urechi;
Imbracaminte vizibild in mod clar: Toti lucritorii, inclusiv brigazile de
interventie de urgenta in cazuri exceptionale, care pot aparea la marginea
drumului si sunt expusi riscului traficului, transportului sau
echipamentelor de lucru in zona de organizare a traficului rutier
temporar, vor purta intotdeauna imbracaminte viu coloratd cu efect
reflectorizant, vizibild in timpul zilei si noptii. Persoana responsabila a
antreprenorului (EHSM) va organiza pentru toti lucratorii, inainte de
inceperea lucrului, o instruire de baza privind riscurile la locurile de
munci individuale. In timpul lucrului, conform unui program prestabilit,
acestia vor avea periodic instruiri tematice privind aceste aspecte ale
sanatitii si securitatii la locul de munca. In scopuri de sanitate si
securitate tehnica, se vor asigura facilitdti sanitare pe santier (WC-uri
mobile) 1n locurile corespunzitoare, dupd consultarea cu autoritatile
locale. Responsabil pentru deservirea acestor bunuri va fi un
subcontractant, care se va ocupa de ele la anumite intervale si in
conformitate cu legislatia in vigoare. Locurile propuse pentru aceste
comoditati vor fi stabilite de Antreprenorul / Managerul Antreprenorului
responsabil cu mediul si securitatea tehnicad si vor fi aprobate de
Inginerul-supraveghetor inainte de inceperea lucrarilor. in conformitate
cu legislatia, masa si apa trebuie si fie furnizate lucritorilor. in cazul
angajarii unui numar mare de lucratori care nu sunt localnici si care sunt
cazati pe santier, trebuie organizatd o campanie specifica de sensibilizare
cu privire la HIV/SIDA, prevazuta intr-o etapa timpurie a lucrarilor de
constructie a proiectului si repetatd la intervale adecvate. Din proiecte
similare, pana la 70 de angajati pot fi gdzduiti in perioada de constructie.
Informatiile detaliate privind SSM al fortei de munca sunt furnizate in
LPM elaborat pentru MRCP. Aprobati planul de SSM conform ESS2;
furnizati PPE (casti, manusi etc.) si formare obligatorie (initiald +
periodicd). Stabiliti GRM pentru lucratori; asigurati igiend si mese.
Monitorizarea lunard a incidentelor, raportarea citre ANR.
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Siguranta traficului

- Cresterea incidentei accidentelor
rutiere ca urmare a perturbarilor
provocate 1n circulatia existenta.

Moderata

Pentru a gestiona eficient astfel de probleme, antreprenorul va pregati
un plan de gestionare a traficului rutier si a sigurantei, identificand
riscurile care pot aparea in timpul diferitelor etape ale constructiei si care
pot afecta utilizatorii drumurilor / utilizatorii spatiului public din sate.
Planul va descrie masurile eficiente de gestionare a traficului si a
sigurantei rutiere care vor fi puse in aplicare in diferitele etape ale
constructiei, inclusiv dispozitii specifice pentru soferi, biciclisti si
pietoni, dupd caz. Va fi abordatd n mod specific securizarea
corespunzatoare a santierelor in curs de executie in timpul constructiei
si in afara orelor de lucru (de exemplu, in timpul noptii si/sau n timpul
weekend-urilor sau al sarbatorilor legale). Planul va necesita aprobarea
politiei rutiere (politia nationald), precum si revizuirea si aprobarea in
timp util de citre inginerul-supraveghetor. In acest plan vor fi
identificate problemele legate de siguranta rutiera si siguranta rutiera si
vor fi prezentate masuri organizatorice temporare, care vor trebui sa fie
prevazute in toate etapele de reabilitare a drumurilor si in toate locurile
in care exista probleme si riscuri legate de siguranta rutierad. Masurile
pot include, fara a se limita la acestea, furnizarea de semnalizatori in
timpul zilei, utilizarea diferitelor tipuri de semnalizari, devieri
temporare, furnizarea de bariere de sigurantd temporare, furnizarea de
masuri si/sau dispozitive adecvate pentru a garanta siguranta rutierd in
cazul in care santierele de constructii pot fi lasate deschise in timpul
noptii. Formarea adecvata a tuturor lucratorilor din constructii cu privire
la dispozitiile planului si aplicarea strictd a acestora vor contribui la
maximizarea eficientei. Comunicarea activd cu autoritatile locale,
informarea in timp util a publicului cu privire la programele de
constructie pot contribui la cresterea gradului de constientizare si
pregatire a utilizatorilor drumurilor si, in general, la cresterea conditiilor
de siguranta rutiera in timpul constructiei. Elaborati si aprobati planul de
gestionare a traficului Tmpreund cu politia; utilizati semnalizarea,
semnalizatorii, barierele. Pregatiti lucrdtorii; informati saptdmanal
comunitdtile cu privire la calendare.

Traficul intens de masini si | Risc moderat Ca mai sus (integrat cu masurile de siguranta rutierd); aplicarea limitelor
camioane de mari dimensiuni catre de vitezd si escortarea vehiculelor in timpul orelor de varf. Dupa
si de la santiere, precum si
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inchiderea partiala a carosabilului constructie, instalati limitatoare de viteza si semnalizare pentru a reduce

complica situatia rutierd si cresc riscurile legate de viteza mare, monitorizate de politia rutiera.

riscul de accidente rutiere in care

sunt implicate utilajele

antreprenorului, vehiculele de

tranzit , pietonii si biciclistii din

populatia  locald. In  timpul

exploatarii  drumului, numarul

accidentelor cauzate de viteza mare

poate creste.

Restrictii de acces Activitatile de constructie ca parte a | Moderat Pentru a reduce la minimum deranjul asociat, antreprenorul va prevedea

lucrarilor civile pe drum pot cauza dispozitii adecvate si in timp util pentru accesul alternativ si va furniza

restrictii de acces la locuinte, astfel de facilitati locale Incat sd asigure accesibilitatea permanenta a

parcele de teren sau alte facilitati activelor relevante, inclusiv a terenurilor agricole. Comunicarea

private sau publice. timpurie cu persoanele afectate va fi importanta pentru a creste gradul
de acceptare a acestor inconveniente temporare si pentru a realiza o buna
relatie cu populatia locald. Furnizati rampe/piste de acces temporare;
notificati partile afectate cu 48 de ore nainte prin intermediul unor
reuniuni ale comunitatii. Monitorizati zilnic accesul; compensati
intreruperile verificate conform RPF.

Riscuri de  munca Scazut Asigurati-vd cd toate contractele includ conditii conforme cu ESS2

asociate cu lucratorii
contractati

(salarii echitabile, ore de lucru, nediscriminare); acordati prioritate
angajarilor locale (20-25%). Stabiliti GRM pentru lucratori; efectuati
audituri trimestriale de catre EHSM.

Toti contractantii vor fi obligati sd aiba un contract scris cu lucratorii lor,
care sa fie In concordantd materiald cu obiectivul ESS2. Numarul de
lucratori este estimat la aproximativ 150 pentru intregul proiect, dar nu
toti Tn acelasi timp, in conformitate cu programul de lucru si declaratia
de metoda. In conformitate cu planul de achizitii pentru acest proiect, 1
sau 2 contractanti si subcontractanti vor efectua lucrdrile. Toti
contractantii i subcontractantii vor trebui sd aiba un contract scris cu
lucratorii lor, in concordantd materiala cu obiectivul ESS2 si vor avea
un mecanism de solutionare a plangerilor lucritorilor.
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LMP este elaborat si este aplicat pentru monitorizarea si atenuarea
riscurilor legate de munca asociate cu lucratorii contractati.
Munca copiilor in | Interzisda 1n temeiul legislatiei | Scazut Aplicarea politicii de tolerantd zero conform legislatiei nationale si
lucrdrile civile pentru | moldovenesti. LMP este elaborat ESS2; includerea in contracte si in formare. Monitorizati prin inspectii
reabilitarea drumurilor | pentru monitorizarea si neanuntate; raportati incidentele catre ANR si autoritati.
supravegherea riscului potential de
munca a copiilor.
Riscuri pentru sanatatea | Utilizarea de echipamente de | Moderat Punerea in aplicare a planului de gestionare a afluxului cu formare

si siguranta comunitatii

constructie de mari dimensiuni,
amplasarea taberei antreprenorului
impreund cu locurile de resedinta
ale fortei de munca, blocarea
partiala a  traficului  rutier,
implicarea materialelor inflamabile
in procesul de lucru pot constitui un
risc pentru sdndtatea si siguranta
locuitorilor din apropiere. De
asemenea, pot aparea conflicte intre
populatia locala si forta de munca a
antreprenorului. Conflictele dintre
populatia locala si forta de munca a
antreprenorului  pot apdrea din
cauza diversilor factori, care provin
adesea din diferente de culturd,
limba, statut socio-economic si
asteptdri. Forta de muncda a
contractantului poate proveni din
regiuni diferite sau chiar din tari
diferite, aducand cu sine propriile
norme $i practici culturale. Aceste
diferente pot duce la neintelegeri
sau ciocniri cu populatia locald, in
special daca nu exista o sensibilitate
sau o constientizare culturala.
Proiectele de constructii au adesea

culturala pentru lucratori; desfasurarea de sesiuni lunare de implicare a
comunitatii prin intermediul SIMC. Asigurati santierele cu garduri
corespunzatoare, asigurati protectia impotriva incendiilor pentru
materialele inflamabile.

Monitorizarea conflictelor prin intermediul GRM;

Antreprenorul va pune in aplicare o campanie structuratdi de

sensibilizare a comunitatii cu privire la siguranta, inclusiv:

- Reuniuni de informare cu liderii locali, scoli, grupuri de varstnici si

proprietari de ferme ((prin intermediul SIMC).).

- Distribuirea de brosuri, postere si materiale vizuale care explica
fazele de constructie, pericolele specifice si comportamentul
sigur 1n apropierea santierelor.

Avertizari publice In apropierea scolilor, a locurilor de joacd, a
pietelor si a statiilor de autobuz pentru a informa périntii si
copiii cu privire la riscurile traficului si ale utilajelor.

- Instalarea de indicatoare de siguranta vizibile (zone periculoase, rute

ocolitoare, zone cu viteza redusa).

- Comunicarea periodica cu primariile locale pentru a se asigura ca

locuitorii primesc actualizdri in timp util (prin intermediul
SIMC).
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Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

un impact asupra mediului, fie prin
zgomot, poluare sau modificari ale
peisajului. Daca populatia locala
simte cd mediul sdu este degradat
sau pus in pericol de activitatile
antreprenorului, acest lucru poate
duce la proteste sau conflicte.
Interactiunea si integrarea limitate
intre forta de muncd a
contractantului si  comunitatea
localda pot exacerba tensiunile.
Barierele lingvistice sau diferentele

culturale pot impiedica
comunicarea si legatura dintre cele
doua grupuri, favorizand

neincrederea sau ostilitatea.
Abordarea  acestor  probleme
subiacente necesita masuri
proactive, cum ar fi implicarea
culturale pentru forta de munca a
contractantului, comunicarea
transparentd cu  privire la
obiectivele si impactul proiectului
si  distribuirea  echitabila a
beneficiilor  proiectului  catre
populatia locala. Stabilirea unor
relatii constructive intre
contractant, comunitatea locald si
partile interesate relevante este
esentiala pentru atenuarea
conflictelor si asigurarea finalizarii
cu succes a proiectului.
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Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

Cresterea  congestiei
traficului si a
accidentelor

1. Cresterea fluxului de trafic pe
strazile publice si introducerea de
restrictii  privind traficul si/sau
pietonii. 2. Impactul asupra
suprafetei drumurilor 3.
Posibilitatea  producerii  unui
accident 1n timpul constructiei care
ar putea afecta lucratorii din
constructii, populatia locala si/sau
mediul de pe santier.

Moderat

In conformitate cu planul de gestionare a traficului; utilizarea de devieri
si semnale pentru a minimiza congestionarea. Protocoale de raspuns in
caz de urgenta in planul de SSM; exercitii trimestriale.

Exploatarea si abuzul
sexual /  hartuirea
sexuala

Riscuri potentiale de SEA/SH ca
urmare a prezentei lucratorilor
si/sau a stabilirii de locuinte
temporare pentru lucratori in cadrul
comunitatii in timpul punerii in
aplicare a lucrarilor rutiere. Afluxul
de forta de munci, interactiunea
dintre lucratori si comunititile
locale, precum si vulnerabilitatile
socio-economice prezintd riscuri
ridicate de violentd bazatd pe gen
(VBQ), inclusiv exploatare si abuz
sexual (SEA) si hdartuire sexuald
(SH). Unul dintre principalele
riscuri de VBG este prezenta unei
forte de muncd predominant
masculine, adesea compusd din
lucratori temporari sau
subcontractati, care poate crea
dezechilibre in dinamica puterii in
cadrul comunitatilor gazda. Aceste
riscuri sunt amplificate in special n
zonele in care serviciile sociale si
capacitdtile de aplicare a legii sunt
limitate si  In care membrii

Scazut

Antreprenorul va avea in vigoare un cod de conduita pentru a preveni,
raspunde si monitoriza incidentele de exploatare si abuz sexual / hartuire
sexuald (SEA / SH). Plangerile legate de cazurile de SEA / SH vor fi
tratate in conformitate cu GRM al proiectului, intr-o maniera
confidentiala si centratd pe supravietuitor, inclusiv plangerile anonime.
. Toate incidentele SEA / SH, cu acordul supravietuitorului, sunt
raportate imediat ANR. Formare obligatorie SEA/SH pentru toti
lucratorii; GRM confidential cu raportare anonima. Politica de toleranta
zero; trimiterea cazurilor la autorititi. Monitorizare prin sondaje
trimestriale. Recunoasterea, evaluarea si atenuarea riscurilor
GBV/SEA/SH reprezintd o componentd esentiald a planului de
gestionare sociald si de mediu al proiectului.
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Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

comunitdtii pot fi vulnerabili din
punct de vedere economic, ceea ce
sporeste potentialul de
comportament exploatator. In acest
context, ESE poate apdrea atunci
cand persoane aflate in pozitii de
autoritate perceputd (de exemplu,
contractori, supervizori, personal
de securitate) abuzeaza de rolul lor
pentru a solicita sau constrange
favoruri sexuale in schimbul unor
locuri de muncad, servicii sau
beneficii  materiale.  Hartuirea
sexuald poate avea loc pe santiere
sau 1In birouri, afectand atat
angajatii de sex feminin, cat si
partile interesate din comunitate
implicate in proiect. in plus, fetele
si femeile tinere din localitate pot fi
expuse unui risc deosebit din cauza
varstei  lor, a  dependentei
economice sau a lipsei de informare
cu privire la drepturile lor. Aceste
riscuri sunt exacerbate si de lipsa de
familiarizare a contractantilor cu
standardele internationale privind
violenta de gen si de absenta
potentiald a unor mecanisme solide
si confidentiale de solutionare a
plangerilor, care sd& permita
supravietuitorilor sd  raporteze
incidentele  fara  teama de

stigmatizare sau represalii.
Neabordarea acestor riscuri ar
putea submina increderea
comunitatii, afecta moralul
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Componente Riscuri sociale si de mediu Tip de risc Masuri de atenuare
lucratorilor si expune proiectul la
consecinte juridice si de reputatie.
Impactul asupra | Riscurile sociale ale proiectului pot | Risc moderat Conform ESS10 si SEP, acordati prioritate grupurilor vulnerabile in

grupurilor vulnerabile

afecta, de asemenea, aspecte ale
incluziunii sociale, 1n special legate
de grupurile vulnerabile si de
comunitatile si minoritatile
dezavantajate. In conformitate cu
ESS 10, dialogurile cu partile
interesate n cadrul pregatirii SEP
au identificat aceste grupuri
vulnerabile. Dialogurile cu partile
interesate sunt esentiale pentru
intelegerea  perspectivelor  si
preocuparilor acestor grupuri, astfel
cum se subliniaza in Standardul 10
de mediu si social (ESS 10). Prin
implicarea activd a acestor parti
interesate in pregatirea Planului
social si de mediu (PSM), proiectul
poate raspunde mai bine nevoilor
acestora si poate atenua potentialele
efecte negative, promovand astfel
incluziunea sociala si echitatea.
Aceastd abordare se aliniaza
principiilor dezvoltarii responsabile
si durabile. Proiectele pot afecta
grupurile vulnerabile din punct de
vedere economic prin perturbarea
mijloacelor lor de trai sau a
accesului la resurse. Proiectele de
infrastructura pot afecta accesul la
servicii esentiale precum apa,
canalizarea, educatia si asistenta
medicald. Grupurile vulnerabile,

cadrul consultarilor; asigurati-va ca proiectele includ accesibilitatea (de
exemplu, rampe pentru persoanele cu handicap). Monitorizati impactul
prin intermediul SIMC; oferiti sprijin directionat (de exemplu, acces
alternativ).
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Componente

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

inclusiv femeile, copiii, persoanele
in varsta si persoanele cu handicap,
se pot confrunta cu obstacole in
calea accesului la aceste servicii
daca nu sunt luate in considerare in
mod adecvat in planificarea si
implementarea proiectelor.

Riscul de raspandire a
HIV/SIDA si a bolilor
virale si Covid-19

Functionarea taberelor de
constructie pe termen lung cu forta
de muncd permanentd non-locald
creste riscul proiectului asociat cu
raspandirea HIV / SIDA si a bolilor
virale, cum ar fi COVID-19.

Scazut

Masuri de prevenire a HIV/SIDA si a bolilor cu transmitere sexuala: -
Lansarea de programe de constientizare privind prevenirea HIV / SIDA
si a bolilor cu transmitere sexuald pentru PAP din vecinatatea taberei de
santier - Lansarea de programe de constientizare privind prevenirea HIV
/ SIDA si a bolilor cu transmitere sexuald pentru lucratorii din constructii
- Introducerea de clauze de interventie In contractele de constructie
pentru prevenirea HIV si a bolilor cu transmitere sexuald - Descurajarea
abuzului de droguri (alcool si narcotice). Luarea in considerare a fortei
de muncd locale la angajarea pentru santierele de constructii si
intretinere. - Concentrarea pe lucrétorii din domeniul transporturilor cu
un comportament cu risc ridicat (inclusiv lucratorii tineri), asigurand o
educatie la nivelul acestora. - Conceperea de mesaje generale pentru
forta de muncd, precum si pentru barbati si femei. - Utilizarea
organizatiilor profesionale, cum ar fi ONG-urile si CO care se ocupd de
prevenirea HIV. - Conceperea de programe de prevenire a HIV in
comunitatile aflate de-a lungul drumului, adaptate nevoilor specifice,
limbii locale si instrumentelor de comunicare traditionale/preferate. -
Popularizarea si cresterea gradului de acceptabilitate a prezervativelor
prin campanii de promovare a prezervativelor si marketing social in
comunitdtile situate de-a lungul drumului. - Distribuirea gratuitd de
prezervative barbatilor si femeilor, lucratorilor din constructii, femeilor
care lucreaza in zona proiectului si tinerilor. Furnizarea de informatii
complete privind accesul la serviciile HIV si BTS - Educarea
comunitatilor si a lucratorilor cu privire la modul de evitare a BTS, la
modul de recunoastere a simptomelor comune ale BTS si la modul de
solicitare a tratamentului prin intermediul sistemelor de adresare
confidentiale. - Furnizarea de informatii privind serviciile de testare si
consiliere voluntara 1n zona proiectului sau oriunde 1n apropierea zonei

73




PLAN DE MANAGEMENT SOCIAL SI1 DE MEDIU

Administratia Nationald a Drumurilor Coridorul 24: R34 - Ciobalaccia - Tartaul - G132 - Baimaclia - Enichioi - R35

Riscuri sociale si de mediu

Tip de risc

Masuri de atenuare

proiectului - Faceti publicd existenta serviciilor de testare si consiliere
voluntara anonima (testare, pretestare si consiliere posttestare)
Furnizarea de informatii privind accesul la infectiile oportuniste -
Educati oamenii cum sa evite infectiile oportuniste, cum sa recunoasca
simptomele comune ale acestor boli si cum sa caute tratament. Studierea
ajutoarelor si serviciilor de asistentd medicald in organizatiile de
transport si evaluarea implicdrii lucratorilor in primirea de asistentd
medicald pentru HIV si SIDA. O cerinta si un sistem de raportare catre
ANR si autoritatile guvernamentale responsabile, a suspiciunilor sau a
incidentelor THB cunoscute, precum si relegarea potentialelor victime
catre agentiile de aplicare a legii. Campanii obligatorii de sensibilizare
(initiale + trimestriale); distribuirea gratuitd de prezervative; integrarea
protocoalelor COVID-19 (mascare, distantare). Parteneriat cu ONG-uri
pentru testare/consiliere.

Componente
Relocarea si
achizitionarea de
terenuri

Stramutarea temporard ar putea
afecta persoanele cu granite de
teren invecinate cu zona
permanentd pe unde va trece
drumul. Deteriorarea permanenta a
terenului achizitionat prin
proiectarea drumului.

Moderata

Achizitia de terenuri trebuie facutd inainte de inceperea lucrarilor, ar
putea exista cazuri in care cativa metri din terenul achizitionat nu au
primit banii corespunzatori sau au fost omise atunci cand au fost
masurate prima datd pentru a plati. PAP ar putea depune o plangere
pentru o parceld mici care nu a fost platita. In ceea ce priveste
stramutarea temporard, PAP s-ar astepta la o recompensd monetara
pentru pierderea temporara a recoltei pe perioada 1n care vor fi efectuate
lucrarile. Din cazurile anterioare, oamenii s-ar astepta ca terenul sa fie
rearanjat 1n acelasi stadiu in care se afla Tnainte de a fi folosit pentru
reinstalarea temporard. Implementati RPF pe deplin inainte de
constructie; verificati platile si restaurati terenurile dupa utilizarea
temporard. GRM pentru reclamatii; compensarea pierderilor de recolta
la ratele pietei.

Faza operationald

Utilizarea si invadarea
terenurilor

- Schimbarea utilizarii terenurilor
prin ocuparea abuziva/imprejmuire
in cadrul ROW si dezvoltare indusa
in afara ROW. - Noile spatii
generate ca urmare a schimbarii
aliniamentului ar putea fi ocupate

Moderat

Monitorizarea trimestriali a ROW 1n vederea detectarii incalcarilor;
aplicarea limitelor prin semnalizare si patrule. Promovarea dezvoltarii
induse echitabile prin intermediul consultarilor SEP; reglementarea prin
intermediul autoritatilor locale.
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- Impactul asupra sanatatii umane
din cauza accidentelor. -
Deteriorarea drumului din cauza
uzurii.

Componente Riscuri sociale si de mediu Tip de risc Masuri de atenuare
de populatia locala sau de alte
persoane.

Canalizare - Degradarea mediului se datoreaza | Moderata Contracte de intretinere periodicd cu ANR; inspectii sezoniere si
intretinerii necorespunzitoare a curatare. Integrarea bio-drenurilor pentru durabilitate.
drenajului.

Calitatea aerului - Poluarea aerului cauzatd de | Scazuta Promovarea vehiculelor cu emisii reduse; monitorizarea anuald a
emisiile vehiculelor provenite din emisiilor. Plantati copaci pe marginea drumurilor pentru a filtra
traficul rutier. poluantii.

Nivelul de zgomot - Poluarea fonica datorata cresterii | Scazut Instalarea de bariere de zgomot in apropierea asezarilor; aplicarea
traficului. limitelor de viteza. Monitorizati anual.

Acces - Probleme semnificative privind | Scazut Proiectarea include treceri de pietoni si pasaje subterane; mentinerea
traversarea  pietonilor si a accesului in timpul largirii. Monitorizare comunitara prin intermediul
animalelor si traficul transversal SIMC.
din cauza largirii, a controlului
partial al accesului si a cresterii
vitezei de circulatie.

Siguranta rutierd Scazut Instalarea semnalizarii, a iluminatului si a benzilor de rulare; intretinere

periodica. Monitorizarea politiei rutiere; campanii de sensibilizare.

Tabelul de mai sus oferd un cadru consolidat pentru atenuare, pornind de la masurile detaliate prezentate in ESMP. Activitatile
premergatoare constructiei includ achizitionarea de echipamente conforme, selectarea amplasamentului si pregatirea Planului de management
de mediu al ESMP C (inclusiv planurile privind sanatatea si securitatea in munca, deseurile, afluxul, traficul si gestionarea mediului
inconjurator), aprobate de ANR. Activitatile de constructie pun accentul pe punerea in aplicare specifica fiecarui amplasament, pe monitorizare
(aer, zgomot, apa, sol) si pe abordarea problemelor sociale, cum ar fi vibratiile, Intreruperile utilitatilor, violenta de gen si bolile prin intermediul
codurilor de conduitd si al sensibilizérii. Faza operationald se concentreaza pe intretinerea, monitorizarea si bioingineria conduse de ANR.
Aspectele contractuale necesita bugetarea unei sume forfetare pentru atenuari, materiale licentiate si standarde ridicate in conformitate cu ESS
si cu legislatia nationald. Comitetul de monitorizare a impactului social (SIMC) va supraveghea contributiile comunitatii, sporind transparenta
si Increderea. Impacturile pozitive dupa finalizare includ cresterea sigurantei, reducerea emisiilor/prafului, oportunitati economice si beneficii

echitabile conform ESS10, monitorizate prin SEP si GRM.
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2. ATENUAREA POTENTIALELOR EFECTE SOCIALE SI DE MEDIU ALE
PROIECTULUI

Acest capitol prezintd masurile de atenuare care urmeaza sa fie puse in aplicare pentru a evita, minimiza,
reduce sau compensa potentialele impacturi sociale si de mediu identificate in capitolul 5.

Pentru a minimiza potentialele efecte negative asupra mediului legate de constructie, trebuie aplicatd o
combinatie de actiuni preventive si activititi de monitorizare. Toate aceste masuri necesare sunt prevazute in
Planul de atenuare sociald si de mediu - Anexa 2. Luandu-le in considerare, documentele contractuale pentru
faza de constructie/reabilitare vor incorpora toate cerintele de reducere la minimum a deranjamentelor cauzate
de lucrarile civile, inclusiv gestionarea corespunzatoare a deseurilor din constructii; masuri de control pentru
deseurile de combustibil, ulei si lubrifianti, alte substante periculoase; dispozitii pentru protectia vegetatiei si
a faunei, inclusiv a speciilor migratoare (daca este cazul), actiuni de reducere a nivelului de zgomot si de praf;
controlul eroziunii solului, stabilizarea terenurilor si protectia calitatii apei, precum si reabilitarea zonelor din
taberele de constructii, a statiilor de asfalt-beton si a depozitarii temporare a materialelor de constructie dupa
finalizarea proiectului. Masurile de atenuare necesare vor face parte integrantd din punerea in aplicare a
proiectului, inclusiv contractele care obligd contractantii sa respecte obligatiile de mediu in timpul lucrarilor
de reabilitare a drumurilor.

Clauzele contractuale vor include cerinte privind respectarea tuturor legilor si normelor nationale in
materie de constructii, de protectie a sdnatatii, de salvgardare si de protectie a mediului, precum si a
dispozitiilor privind "descoperirile intdmplatoare". In plus, contractantul va identifica ofiterii responsabili
pentru punerea in aplicare a activitdtilor privind protectia mediului in conformitate cu instructiunile primite de
la inginerul proiectant, SRA si specialistul de mediu al proiectului sau de la agentia/agentiile relevante de
protectie a mediului. Sanctiunile financiare vor fi asociate cu nerespectarea normelor, dar cu acoperirea
generala de catre contractanti. Materialele (de exemplu, asfalt, piatrd, nisip etc.) ar trebui sa provind numai din
surse cu licente, permise si/sau aprobdri aprobate pentru a asigura siguranta mediului si a lucratorilor, iar orice
echipament care urmeaza sa fie utilizat in timpul constructiei ar trebui sa respecte standardele recunoscute la
nivel international privind sandtatea mediului si siguranta lucratorilor.

Toate contractele ar trebui sa specifice ca (a) antreprenorii ar trebui sa respecte un set de orientari de
mediu pentru antreprenori prevazute de ESMP; si (b) antreprenorii ar trebui sa prezinte, ca parte a ofertei lor,
un plan de gestionare sociala si de mediu al antreprenorului specific amplasamentului (C-ESMP bazat pe
prezentul ESMP si pe anexa 3, cu descrierea detaliatd a modalitdtilor de punere in aplicare), inclusiv
organizarea de cursuri de formare pentru personalul participant.

Punerea in aplicare a masurilor de atenuare va fi monitorizatd de inginerul de supervizare al SRA,
impreund cu SRA si specialistul de mediu al proiectului.

Impacturile operationale vor fi abordate de SRA pentru a evita deteriorarea conditiilor rutiere si
problemele de siguranta asociate. Printre problemele majore care vor fi abordate in timpul fazei de operare se
numadra: functionarea corespunzatoare a instalatiilor de drenaj, controlul alunecarilor de teren si al eroziunii.
In aceastd faza, potentialele efecte negative vor rezulta si din lucririle civile care vor fi executate ca parte a
intretinerii periodice. Pentru a reduce la minimum potentialele efecte negative asupra mediului legate de
exploatare, ar trebui luate unele masuri preventive in timpul fazei de proiectare, iar apoi ar trebui sa se efectueze
o combinatie de activitdti de exploatare solide si de monitorizare. Orientdrile constituie baza obligatiilor
contractuale care trebuie indeplinite de catre antreprenorii de intretinere a drumurilor. Contractele de intretinere
vor include clauze specifice privind protectia mediului si protectia sociala pe baza orientarilor.
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Conform analizei sociale si de mediu, nu se preconizeaza niciun impact social si de mediu major,
deoarece lucrdrile rutiere propuse vor fi efectuate pe aliniamentele rutiere existente si in cadrul ROW,

Cu toate acestea, pot apdarea unele efecte minore in timpul constructiei, cum ar fi praful, zgomotul,
resturile de constructie si perturbarea pe termen scurt a activititilor comerciale zilnice ale
gospodariilor/intreprinderilor de pe marginea drumului, care pot fi atenuate prin aplicarea bunelor practici de
constructie si printr-o supraveghere atentd. Sunt asteptate unele efecte potentiale suplimentare din cauza
afluxului de fortd de munca pentru constructii (de exemplu, violenta de gen), dar sunt asteptate si beneficii
potentiale, cum ar fi locurile de muncad legate de constructii si imbunatatirea starii drumurilor (care va
imbundtéti, de asemenea, nivelurile de praf pe termen mediu si lung). Majoritatea impacturilor proiectului sunt
preconizate in timpul constructiei, desi unele pot fi relevante in timpul fazei de intretinere si pe durata de viata
a proiectului, in special siguranta rutiera.

Pentru a gestiona aceste impacturi, antreprenorul va pune in aplicare o serie de actiuni preventive si
masuri de minimizare, astfel cum sunt descrise in aceasta sectiune, pentru a indeplini cerintele legislatiei
nationale si ale standardelor sociale si de mediu ale Bancii Mondiale.

Masurile de atenuare si gestionare a impactului social si de mediu necesare in timpul fazelor de pre-
constructie, constructie si exploatare a drumului proiectului sunt descrise in aceastd sectiune si rezumate in
anexa 2-3

6.1 Solul

Posibilul impact asupra terenurilor din apropierea drumului in procesul de ameliorare se exprima prin
poluarea solului care provoaca perturbari in functionarea normala a acestuia ca factor de mediu, in special prin
afectarea capacitatii de bioreproducere a solului.

Geneza si evolutia tipurilor de sol sunt direct legate de substratul geologic, conditiile climatice si de
vegetatie, cadrul de relief, influenta apelor subterane si interventia umana.

Sursele posibile de poluare sunt urmatoarele:

- Scurgeri accidentale de combustibil si lubrifiant la alimentarea utilajelor, lucrari de reparatii,
precum si echipamente tehnice nesatisfacatoare;

- umpluturi de umpluturd pentru construirea infrastructurii rutiere si a retelelor de utilitati;

- infiltrarea in sol a poluantilor si emisiile de poluanti, precum si reactiile chimice in contact cu
apa;

- deseurile menajere solide.

Cel mai important aspect al problemei este masa de pamant care va sustine diverse interventii. Declaratia
se refera la lucririle de terasament care conduc la degradarea solului in zona de lucru. in zonele afectate,
refacerea completd a vegetatiei dureaza intre 5 si 15 ani.

Impactul negativ asupra terenului este exprimat prin excavarea/eliminarea stratului vegetal al solului si
modificarea aspectului morfologic prin excavatii si inclindri.

Impactul negativ asupra terenului este exprimat prin:

- perturbarea orizonturilor de sol, lucrdri de eliminare a solului constand in excavarea, evacuarea si

transportul surplusului de teren (de obicei sol fertil);

- afectarea florei si microflorei din cauza excavarilor, cu modificarea geochimicd naturald a elementelor

solului.

- Principalele activitati pentru reducerea impactului pe care reconstructia drumurilor 1-ar putea avea

asupra solului sunt
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- depozitarea temporard in conditii de sigurantd a solului, astfel Tncat acesta sa poata fi reutilizat ulterior
in cadrul lucrarilor de reabilitare a zonelor verzi.
- indepartarea solului contaminat atunci cand sunt identificate scurgeri accidentale de produse petroliere
sau uleiuri minerale;

Excavatiile si depozitarea temporara a pdmantului excavat, precum si lucrarile de constructie, inlocuire
sau reparare a structurilor de drenaj, reprezintd potentiale efecte negative asupra drenajelor din zona de
constructie si din zonele inconjurdtoare, rezultdnd disconfort si sigurantd rutiera periculoasa pentru toti
participantii la traficul rutier si/sau populatia autohtona.

Pentru a preveni astfel de situatii, se propun masuri precum drenarea temporara si informarea in timp util
a publicului cu privire la locatia, tipul si calendarul activitatilor planificate. Pe sectoarele de drum ale traseului
care trec prin sate, se va crea noroi in timpul lucrarilor de constructie si, pentru a minimiza disconfortul, aceste
sectoare vor fi curatate periodic, la anumite intervale, conform instructiunilor inginerului-supraveghetor.

6.2 Apele de suprafata

In timpul lucrarilor, raurile si lacurile pot fi contaminate neintentionat prin scurgeri si deversari
accidentale datorate tehnicilor de lucru, gestionarii sau depozitarii necorespunzatoare a deseurilor n timpul
constructiei sau eroziunii in timpul lucrarilor efectuate in apropierea cursurilor de apd de suprafatd. De
asemenea, obiectivele acvatice pot fi poluate de scurgerile necontrolate de ape reziduale, deseuri menajere si
de constructie din tabara (daca este cazul). In locurile de constructie si reabilitare a canalelor de scurgere, este
posibila perturbarea apelor si inndmolirea acestora. In timpul ploilor, materialele de constructie, cum ar fi
pietrisul, nisipul, pamantul de umplutura, ar putea fi spalate si duse in rauri si cursuri de apa.

Pentru a minimiza astfel de riscuri, se vor respecta urmatoarele reguli:

- executarea lucrdrilor de constructie, pe cat posibil, in sezonul cu debit scazut de apd, pentru a
reduce la minimum pericolul de contaminare a apet;

- efectuarea de excavatii, minimizand depozitarea materialelor in apropierea apelor curgétoare;

- protectie adecvatd pentru a preveni spalarea pamantului folosit ca material.

- reducerea la minimum a tdierii vegetatiei riverane in timpul executarii lucrarilor.

- neadmiterea evacuarilor de sedimente provenite din spalarea echipamentelor direct in apele de
suprafata,

- acestea fiind descarcate in lagune si rezervoare sedimentare.

- instalarea la locurile de munca din apropierea cursurilor de apa a unor WC-uri mobile, amplasate
ferm pe uscat si la o distantd corespunzdtoare de rauri / rauri mici, in conformitate cu legislatia in
vigoare, si deservirea lor regulata.

- alimentarea cu apa potabila a birourilor si taberelor de muncitori se va efectua de la apeductul
centralizat si conectarea la retelele de canalizare.

- monitorizarea calitdtii apei din rauri si lacuri

6.3 Apele subterane
Acestea sunt reprezentate de fantanile si izvoarele miniere situate in cadrul ROW (drept de trecere) sau
in apropierea ROW. In timpul lucrarilor de constructie, exista un risc de impact negativ (de exemplu, praf sau
alte tipuri de poluare a aerului atunci cand aceste fantani nu au un capac, sau scurgeri neorganizate de apa de
suprafatd sau scurgeri de substante nocive in caz de accidente). Riscul de poluare rdméane in vigoare in timpul
exploatarii din cauza amplasarii puturilor in apropierea drumului. Pentru a cunoaste calitatea initiald a apei din
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surse descentralizate, se recomanda sd se prevadd un plan de testare a calitdtii apei in toate fantanile situate la
o distanta de aproximativ 5 m de marginea drumului, care corespunde aproximativ latimii drumului.

Aceste teste vor fi efectuate Tnainte de inceperea lucrdrilor de constructie pentru a examina situatia
actuala pe baza standardelor nationale in vigoare si a principiilor directoare ale Organizatiei Mondiale a
Sanatatii privind calitatea apei potabile . Testarea apei va fi responsabilitatea Antreprenorului, care va incheia
un contract de lucrari cu un laborator acreditat pentru aceste servicii.

In functie de rezultatele testelor si de numarul de fantani afectate din RoW, SRA va examina posibilitatea
unor surse locale alternative de alimentare cu apa si va include in proiect costurile aferente. Pentru fantanile cu
apa de buna calitate, se pot prevedea amenajari de drenaj pentru inundatii sau masuri de protectie permanenta
pentru a minimiza riscurile pe termen lung datorate amplasarii de-a lungul drumului, acestea fiind descrise in
consultare cu autoritatile regionale sau locale. Este probabil ca unele fantani sa se afle in zona 1n care se vor
efectua lucrari de Tmbunatatire a drumului, caz in care acestea vor fi demolate, dar cu acordul populatiei care
beneficiaza de respectiva alimentare cu apa.

Pentru a minimiza riscurile de poluare sau deteriorare a fantanilor si izvoarelor, Antreprenorul va lua
urmatoarele masuri:

- acoperirea adecvatd a tuturor fantanilor freatice din zona potentiald de influentd, care sunt Inca
neprotejate;

- asigurarea masurilor adecvate pentru eliminarea eficienta a inundatiilor de apa.

- monitorizarea calitatii apei din fantanile si izvoarele din care bea populatia.

6.4 Apa pentru lucrarile de constructie

In timpul punerii in aplicare a proiectului, va fi nevoie de apa in diverse scopuri (spilarea echipamentelor,
stropirea suprafetelor temporare ale drumurilor, a zonelor de productie, altele). De regula, va fi identificata cea
mai apropiatd sursa de apa (rau, iaz, rezervor de apd). Utilizarea apei din aceasta sursd poate avea loc numai
cu permisiunea proprietarului/administratorului, cu acordul autoritatii publice locale, al Inspectoratului Raional
de Mediu si, in unele cazuri, al Agentiei "Apele Moldovei". Nu se recomanda utilizarea apei din sistemele
centralizate existente, precum si a fantanilor arteziene in scopuri tehnologice.

6.5  Zone verzi in jurul drumului

Pentru a minimiza potentiala defrisare, ESMP include prevederi conform carora Antreprenorul este
obligat sd efectueze cu atentie operatiunile de pe santier, respectand in general principiile directoare descrise
st ilustrate mai jos.

Neglijenta in lucrarile de imbunatatire poate fi o altd cauza a distrugerii arborilor, care, in cel mai rau
caz, poate provoca uscarea acestora. In contextul proiectului, astfel de scenarii s-ar putea intdimpla in timpul
sapaturilor, parcarii sau conducerii masinilor sau utilajelor grele sub sau in apropierea copacilor sau in cazul
depozitarii materialelor de constructie. In acest sens, cel mai sensibil punct din vecinitatea arborilor este locul
de sub coroana arborelui pana la linia de picurare si extinderea sistemului radicular (raza: 1,5 m n jurul liniei
de picurare) din jurul arborelui.

Pentru a reduce la minimum deteriorarea spatiilor verzi de la marginea drumului, trebuie indeplinite, in
general, urmatoarele conditii:

- Instruirea 1n timp util, daca este necesar, zilnic, a personalului implicat in lucrarile din apropierea
aliniamentelor de arbori ale drumului;

- Interzicerea depozitarii temporare a materialelor de constructie, a padmantului excavat, a deseurilor inerte
si a altor materiale In imediata vecinatate a arborilor si arbustilor (la cel putin 1,5 metri).
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- Interzicerea oricaror lucrdri de excavare sau compactare in apropierea copacilor fard permisiunea
institutiilor competente;

- imprejmuirea temporara a santierelor de lucru si a depozitelor din jurul zonelor verzi cu garduri (din lemn
sau alt material usor);

- Instalarea de indicatoare de protectie a arborilor la anumite intervale. Indicatoarele trebuie sd contind
informatia: "Zona de protectie a arborilor; Respectati distanta".

Antreprenorul va fi responsabil pentru defrisarea arborilor si distrugerea accidentald, directd sau
indirecta, neplanificatd ca urmare a activitatilor desfasurate. Pentru a incuraja executarea atentd si corectd a
lucrarilor de pe santier, pierderile neintentionate / neplanificate de arbori din cauza Antreprenorului vor trebui
compensate, pe cheltuiala proprie a Antreprenorului, in proportie de 3:1.

Copacii din RoW sunt proprietatea SRA, prin urmare, pentru orice defrisare planificatd, Antreprenorul
trebuie sa obtind acordul subdiviziunii locale a SRA si autorizatia de defrisare a Inspectoratului ecologic
districtual. Lemnul taiat dupa defrisare va fi dus la birourile locale ale SRA.

Inainte de a incepe defrisarea arborilor, antreprenorul, in prezenta proprietarului si a reprezentantului
IER, va marca clar arborii care urmeaza sa fie tdiati si va inregistra in mod corespunzator numarul si
dimensiunea acestor arbori (diametrul la indltimea pieptului), pentru a determina specia si locul de referinta
pentru inlocuirea ulterioard cu alti arbori. In locul arborilor defrisati, se vor planta noi plantatii in proportie de
2:1 in cazul arborilor cu diametrul DBH <30 cm sau in proportie de 3:1 in cazul unor arbori mai inalti decat
DBH.

Pentru a minimiza daunele aduse cuiburilor de pasari in perioada de reproducere, taierea acestora va fi
limitatd pana la sfarsitul perioadei de reproducere (adica perioada limitatd va fi din septembrie pana la
jumadtatea lunii martie).

Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul drumurilor din cadrul Proiectului se realizeaza de obicei la
finalizarea acestor lucrari. Dar daca sectiunea este eliberatd pentru plantare inainte de finalizarea lucrarilor, se
recomanda plantarea copacilor in avans. Detaliile de plantare, cum ar fi speciile compensatoare, locurile exacte
de plantare, intervalul dintre arborii nou plantati etc., vor fi stabilite Tn cadrul unei consultari comune intre
antreprenor, inginer, reprezentantii ASR si Inspectoratul Districtual de Mediu. De preferintd, conform
Proiectului, pentru plantare se vor folosi numai specii autohtone adaptate conditiilor de mediu din zona.

6.6 Zone protejate
Nu existd zone protejate in RoW sau in imediata vecinatate. Conform hartii Institutului de Geografie si
Ecologie, nicio zond protejatd de stat nu se afla la mai putin de 2 km de RoW.
Antreprenorul trebuie sd se asigure ca toate lucrarile sunt executate in conformitate cu legislatia in
vigoare. Urmatoarele aspecte vor trebui sa fie strict evitate:
e Poluarea componentelor de mediu (aer, apa, sol, vegetatie);

e Extractia de materiale de constructie;

¢ Aruncarea la gunoi a terenului excavat;

e Evacuarea sau depozitarea temporard a deseurilor;

e Distrugerea vegetatiei - copaci, arbusti si plante erbacee;
e Distrugerea habitatelor animalelor terestre;

¢ Distrugerea sau poluarea surselor de apa.
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6.7 Protectia aerului atmosferic

Lucrérile de reabilitare sunt de obicei cauza unui exces temporar de poluare atmosferica cauzata de
poluanti precum gazele de esapament si praful, precum si mirosurile pestilentiale, atat pe santier, cét si in afara
acestuia. O altd cauza a poludrii aerului cu o influentd directd sau indirectd pe o perioadd temporara sunt
poluantii generati in timpul transportului, utilizarii si/sau depozitdrii temporare a betonului asfaltic, bitumului
si a altor materiale potential periculoase. Principalii poluanti atmosferici sunt: praf, SO2, NOx, CO, benza-
piren si carbohidrati. Efectele negative asupra calitatii aerului apar in principal in apropierea santierelor de
constructii si demolari, de-a lungul drumurilor care duc la aceste santiere. Prin planificarea si organizarea atenta
a operatiunilor de lucru, nivelul acestor impacturi si disconfortul creat nativilor pot fi reduse la un nivel
acceptabil.

Poluarea aerului cauzatd de tehnicile de constructie si de camioanele pentru transportul materialelor de
constructie poate fi redusa, intr-o anumita masura, folosind echipamente care sunt in stare buna de functionare
inca de la inceput, intretinute si deservite corespunzator pe parcursul lucrarilor de constructie. Stabilirea unor
reguli de conduita poate fi In continuare o buna practicd de buna performanta - prin realizarea unui control
strict al vitezei (in special in sate) si prin solicitarea stricta a lucratorilor de a opri motoarele atunci cand nu
este necesar ca acestia sa lucreze.

In procesul lucririlor de constructie, in conditii de vreme uscata, existd in mod inevitabil o poluare
ridicatd cu praf. Acest lucru nu numai ca are un impact asupra sanatatii si creeaza disconfort pentru populatia
locald afectata, dar este, de asemenea, un factor negativ de sigurantd pentru utilizatorii drumurilor si echipele
de constructie. Pentru a reduce la minimum riscul de deteriorare din cauza prafului, contractul si planul de
mediu vor include dispozitii privind stropirea periodicd a drumurilor, dupa caz, in timpul perioadelor uscate.
La elaborarea masurilor de suprimare a prafului, se va tine seama de penuria de apd din cauza rezervelor
insuficiente si se vor lua in considerare in mod corespunzator nevoile populatiei locale in aceasta privinta (a se
vedea mai jos).

6.8 Combaterea zgomotului si a vibratiilor

Un santier de constructii rutiere este o sursa mixta de zgomot, formata din surse punctuale separate sau
surse spatiale de zgomot permanent si temporar, care variaza atat in timpul unei zile separate, cat si in timpul
perioadelor individuale de constructie. Intensitatea zgomotului produs de utilajele de constructie a drumurilor
depinde de tipul de utilaje, echipamente si vehicule utilizate si de distanta dintre activitatea de constructie
respectiva si ansamblurile rezidentiale locale si alti receptori sensibili. Cel mai ridicat zgomot de constructie
este cauzat de buldozere, vibratoare, compresoare, excavatoare si camioane diesel si, de asemenea, de
reciclarea la rece, unde masinile de frezat vor crea temporar niveluri ridicate de zgomot. Zgomotul produs in
timpul acestor operatiuni este de scurta durata si localizat, dar poate crea totusi o disconfort semnificativ, in
special atunci cand are loc in apropierea asezarilor sau a intreprinderilor si chiar mai mult, atunci cand sunt
afectate scoli sau unitati sanitare.

Nivelurile ridicate de zgomot nu pot fi evitate in intregime in timpul lucrarilor de constructie, dar pot fi
controlate la sursd, de exemplu prin montarea si mentinerea unor amortizoare de zgomot adecvate pe vehiculele
de terasament si alte vehicule de pe santier; prin izolarea echipamentelor zgomotoase; prin furnizarea de ecrane
de atenuare a zgomotului, dupa caz. Lucratorii trebuie sensibilizati cu privire la reducerea la minimum a
zgomotului atunci cand lucreaza in interiorul sau in apropierea asezdrilor (de exemplu, evitarea mersului
vehiculelor la ralanti, reducerea la minimum a utilizdrii claxoanelor etc.). Comunitatile locale trebuie sa
primeascd in timp util informatii cu privire la constructiile care au loc in sate. Orele de lucru - inclusiv
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transportul materialelor - in interiorul asezarilor vor fi limitate astfel Incét sa se reducd la minimum deranjul
pentru comunititile locale. In cazul in care, in mod inevitabil, se lucreaza in afara orelor de program, locuitorii
vor fi informati in timp util.

In cazul in care echipamentele grele sunt utilizate in apropierea structurilor artificiale (case, ziduri etc.),
vibratiile pot duce, in cazuri nefavorabile, la daune fizice. In satele in care astfel de riscuri nu pot fi evitate,
Antreprenorul va stabili starea de dinainte de constructie a oricaror cladiri care ar putea fi afectate si va oferi
despagubiri in cazul in care apar daune ca urmare a constructiei.

6.9 Deseuri din constructii
In timpul constructiei, Proiectul va genera diferite tipuri de deseuri, inclusiv, dar fard a se limita la:
¢ Deseuri solide inerte, cum ar fi materiale de demolare, beton, caramizi, plastic, metale (de exemplu,
butoaie goale sau alte recipiente), bitum, baterii si anvelope uzate etc.
¢ Deseuri de ulei si lichid de frana;
e Deseuri vegetale provenite din curdtarea coridorului de constructie (straturi de iarba, crengi de
copaci, arbusti etc.).
¢ Materiale nereciclabile (de exemplu, rezultate din curatarea santurilor, altele);
¢ Deseuri menajere solide si ape reziduale din taberele de constructie (daca exista).

Pentru a gestiona in mod corespunzator problemele legate de deseuri, antreprenorul va pregati un plan
cuprinzdtor de gestionare a deseurilor ca parte a ESMP. Acest plan va stabili toate tipurile de deseuri generate
in cadrul proiectului si va identifica gestionarea lor respectivd de-a lungul ierarhiei de atenuare (evitare;
reciclare; eliminare) in conformitate cu legislatia aplicabila.

6.10 Protectia sanatatii lucratorilor si securitatea muncii

Trebuie elaborat si aprobat un Plan de sdnatate si securitate inainte de Inceperea oricaror lucrdri pe
santier. Planul de sdnatate si securitate trebuie sd demonstreze intelegerea de catre antreprenor a modului de
gestionare a sigurantei si angajamentul de a oferi un loc de munca care sa permitd desfasurarea in siguranta a
tuturor activitatilor de lucru. Planul de sanatate si securitate trebuie sa detalieze masurile practicabile in mod
rezonabil pentru a elimina sau a reduce la minimum riscurile pentru sdnatatea, securitatea si bunastarea
lucratorilor, a contractantilor, a vizitatorilor si a oricdrei alte persoane care poate fi afectata de operatiuni.
Planul de sanatate si securitate trebuie sa fie elaborat in conformitate cu Orientdrile Bancii Mondiale privind
sdndtatea si securitatea

(https://documents1.worldbank.org/curated/en/157871484635724258/pdf/112110-WP-Final-General-
EHS-Guidelines.pdf) si anexa 8 la prezentul ESMP si la legislatia relevanta a tarii in materie de sdnatate si
siguranta.

Lucrdrile de imbunatatire a drumurilor nu exclud riscurile pentru sanatate si siguranta, astfel incat toti
lucratorii vor trebui sd fie dotati cu echipamentul individual de protectie necesar, in conformitate cu standardele
in vigoare si cu cerintele legale relevante pentru riscurile de la locul de munca individual. Constructiile de
drumuri necesita urmatoarele echipamente din dotarea personald, dar nu numai:

einciltaiminte de protectie: Inciltiminte cu talpa antiderapanti si care nu poate fi perforati.
Inciltaminte cu varf protejat pentru a preveni ranile prin strivire la nivelul degetelor de la picioare
(atunci cand se lucreaza in jurul echipamentelor sau obiectelor grele care pot cadea peste degete);
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e manusi de protectie: Lucratorii trebuie sa poarte manusi adecvate in functie de activitatea desfasurata
(de exemplu, manusi de cauciuc pentru lucrdri grele cu beton, manusi pentru sudurd, manusi si
mansoane izolate, atunci cand exista riscul expunerii la curent electric);

e (Casti de protectie: Lucratorii trebuie sa poarte casti din material rigid in caz de cadere a obiectelor peste
cap, de lovire a capului de unele obiecte fixe sau de contact accidental al capului cu un loc periculos,
de ex. electrocutare;

e protectie pentru urechi: In cazul unui zgomot puternic in timpul operarii unui ferdstrau cu lant sau a
unei tehnici zgomotoase grele, trebuie purtate protectii pentru urechi / casti pentru urechi;

o Imbricaminte clar vizibild: Toti lucritorii, inclusiv brigizile de interventie de urgenti in cazuri
exceptionale, care pot aparea la marginea drumului si sunt expusi riscului de trafic, transport sau
echipamente de lucru in zona de organizare a traficului rutier temporar, trebuie sd poarte intotdeauna
imbracaminte de culoare deschisa cu efect reflectorizant, vizibild in timpul zilei si al noptii.

In plus fatd de PPE, contractantul va aplica urmatoarele misuri de sigurantd, dupa caz:

e Asigurati-va ca operatorii de echipamente sunt certificati si cad utilajele sunt inspectate si
intretinute Tn mod regulat.

e Mentineti separarea traficului folosind bariere, conuri si semne pentru a preveni expunerea
lucratorilor la traficul viu.

e Asigurati iluminarea adecvata a lucrarilor de noapte, asigurand vizibilitatea.

e Asigurati protectie impotriva caderilor (balustrade, hamuri) pentru orice lucrare la Indltime sau
cu structuri ridicate.

e Asigurati protectia lucratorilor in excavatii prin inclinare, sprijinire, sprijinire si alte masuri
relevante.

Persoana responsabila a antreprenorului (EHSM) va organiza pentru toti lucratorii, inainte de inceperea
lucrarilor, o formare de bazd privind riscurile la fiecare loc de muncd. in timpul lucrarilor, conform unui
program prestabilit, acestia vor beneficia periodic de instruiri tematice privind aceste aspecte ale sdnatatii si
securitatii la locul de munca. In cazul in care sunt angajati lucratori straini, materialele referitoare la sanitate
si securitate, precum si formarea, codul de conduita si alte documente relevante le vor fi furnizate intr-o limba
pe care o pot intelege.

In scopuri de sanitate si securitate tehnic, se vor furniza facilititi sanitare pe santier (WC-uri mobile) in
locuri adecvate, dupa consultarea autoritatilor locale. Responsabil de deservirea acestor bunuri va fi un
subcontractant, care se va ocupa de ele la anumite intervale si in conformitate cu legislatia in vigoare. Locurile
propuse pentru aceste comoditati vor fi stabilite de Antreprenorul / Managerul Antreprenorului responsabil cu
mediul si securitatea tehnica si vor fi aprobate de Inginerul-supraveghetor inainte de inceperea lucrarilor.

In conformitate cu legislatia, masa si apa trebuie sa fie furnizate lucritorilor.

In cazul angajarii unui numir mare de lucritori care nu sunt localnici si care sunt cazati pe santier, trebuie
organizata o campanie specifica de sensibilizare cu privire la HIV/SIDA, prevazuta intr-o etapa timpurie a
lucrarilor de constructie a proiectului si repetatd la intervale adecvate. Din proiecte similare, pand la 70 de
angajati pot fi gazduiti In perioada de constructie.
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Informatiile detaliate privind H&S in domeniul muncii sunt furnizate in LPM elaborat pentru MRCP. in
cazul 1n care sunt angajati lucratori straini, materialele referitoare la sanatate si sigurantd, precum si instruirea,
codul de conduita si alte documente relevante, trebuie sa le fie furnizate intr-o limba pe care o pot intelege.

6.11 Conditiile de munca si de lucru

Antreprenorul va pregati Planul de SSM, sub rezerva aprobarilor ANR si Inginerului, inainte de inceperea
oricaror lucrari pe santier.

Planul de SSM trebuie sd demonstreze intelegerea de catre Antreprenor a modului de gestionare a
sigurantei si angajamentul de a oferi un loc de munca care sa permitd desfasurarea in sigurantd a tuturor
activitatilor de lucru. Planul de SSM trebuie sa detalieze masurile practicabile in mod rezonabil pentru a elimina
sau a reduce la minimum riscurile pentru sandtatea, siguranta si bunastarea lucratorilor, a contractantilor, a
vizitatorilor si a oricarei alte persoane care poate fi afectata de operatiuni. Planul de SSM trebuie sa fie elaborat
in conformitate cu Ghidul general de SSM al Bancii Mondiale si cu ghidurile specifice sectorului, dupd caz,
precum si cu legislatia tarii in materie de sanatate si siguranta.

Un cod de conduita este inclus ca anexa la prezentul ESMP si trebuie sa fie semnat de antreprenor si
aplicat tuturor angajatilor si subcontractantilor.

Lucrarile de imbunatatire a drumurilor nu exclud riscurile pentru sanatate si sigurantd, astfel incat toti
lucratorii vor trebui sd fie dotati cu echipamentul individual de protectie necesar, in conformitate cu standardele
in vigoare si cu cerintele legale relevante pentru riscurile de la fiecare loc de munca. Acest lucru va necesita
ca antreprenorul sa efectueze identificarea pericolelor specifice locului de munca si evaluarea riscurilor pentru
a determina masurile adecvate. Constructiile de drumuri necesitd urmatoarele echipamente din dotarea
personala, dar fara a se limita la acestea:

e Inciltiminte de protectie: Inciltiminte cu talpa antiderapanta si care nu poate fi perforata. Incaltaminte
cu varf protejat pentru a preveni ranile prin strivire la nivelul degetelor de la picioare (atunci cand se
lucreaza in jurul echipamentelor sau obiectelor grele care pot cddea peste degete);

e manusi de protectie: Lucratorii trebuie sd poarte manusi adecvate in functie de activitatea desfasurata
(de exemplu, manusi de cauciuc pentru lucrdri grele cu beton, manusi pentru sudura, manusi si
mansoane izolate, atunci cand exista riscul expunerii la curent electric);

e (Casti de protectie: Lucratorii trebuie sa poarte cdsti din material rigid n cazul in care le cad obiecte
peste cap, se lovesc cu capul de unele obiecte fixe sau contacteaza accidental capul cu un loc periculos,
de exemplu, electrocutarea;

e protectie pentru urechi: In cazul unui zgomot puternic in timpul operirii unui feristrdu cu lant sau a
unei tehnici zgomotoase grele, trebuie purtate protectii pentru urechi / casti pentru urechi;

e Imbricaminte clar vizibila: Toti lucritorii, inclusiv brigizile de interventie de urgenti in cazuri
exceptionale, care pot aparea la marginea drumului si sunt expusi riscului de trafic, transport sau
echipamente de lucru in zona de organizare a traficului rutier temporar, trebuie sa poarte intotdeauna
imbracaminte de culoare deschisa cu efect reflectorizant, vizibila in timpul zilei si al noptii.

In plus fatd de PPE, contractantul va aplica urmitoarele masuri de siguranta, dupa caz:
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e Asigurati-va ca operatorii de echipamente sunt certificati si ca utilajele sunt inspectate si
intretinute Tn mod regulat.

e Mentinerea separarii traficului folosind bariere, conuri si semne pentru a preveni expunerea
lucratorilor la traficul viu.

e Asigurati iluminarea adecvata a lucrarilor de noapte, asigurand vizibilitatea.

e Asigurati protectie impotriva caderilor (balustrade, hamuri) pentru orice lucrare la Indltime sau
cu structuri ridicate.

e Asigurati protectia lucratorilor in excavatii prin inclinare, sprijinire, sprijinire si alte masuri
relevante.

Persoana responsabila a antreprenorului (EHSM) va organiza pentru toti lucratorii, Tnainte de inceperea
lucrarilor, o formare de bazd privind riscurile la fiecare loc de muncd. in timpul lucrarilor, conform unui
program prestabilit, acestia vor beneficia periodic de instruiri tematice privind aceste aspecte ale sanatatii si
securitatii la locul de munca. In cazul in care sunt angajati lucritori striini, materialele referitoare la sinitate
si securitate, precum si formarea, codul de conduita si alte documente relevante le vor fi furnizate intr-o limba
pe care o pot intelege.

In scopuri de sanitate si securitate tehnicd, se asiguri facilitati sanitare pe santier (WC-uri mobile) in
locuri adecvate, dupa consultarea autoritatilor locale. Responsabil de deservirea acestor amenajari va fi un
subcontractant, care se va ocupa de ele la anumite intervale si in conformitate cu legislatia in vigoare. Locurile
propuse pentru aceste comodititi vor fi stabilite de catre Antreprenorul / Managerul Antreprenorului
responsabil cu mediul si securitatea tehnica si vor fi aprobate de catre Inginerul-supraveghetor Tnainte de
inceperea lucrarilor.

In conformitate cu legislatia, masa si apa trebuie si fie furnizate lucritorilor.

In cazul angajarii unui numar mare de lucratori care nu sunt localnici si care sunt cazati pe santier,
trebuie organizata o campanie specifica de sensibilizare cu privire la HIV/SIDA, prevdzuta intr-o etapa
timpurie a lucrarilor de constructie a proiectului si repetata la intervale adecvate. Din proiecte similare, pana
la 70 de angajati pot fi gazduiti in perioada de constructie.

Informatiile detaliate privind H&S a fortei de munca sunt furnizate in LPM elaborat pentru MRCP. Toti
contractorii vor trebui sa respecte LMP-ul proiectului, inclusiv procedurile de stabilire si mentinere a unui
mediu de lucru sigur, conform cerintelor ESS2 si legislatiei nationale.

6.12 Tabere de constructii

Selectarea taberelor de constructie si a altor spatii pentru utilizarea de catre contractant se va baza pe
acorduri voluntare care pot include plata unor tarife convenite, care trebuie sa fie asigurate si documentate de
catre contractant. Nu vor fi utilizate amplasamentele care necesita ocuparea involuntara a terenurilor sau pentru
care neajungerea la un acord negociat ar duce la ocuparea involuntard a terenurilor. In mod similar,
contractantul nu va utiliza amplasamente care ar putea determina relocarea fizica involuntara sau impactul
asupra activelor sau mijloacelor de trai ale oricaror utilizatori sau ocupanti, inclusiv chiriasi sau ocupanti
informali.
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Selectarea taberelor de constructie si a altor spatii pentru uzul contractantului se va baza pe acorduri voluntare
care pot include plata unor tarife convenite, care trebuie sa fie garantate si documentate de catre contractant.
Nu vor fi utilizate amplasamentele care necesita ocuparea involuntara a terenurilor sau pentru care neajungerea
la un acord negociat ar duce la ocuparea involuntari a terenurilor. in mod similar, contractantul nu va utiliza
amplasamente care ar putea determina relocarea fizicd involuntara sau impactul asupra activelor sau
mijloacelor de trai ale oricaror utilizatori sau ocupanti, inclusiv chiriasi sau ocupanti informali.

Aprobarea inginerului-supraveghetor este necesard pentru a selecta locatia taberei pentru birouri si containere
pentru lucrdtori. Cu toate acestea, ANR Incurajeazd antreprenorii sa utilizeze Tn mod explicit facilitétile
existente pentru cazarea personalului lor si facilitatile industriale existente Tn zond, deoarece acestea se afla la
o distanta apropiatd de amplasamentul drumului. Mecanismul de gestionare a mediului propus va fi descris in
planul specific al antreprenorului, elaborat si aprobat in modul stabilit de inginer, pentru faza de constructie,
detaliind abordarea si masurile. in cazul in care Antreprenorul decide si isi amplaseze spatiile de locuit cu toate
facilitatile de lucru, cazarea lucratorilor, bucatarii si / sau birouri cu toate facilitatile igienice necesare, vor fi
luate toate masurile necesare pentru un sistem adecvat de gestionare a deseurilor solide si functionarea
canalizarii.

in ESMP al contractantului trebuie incluse masuri pentru a asigura depozitarea si relocarea in conditii de
siguranta a materialelor potential periculoase, cum ar fi combustibilii, lubrifiantii si alte produse, minimizand
in acelasi timp riscul de scurgere accidentala si poluarea solului sau a apelor reziduale. De asemenea, in acest
ESMP al contractantului vor fi abordate cerintele anti-incendiare pentru zona taberei si teritoriul acesteia.
Pentru a se asigura cd impactul potential rezultat este redus la minimum, antreprenorul va trebui sa
pregateasca urmatoarele planuri sau declaratii de metoda:

e Planul de amenajare a taberei de lucru, inclusiv o descriere a tuturor masurilor de precautie propuse
pentru a evita potentialele efecte negative asupra mediului receptor (ape de suprafata si subterane,
soluri, aer ambiant, asezari umane);

e Planul de gestionare a apelor uzate pentru furnizarea de latrine sanitare si un sistem adecvat de
colectare si eliminare a apelor uzate pentru a preveni poluarea cursurilor de apd sau a apelor
subterane;

e Planul de gestionare a deseurilor care sa acopere furnizarea de cosuri de gunoi, colectarea si
eliminarea regulatd intr-un mod igienic, precum si locurile de eliminare propuse pentru diferite
tipuri de deseuri (de exemplu, deseuri menajere, anvelope uzate etc.) In conformitate cu
reglementdrile nationale aplicabile; si

e descrierea si dispunerea zonelor de intretinere a echipamentelor si a instalatiilor de depozitare a
lubrifiantilor si combustibililor, inclusiv distanta fatd de sursele de apa si instalatiile de irigare.
Instalatiile de depozitare a combustibililor si a substantelor chimice vor fi amplasate departe de
cursurile de apa. Aceste instalatii vor fi delimitate si prevazute cu o cdptuseala impermeabild pentru
a retine scurgerile si a preveni contaminarea solului si a apei.

Inainte de infiintarea taberei (taberelor) de lucru, antreprenorul va organiza consultari cu autorititile locale
pentru a identifica sursele de apa pentru constructii si de apa potabild pentru forta de munca care nu vor
concura cu nevoile populatiei locale. Apa potabila pentru forta de munca trebuie sa respecte standardele
nationale de calitate.
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6.13 Organizarea in situatii exceptionale de urgenta

Pentru a asigura masuri profesionale adecvate in caz de accidente sau raniri, trebuie pregatit un plan de
urgentd & epidemie in situatii exceptionale de urgenta. La fata locului trebuie s existe echipamentul medical
elementar de prim ajutor oferit in tabere, tinand seama, la elaborarea planului, de distanta pana la cel mai
apropiat spital. O alternativa va fi sa existe servicii medicale de baza la fata locului si un contract cu o institutie
medicald. Pentru a maximiza eficienta acestor masuri organizatorice, va fi esential ca lucratorii sd cunoasca si
sd fie constienti de procedurile stabilite si de facilitatile disponibile.

6.14 Traficul rutier si siguranta rutiera evaluare

Activitdtile de constructie din interiorul asezarilor si, de asemenea, din afara acestor zone vor avea un
impact temporar asupra traficului local si asupra sigurantei rutiere - atit pentru utilizatorii motorizati, cat si
pentru cei nemotorizati. Acest lucru se refera la prezenta si circulatia vehiculelor mari de constructie pe
drumurile rurale nguste, la constructiile care au loc in sate mici cu spatiu restrans si la reabilitarea efectiva a
carosabilului in sine. Santierele in desfasurare nu reprezintd doar obstacole temporare, ci pot fi, de asemenea,
periculoase pentru automobilisti sau, Tn general, pentru utilizatorii spatiului public in care are loc constructia.

Pentru a gestiona eficient astfel de probleme, antreprenorul va pregati un plan de gestionare a traficului
rutier §i a sigurantei, identificand riscurile care pot aparea in timpul diferitelor etape ale constructiei si care
pot afecta utilizatorii drumurilor / utilizatorii spatiului public din sate. Planul va descrie masurile eficiente de
gestionare a traficului si a sigurantei rutiere care vor fi puse In aplicare in diferitele etape ale constructiei,
inclusiv dispozitii specifice pentru soferi, biciclisti si pietoni, dupd caz. Va fi abordatd in mod specific
securizarea corespunzatoare a santierelor in curs de executie in timpul constructiei si In afara orelor de lucru
(de exemplu, in timpul noptii si/sau in timpul weekend-urilor sau al sarbatorilor legale). Planul va necesita
aprobarea politiei rutiere (politia nationald), precum si revizuirea si aprobarea in timp util de catre inginerul-
supraveghetor.

In acest plan vor fi identificate problemele legate de siguranta rutierd si siguranta rutiera si vor fi
prezentate masuri organizatorice temporare, care vor trebui sa fie prevazute in toate etapele de reabilitare a
drumurilor si In toate locurile in care exista probleme si riscuri legate de siguranta rutiera. Masurile pot include,
fara a se limita la acestea, furnizarea de semnalizatori in timpul zilei, utilizarea diferitelor tipuri de semnalizari,
devieri temporare, furnizarea de bariere de siguranta temporare , furnizarea de masuri si/sau dispozitive
adecvate pentru a garanta siguranta rutierd in cazul in care santierele de constructii trebuie ldsate deschise in
timpul noptii.

Formarea adecvatd a tuturor lucratorilor din constructii cu privire la dispozitiile planului si aplicarea
strictd a acestora vor contribui la maximizarea eficientei. Comunicarea activa cu autoritdtile locale, informarea
in timp util a publicului cu privire la programele de constructie pot contribui la cresterea gradului de
constientizare si pregatire a utilizatorilor drumurilor si, In general, la cresterea conditiilor de siguranta rutiera
in timpul constructiei.

6.15  Accesul la terenuri si proprietati

Activitdtile de constructie si, in special, relocarea utilitatilor si constructia de structuri de drenaj si alei
pietonale 1n sate prezinta riscul de a cauza perturbarea temporara a accesului la terenuri si proprietati. Pentru a
reduce la minimum deranjul asociat, antreprenorul trebuie sa prevada dispozitii adecvate si In timp util pentru
accesul alternativ si sd furnizeze astfel de facilitati locale pentru a asigura accesibilitatea permanentd a
bunurilor relevante, inclusiv a terenurilor agricole. Comunicarea timpurie cu persoanele afectate va fi
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importanta pentru a creste gradul de acceptare a acestor inconveniente temporare si pentru a realiza o buna
relatie cu populatia locala.

6.16 Impactul operational si masurile de atenuare a acestuia

Impactul operational se referd in principal la deteriorarea treptata a starii drumurilor si a drenajului, din
cauza Intretinerii necorespunzatoare sau a lipsei totale a acesteia, ceea ce duce in cele din urma la probleme de
siguranta rutierd. Aspectele tipice de intretinere sunt: functionarea corespunzatoare a instalatiilor de drenaj,
controlul alunecdrilor de teren si al eroziunii; inspectii sezoniere periodice ale semnalizdrii si Inlocuirea
materialelor uzate si monitorizarea vegetatiei de pe marginea drumurilor si a plantatiilor de arbori sau arbusti
din zonele cu alunecari de teren, care necesita o tdiere / tundere periodica in timp util pentru a asigura o crestere
sdndtoasa si longevitate si pentru a minimiza riscurile de cadere a ramurilor.

Drumurile rurale imbunatatite incurajeaza adesea comportamente de conducere nesigure, cum ar fi viteza
excesiva, ceea ce duce in cele din urma la cresterea numarului de accidente. Astfel de probleme ar fi
monitorizate de politia rutierd, care asigura punerea in aplicare a legislatiei.

Atunci cand drumurile sunt reabilitate, aceasta poate duce intr-adevar la diverse efecte induse asupra
dezvoltarii. Drumurile mai bune pot imbunatati accesul la zonele izolate anterior, asa cum s-a mentionat in
bazinul raului Cula, deschizdndu-le pentru dezvoltare. Aceasta accesibilitate sporitd poate stimula activitati
economice precum turismul, comertul si industria. De asemenea, drumurile reabilitate duc adesea la cresterea
valorii proprietatilor de-a lungul traseelor lor, deoarece acestea devin locatii mai de dorit in scopuri rezidentiale,
comerciale si industriale.

Drumurile mai bune faciliteazd circulatia marfurilor intre regiuni, stimuland potential activitatile
comerciale si cresterea economicd. Acest lucru poate fi deosebit de important in aceste zone rurale, unde
accesul la piete este esential pentru produsele agricole si alte bunuri. Pe masurd ce activitatile economice se
dezvoltd de-a lungul drumurilor recent reabilitate, poate creste cererea de infrastructurd de sprijin, cum ar fi
utilitatile (apa, electricitate, telecomunicatii), serviciile medicale si institutiile de invatimant. Imbunatitirea
drumurilor poate avea, de asemenea, un impact social, cum ar fi un acces mai bun la facilitatile de asistentd
medicald si educatie, reducerea timpilor de calatorie pentru navetd si activitati de agrement, precum si o
integrare sociala sporita prin conectarea comunitatilor izolate anterior.

Desi reabilitarea drumului C24 poate avea numeroase efecte pozitive asupra dezvoltarii, sunt necesare o
planificare si 0 monitorizare atenta pentru a gestiona orice potentiale consecinte negative .

6.17 Impacturi pozitive

Dupa finalizare, proiectul va avea un impact pozitiv pe termen lung asupra mediului si socio-economic
in ceea ce priveste bundstarea oamenilor, sandtatea si siguranta rutierd, precum si conditii mai bune prin
reducerea costurilor de operare a vehiculelor, reducerea numarului de accidente; reducerea emisiilor provenite
de la vehicule datoritd unui trafic mai fluid, fara deniveldri pe suprafata drumului dupa imbunatétire, si va
reduce, de asemenea, poluarea cu praf.

Accesul rutier la localitati si piete se va imbunatati, de asemenea, ceea ce va duce la dezvoltarea de noi
oportunitati de afaceri etc. Mediul va beneficia de reducerea riscului de poluare si eroziune a solului, de
reducerea poluarii apei datorita sistemelor de drenaj rutier imbunatatite, sigure si curatate, de eliminarea
disconfortului provocat de praf datorita suprafetei asfaltate a drumului. Un risc redus de alunecari de teren,
pante stabile prin noi plantatii in sectiunile sensibile se vor adduga la imbunatatirile generale.
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7.16 Masuri sociale de atenuare

Comitetul de monitorizare a impactului social . Comitetul de monitorizare a impactului social (denumit
in continuare SIMC) ar trebui sd fie Infiintat pentru a oferi sprijin comunitatii in monitorizarea impactului
social/de mediu al reconstructiei coridorului 24. In proiectul anterior al BM si in alte proiecte din tard, SIMC
a fost un instrument foarte util pentru a implica populatia si alti beneficiari in implementarea proiectului. In
2018, un SIMC a fost dezvoltat pentru C24 si in acest an va fi relansat.

SIMC va fi dezvoltat ca o structura sociald, neguvernamentald si apoliticad pentru Proiectul aflat sub
responsabilitatea ASR. Acesta va fi infiintat pe baza unui proiect, cu membri din localititile afectate de
subproiecte, cu scopul de a oferi contributii comunitare la monitorizarea impactului social/de mediu asupra
comunitdtilor locale care ar putea aparea in cursul implementarii proiectului.

SIMC se va strddui sa consolideze angajamentul partilor interesate, sa sporeascd transparenta si sa
promoveze increderea. In plus, SIMC va facilita comunicarea intre comunititile proiectului si contractori, cu
scopul de a crea o intelegere reciproca intre partile interesate si de a crea o atmosfera prietenoasa, cooperanta
si participativa in cadrul comunitatilor proiectului.

Trebuie respectate masurile de atenuare a impactului social legate in mod specific de reinstalare.
Obiectivele documentului, cu referire la aspectele sociale, sunt

Asigurarea ca efectele negative asupra populatiei afectate, altele decat relocarea, sunt evitate sau
atenuate.

Cadrul de politica privind relocarea (RPF), elaborat pentru intregul proiect, stabileste principiile,
modalitatile de organizare si procedurile de elaborare si punere in aplicare a planurilor de actiune privind
relocarea (RAP) pentru gestionarea achizitiei de terenuri si a impactului deplasdrii economice in toate
subproiectele finantate in cadrul programului.

Pentru Coridorul 24, FPR ofera cadrul de orientare pentru a se asigura ca:

« orice achizitie de terenuri sau restrictionare a accesului este efectuatd in deplind conformitate cu
Standardul de mediu si social 5 (ESS5) al Bancii Mondiale si cu legislatia nationala relevanta (Legea
nr. 488/1999 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, Hotararea Guvernului nr. 660/2006
si reglementdrile cadastrale aferente);

« persoanele afectate de proiect (PAP) sunt identificate, informate, consultate cu privire la preferintele lor
si la alternativele pe care le au la dispozitie si sunt despdgubite la costul de Inlocuire integral,
acordandu-se o atentie deosebita grupurilor vulnerabile;

o stramutarile involuntare si deplasarile economice sunt evitate sau reduse la minimum prin proiectarea
atentd, optimizarea alinierii si utilizarea dreptului de trecere existent.

Prin urmare, FPR oferd coloana vertebrald procedurala si institutionald pentru toate activitatile legate
de terenuri din cadrul acestui subproiect.

Evitarea si minimizarea stramutarii economice

In conformitate cu principiile FPR de evitare, minimizare si atenuare, urmitoarele masuri au fost sau vor fi
implementate:
e Optimizarea aliniamentului: Proiectarea drumului raméne aproape in intregime in cadrul ROW existente,
cu realinieri minore doar la corectiile curburii pentru a respecta standardele de proiectare si siguranta.
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Alternative de proiectare: Fiecare punct de utilizare potentiald a terenului a fost revizuit pentru a
minimiza intruziunea parcelelor prin reducerea amprentei pantelor, a structurilor de retinere si a
ajustarilor umerilor.

Planificarea constructiei: Santierele temporare (zone de depozitare, ocolitoare) vor fi amplasate pe
terenuri publice sau pe terenuri perturbate anterior, ori de cate ori este posibil, pentru a evita ocuparea
terenurilor private.

Gestionarea accesului: Toate cdile de acces si accesele agricole existente vor fi mentinute sau refacute
imediat dupa constructie; daca este necesar, vor fi prevazute accese alternative temporare.

Conservarea vegetatiei: Copacii productivi sau randurile de vita de vie aflate in limitele de siguranta vor
fi indepartate numai atunci cand acest lucru este inevitabil din punct de vedere tehnic si cu notificare
prealabild si compensare.

Prin aceste masuri, proiectul minimizeaza deplasarile economice permanente si temporare, mentinand impactul

rezidual la un nivel redus si localizat.

Identificarea si gestionarea impactului deplasarilor economice

Impactul deplasarilor economice identificat in sectiunea 4.10 - inclusiv pierderea partiald limitata a marjelor
agricole, ocuparea temporara si relocarea activelor auxiliare - va fi gestionat in conformitate cu RPF prin
pregatirea unui plan de actiune pentru reinstalare (RAP) specific locului. Cerintele specifice ale RAP sunt
prezentate in RPF.

Proiectul poate afecta obiecte culturale sau religioase, cum ar fi crucile si bunurile comunitdtii, cum ar fi
fantanile. RAP va lua in considerare urmatoarele aspecte in legatura cu aceste afectari:

Obiecte culturale

e Includeti un inventar al obiectelor culturale si al spatiilor asociate (altare, locuri de inmormantare etc.),
documentati semnificatia acestora si utilizarea lor de catre comunitate. Aplicati masuri pentru a evita
impactul asupra acestor obiecte.

e Efectuati consultdri cu comunitdtile pentru a determina optiunile de protectie sau relocare, pe baza
normelor culturale locale si a legislatiei nationale.

e RAP ar trebui sa descrie procesul si solutiile convenite si sa includd un protocol specific pentru protectia
sau relocarea acestor obiecte/site intr-un mod compatibil cu ESS5, ESS8, precum si cu legislatia
nationald, care poate include participarea unor specialisti autorizati.

Puturi si alte surse de apa

e Identificati locatia si tipul fantanii sau al sursei de apa, precum si functia acesteia (aprovizionare casnica,
irigatii, animale).

e Evaluati proprietatea gospodariilor si/sau a comunitatii si/sau utilizarea fantanilor sau a altor surse de
apa, inclusiv utilizatorii informali. Efectuati consultari.

e Definiti proprietarii si utilizatorii eligibili si includeti masurile de atenuare a impactului asupra
proprietarilor si utilizatorilor fantanii sau sursei de apa, inclusiv relocarea, compensarea, conectarea la
o alta sursa de apa etc., pe baza consultarilor cu PAP.

e Daci este cazul, includeti masuri pentru a asigura accesul neintrerupt la resursele de apa.
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Domeniul de aplicare preliminar al impactului este descris in prezentul ESMP. Cu toate acestea, pot fi
identificate impacturi suplimentare, care vor fi incluse in RAP. In general, RAP va:
1. Descrieti natura si amploarea impactului relocarii, precum si masurile luate pentru a reduce la minimum
relocarea involuntara
2.Rezumarea rezultatelor evaludrii socioeconomice a PAP-urilor
3. Cuantificarea bunurilor afectate si a PAP-urilor prin intermediul unui studiu de masurare detaliatd (DMS)
si al suprapunerii cadastrale;
4.Definirea eligibilitatii si a drepturilor pentru PAP pe baza recensdmantului, a studiului socioeconomic si
a matricei de drepturi din FPR;
5. Aplicarea ratelor de despagubire la costul de inlocuire integral, verificat prin evaluare independenta,
precum si a masurilor de asistentd necesare;
6.In cazul in care exista efecte asupra veniturilor sau mijloacelor de subzistentd, includeti masuri de
restabilire a mijloacelor de subzistenta;
7.Rezumati procesul de consultare, inclusiv modul in care PAP-urilor li s-au oferit optiuni si alternative
din care sa aleaga,
8. Descrieti mecanismul de solutionare a reclamatiilor (GRM) pentru a asigura solutionarea in timp util a
preocuparilor PAP;
9.detalierea calendarului de implementare, a responsabilitatilor institutionale, a bugetului si a modalitétilor
de monitorizare.

Calendarul punerii in aplicare a RAP

RAP trebuie sa fie pregatit in conformitate cu principiile din RPF si de mai sus, finalizat si aprobat de ANR si
de Banca Mondiali, inainte de efectuarea lucrarilor relevante. Inainte de a intra in posesia terenului si a
activelor aferente, trebuie sa se fi acordat despagubiri integrale si, dupd caz, persoanele stramutate trebuie sa
fi fost reinstalate si trebuie sa se fi acordat indemnizatii de mutare.

Asigurarea evitarii altor efecte sociale negative

Dincolo de efectele legate de terenuri, cadrul de reglementare aplicabil si planul de management de mediu al
ESMP garanteazd in comun ca alte efecte sociale negative - cum ar fi accesul limitat al comunitétii, perturbarea
serviciilor publice sau riscurile pentru siguranta rezidentilor - sunt atenuate prin:
 Implicarea continud a comunitatii si divulgarea de informatii pe tot parcursul constructiei;

Includerea masurilor de siguranta a traficului si de protectie a pietonilor in declaratiile de metoda ale

antreprenorului;
controlul prafului, zgomotului si vibratiilor in apropierea asezarilor;
prioritizarea fortei de munca si a furnizorilor locali pentru a sprijini beneficiile pentru comunitate;
functionarea unui mecanism de solutionare a plangerilor legate de proiect accesibil la nivel local.

Asigurati-va cd beneficiile reabilitarii drumurilor sunt proportionale pentru toate persoanele afectate, femei si
barbati, varstnici, tineri si persoane cu handicap. Un document SEP este, de asemenea, disponibil pentru
populatie, inclusiv mecanismul GRM.
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Masurile de atenuare recomandate includ:

Planificarea activitatilor de constructie pentru a evita sau a reduce impactul acestora asupra magazinelor
si afacerilor de-a lungul drumului si asupra locuintelor.

Consultarea publica in timpul perioadei de proiectare cu privire la beneficiile sociale preconizate, cum
ar fi imbunatatirea accesului la piete, statii de autobuz etc., care are loc cu fiecare comunitate afectata. Scopul
acestei activitati a fost (1) sa se asigure ca relatiile cu comunitatile afectate raman pozitive in timpul procesului
de constructie a proiectului si in timpul perioadei de exploatare; (2) sd trateze nevoile specifice ale
componentelor acestui document si (3) sd se asigure ca proiectul are o politicd specificd pentru relatiile cu
tertii.

Traficul de persoane este definit ca fiind recrutarea, transportul, transferul, gdzduirea sau primirea de
persoane prin amenintdri sau prin utilizarea fortei sau a altor forme de constrangere, rapire, fraudd sau
inselaciune, abuz de putere sau datorita unei pozitii de vulnerabilitate sau prin oferirea sau primirea de plati
sau beneficii pentru a obtine consimtamantul unei persoane care exercita control asupra altei persoane n scopul
exploatarii. Exploatarea include cel putin exploatarea prostitutiei sau alte forme de exploatare sexuald, munca
sau serviciile fortate, sclavia sau practicile similare sclaviei, sclavia sau recoltarea de organe.

Evitarea conflictelor cu comunitétile locale prin furnizarea resurselor necesare pentru nevoile
lucratorilor in magazinele din tabara de pe santier si prin organizarea de vizite la santier.

Evitarea potentiald a raspandirii bolilor vectoriale si a bolilor transmisibile, cum ar fi BTS si HIV/SIDA,
prin programe de sensibilizare si activitdti de prevenire in randul lucratorilor din constructii.

Pregétirea lucratorilor pentru a evita situatiile conflictuale prin programe de orientare si sensibilizare.

Desfasurarea de programe de constientizare cu privire la prevenirea HIV/SIDA si a BTS pentru
populatia afectata din vecinatatea zonelor de campare ale santierului.

Organizarea de programe de sensibilizare pentru lucratori pe tema traficului de fiinte umane si a politicii
de toleranta zero.

Informarea publicului cu privire la momentul si durata intreruperii serviciilor de apa, electricitate, posta,
telecomunicatii sau a altor servicii.

Evitarea deteriorarii utilitatilor prin asigurarea faptului ca vehiculele si echipamentele sunt utilizate de
personal calificat si cd acesta este supravegheat in mod adecvat.

Informarea comunitatii afectate cu privire la program atunci cand utilitdtile trebuie relocate sau
serviciile trebuie intrerupte.

Masuri de prevenire a HIV/SIDA si a bolilor cu transmitere sexuala:
e Lansarea de programe de sensibilizare cu privire la prevenirea HIV / SIDA si a bolilor cu transmitere
sexuald pentru PAP din vecinatatea taberei de amplasare

Lansarea de programe de sensibilizare privind prevenirea HIV/SIDA si a bolilor cu transmitere sexuala
pentru lucratorii din constructii

Introducerea unor clauze de interventie in contractele de constructie pentru prevenirea HIV si a bolilor
cu transmitere sexuala

e Descurajarea abuzului de droguri (alcool si narcotice). Luarea in considerare a fortei de munca locale la

angajarea pentru santierele de constructii si intretinere.

Concentrarea asupra lucratorilor din transporturi cu un comportament cu risc ridicat (inclusiv lucratorii
tineri), asigurand o educatie la nivelul acestora.
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e Conceperea de mesaje generale adresate fortei de munca, precum si barbatilor si femeilor.

Utilizarea organizatiilor profesionale, cum ar fi ONG-urile si CO care se ocupa cu prevenirea HIV.
e Conceperea de programe de prevenire a HIV in comunitdtile aflate de-a lungul drumului, adaptate
nevoilor specifice, limbii locale si instrumentelor de comunicare traditionale/preferate.

Popularizarea si cresterea gradului de acceptabilitate a prezervativelor prin campanii de promovare a
prezervativelor si marketing social in comunitatile situate de-a lungul drumului.

Distribuirea gratuitd de prezervative barbatilor si femeilor, lucratorilor din constructii, femeilor care
lucreaza in zona proiectului si tinerilor.
Furnizarea de informatii complete cu privire la accesul la serviciile privind HIV si BTS
e Educarea comunitatilor si a lucratorilor cu privire la modul de evitare a bolilor cu transmitere sexuald, la
modul de recunoastere a simptomelor comune ale bolilor cu transmitere sexuala i la modul de solicitare
a tratamentului prin intermediul sistemelor de adresare confidentiale.
e Furnizati informatii cu privire la serviciile de testare voluntard si consiliere in zona proiectului sau
oriunde in apropierea zonei proiectului
e Faceti publica existenta serviciilor de consiliere si testare voluntard anonima (testare, pretestare si
consiliere post-test)
Furnizati informatii cu privire la accesul la infectiile oportuniste
e Educati oamenii cum sa evite infectiile oportuniste, cum sa recunoascd simptomele comune ale acestor
boli si cum sa solicite tratament.
Sa studieze ajutoarele si serviciile de asistentd medicald in organizatiile de transport si sa evalueze implicarea
lucratorilor in primirea de asistenta medicala pentru HIV si SIDA.
O cerinta si un sistem de raportare catre ASF si autoritatile guvernamentale responsabile, a suspiciunilor
sau incidentelor THB cunoscute, precum si relegarea potentialelor victime catre agentiile de aplicare a legii
Principalele masuri de atenuare si gestionare sociala si de mediu ale antreprenorului necesare in timpul
fazelor de preconstructie, constructie si exploatare ale proiectului rutier
Acestea sunt rezumate mai jos:
Activitati de pre-constructie
e Achizitionarea si mobilizarea echipamentelor / utilajelor de constructie, cum ar fi concasoarele,
instalatiille de amestecare la cald, instalatiile de discontinuare si alte echipamente si utilaje de
constructie

Identificarea si selectarea surselor de materiale (materiale de cariera si de imprumut, apa, nisip etc.) si a
locurilor de depozitare a resturilor

Planificarea devierilor si a ocolirilor de trafic, inclusiv aranjamentele pentru stabilirea de tabere, tabere
pentru forta de munca, depozite de materiale, unitati de concasare, instalatii de amestecare la cald,
locuinte inchiriate pentru personalul de supraveghere. Aceastd activitate include identificarea
terenurilor adecvate, acolo unde este necesar, si obtinerea autorizatiilor necesare sau incheierea
contractelor de inchiriere

Solicitarea si obtinerea permiselor/licentelor necesare, a autorizatiilor pentru aprovizionarea cu apa
pentru constructii, a autorizatiilor de munca si a altor cerinte similare de conformitate cu reglementarile

Pregétirea Planului de management de mediu, care include planul de sanatate si securitate in munca,
planul de gestionare a apei si a deseurilor, planul de gestionare a afluxului, planul de gestionare a
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taberelor de muncitori, planul de gestionare a traficului, planul de gestionare a carierei/zonei de
imprumut, stabilirea unui GRM pentru muncitori, planul de restaurare a santierului, printre altele, in
conformitate cu normele si orientdrile nationale, ale Bancii Mondiale si ale altor organisme
internationale. Toate aceste planuri pregatite de contractant vor fi revizuite si aprobate de ASF Tnainte
de Inceperea lucrarilor de constructie

Activitati de constructie

¢ Punerea in aplicare a masurilor de atenuare/gestionare specifice amplasamentului

e Monitorizarea parametrilor de calitate a mediului de-a lungul siturilor operationale ale proiectului rutier
si a altor situri, cum ar fi depozitul de materiale, birourile din tabere, taberele fortei de munca,
instalatiile de preparare la cald, siturile de concasare, instalatiile de preparare discontinua

e Parametrii de monitorizare a mediului pot include aerul, zgomotul, apa si solul

e Problemele sociale care trebuie gestionate In timpul fazei de constructie includ:

®)
®)

o O

o O O O

o

Pierderea de terenuri din cauza alunecarilor de teren rezultate din activitatile de tdiere a dealurilor
Vibratii si fisuri ale structurilor sau deteriorari ale cladirilor (de toate tipurile) adiacente RoW ca
urmare a lucrarilor de constructie, de exemplu, activitati de excavare in cadrul RoW

Secarea izvoarelor sau a cursurilor de apa sezoniere ca urmare a operatiunilor de excavare
Intreruperea serviciilor, cum ar fi alimentarea cu apa, alimentarea cu energie electrici din cauza
relocarii utilitatilor si/sau uneori din cauza activitatilor de constructie

Intreruperea accesului la case/proprietiti private in timpul activititilor de constructie;
perturbarea circulatiei rutiere, care duce la intarzieri;

Impacturi diferite asupra populatiei vulnerabile si defavorizate

Emisiile de praf in timpul lucrérilor de constructie care au un impact asupra sanatatii comunitatii,
culturilor si copacilor

Probabilitatea accidentelor datorate lucrarilor de constructie a drumurilor;

Posibilitatea violentei bazate pe gen ca urmare a afluxului de lucritori migranti din domeniul
constructiilor;

Posibilitatea aparitiet HIV/SIDA si a altor boli contagioase in randul lucrdtorilor din constructii
si al comunitatii de pe marginea drumului;

Activitati operationale

Masurile ESMP in timpul fazei de operare includ in mare masura monitorizarea sociald si de mediu,
intretinerea solutiilor de bioinginerie bazate pe naturd de-a lungul drumului proiectului. Acest lucru va fi
realizat de antreprenorul desemnat de SRA pentru intretinerea drumului proiectului.

Aspecte contractuale

Planul de atenuare sociala si de mediu prezentat in anexa 2, impreuna cu Planul de gestionare sociala
si de mediu al contractantului (C-ESMP), constituie instrumentele principale pentru gestionarea sociald si de
mediu 1n timpul implementarii proiectului.

C-ESMP va fi prezentat in termen de 30 de zile de la atribuirea contractului, iar lucrarile de
preconstructie si de constructie pot incepe numai dupad ce C-ESMP este revizuit si aprobat oficial de
Administratia Nationala a Drumurilor (ANR) si de inginerul supervizor. Elaborarea C-ESMP va incepe imediat
dupi semnarea contractului. In acest scop, Antreprenorul trebuie si numeasca sau si angajeze specialisti de
mediu si sociali calificati si cu experienta, inclusiv cel putin un specialist de mediu, un specialist social/munca
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si un expert in sandtate si sigurantd (S&S), toti cu experientd verificabild in proiecte de infrastructura cu
finantare internationala.
Structura si continutul ESMP al contractantului (C-ESMP)

C-ESMP urmeaza structura stabilitd in Orientarile generale privind SSM ale Bancii Mondiale (2007) si In
ESMP specific proiectului. Cel putin, C-ESMP trebuie sd includa urmatoarele componente:

1. Declaratia de politica sociala si de mediu

2.Cadrul juridic si institutional

3. Descrierea proiectului si metodologiile de lucru

4.Evaluarea riscurilor sociale si de mediu (in conformitate cu anexa 2 si cu declaratiile metodologice ale

antreprenorului)

5.Masuri detaliate de atenuare (specifice fiecarei etape de constructie)

6.Planul de sanatate si securitate ocupationala

7.Planul de gestionare a traficului si a sigurantei rutiere

8.Planul de gestionare a deseurilor si a materialelor periculoase

9.Planul de gestionare a apei, aerului si zgomotului

10. Planul de protectie a biodiversitatii si a vegetatiei

11. Planul de sanatate si sigurantd al comunitatii

12. Proceduri de gestionare a fortei de munca (inclusiv GRM pentru lucratori)

13. Planul de pregétire si raspuns in caz de urgenta

14. Procedura privind descoperirile intimplatoare

15. Planul de gestionare a instalatiilor taberei si ale sitului

16. Programul de monitorizare (parametri, metode, frecventa, locatii)

17. Structura organizationald si personalul

18. Planul de formare

19. Cerinte privind documentatia, raportarea si pastrarea inregistrarilor

20. Buget si costuri pentru atenuare si monitorizare

21. Estimarea costurilor activitdtilor de atenuare si monitorizare

Antreprenorul va actualiza periodic C-ESMP pentru a reflecta modificarile in proiectare, metoda de lucru
sau conditiile de mediu, sub rezerva aprobarii de catre inginer.
Contractul de constructie trebuie sa indice in mod clar ca:

 Toate costurile pentru masurile de atenuare sociala si de mediu trebuie sd fie incluse in Lista de cantitati

(BoQ) a Antreprenorului ca un element de suma forfetara.

e Suma forfetara trebuie sa includa, de asemenea, costul
Analize periodice ale calitdtii apei
monitorizarea calitatii aerului si a prafului
Masurarea nivelului de zgomot
controlul eroziunii solului si reabilitarea santierului
masuri de SSM si furnizarea de echipament de protectie individuala

o Implementarea GRM si activitatile de implicare a comunitatii

Nu vor fi autorizate plati suplimentare pentru masurile de atenuare impuse de ESMP, cu exceptia cazului
in care acestea sunt justificate prin modificari semnificative ale proiectului aprobate de inginer.

22. Cerinte de raportare pentru implementarea C-ESMP
Antreprenorul trebuie sa raporteze punerea in aplicare a C-ESMP dupa cum urmeaza:

o O O O O
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o

o O O O

o

Rapoarte lunare de progres in domeniul social si al mediului catre Inginerul supervizor.
Rapoarte lunare de conformitate ESHS care rezuma:

Masurile de atenuare implementate

Rezultatele monitorizarii

Neconformitati si actiuni corective

Reclamatiile lucratorilor si ale comunitatii

Accidente si aproape accidente

Modificari in configuratia amplasamentului sau in metodele de lucru

Notificarea imediata a incidentelor (in termen de 24 de ore) pentru orice incident de mediu sau social.
Rapoarte ESHS trimestriale consolidate transmise prin intermediul inginerului catre ANR si Banca

Mondiala.
Toate datele de monitorizare (aer, zgomot, apd, inregistrari privind deseurile) trebuie arhivate si puse la
dispozitie pentru inspectie.
23. Supraveghere si responsabilitati
o Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru implementarea tuturor masurilor de atenuare sociale si
de mediu, a programelor de monitorizare si a cerintelor de raportare definite in ESMP si C-ESMP.
e Inginerul supervizor va:

o

@)

o

@)

Va revizui si aproba C-ESMP.

Efectueaza inspectii si audituri de rutina la fata locului.

Verifica rezultatele monitorizarii si conformitatea cu cerintele ESHS.
va emite instructiuni si notificari de neconformitate, daca este necesar.

o ANR (agentia de implementare) are responsabilitatea generald pentru:

@)

@)
@)
@)

Asigurarea conformitdtii contractuale

Revizuirea rapoartelor ESHS consolidate

Asigurarea legaturii cu Banca Mondiala

Asigurarea supravegherii la nivel inalt a implementarii ESMP

6. ARANJAMENTE INSTITUTIONALE PENTRU IMPLEMENTAREA ESMP

Aranjamentele institutionale pentru punerea in aplicare a ESMP au ca obiectiv realizarea unor activitati
de proiect durabile din punct de vedere ecologic si social si respectarea standardelor sociale si de mediu (ESS)
ale BM, precum si respectarea reglementarilor GAM in timpul fazelor de preconstructie, constructie si
exploatare ale proiectului rutier. Modalitdtile de punere in aplicare a ESMP vor asigura, de asemenea,
respectarea clauzelor de imprumut, astfel cum sunt specificate in diferitele conditii ale acordului de imprumut
dintre Banca Mondiala si GAM.

In consecinta, detaliile aranjamentelor institutionale si rolurile si responsabilititile diferitelor institutii in
implementarea ESMP sunt prezentate mai jos.
Agentiile-cheie cu roluri majore in punerea in aplicare a ESMP sunt:
e ANR / Unitatea de implementare a proiectului (cu specialisti de mediu si sociali)

¢ Antreprenorul (cu un responsabil de mediu, social, sanatate si siguranta desemnat)

e Inginerul supervizor (cu specialist in probleme de mediu si sociale)

e Specialistul ANR in strdmutare si achizitie de terenuri
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e Inspectii ecologice locale (care vor inspecta respectarea legislatiei de mediu)
e Centre locale de sanatate publica (care, de asemenea, vor inspecta respectarea legislatiei nationale)
e Comitete de monitorizare a impactului social

Administratia Nationala a Drumurilor. Proiectul propus va fi implementat de Administratia Nationala
a Drumurilor (ANR), fiind asistatd de o Unitate de Implementare a Proiectului (UIP). Responsabilitatile
acesteia vor include: achizitiile publice, gestionarea financiard, gestionarea contractelor, monitorizarea si
evaluarea proiectului si a programului si raportarea, precum si asigurarea faptului ca toate subproiectele fac
obiectul ESA si ca lucrdrile civile sunt implementate in conformitate cu ESMP aprobate.

Personalul UIP implicat in implementarea E&S
UIP a SRA va fi un specialist in domeniul mediului si un specialist In domeniul social, precum si, la nivelul
SRA, un specialist in relocare si SSO. Specialistii trebuie sa aiba o diploma avansata in stiinte sociale sau de
mediu sau In domenii conexe ar trebui sa aiba cel putin cinci ani de experienta de lucru legatd de gestionarea
mediului sau sociald, proiectarea si ingineria proiectelor (de preferintd in sectorul rutier). El/ea trebuie sa fie
familiarizat(a) cu procedurile de evaluare si monitorizare sociala si de mediu, cu constructia, intretinerea si
exploatarea drumurilor aspecte legate de managementul social si de mediu, cu standardele si cerintele nationale
si internationale de mediu si de relocare pentru gestionarea drumurilor si trebuie sd aiba o experientd
semnificativa in lucrul cu aspectele sociale si de mediu si in coordonarea consultarilor publice in Republica
Moldova. Specialistii de mediu si sociali ar trebui sa aibad competente dovedite in limba engleza, romana si/sau
rusd si ar trebui sd cunoasca calculatorul si sa fie familiarizati cu toate pachetele relevante.

Specialistul de mediu trebuie sa conduca, sa gestioneze si sa coordoneze implementarea in timp util a
standardelor de mediu si sa asigure conformitatea cu cerintele Bancii Mondiale si cu cerintele nationale ale
Republicii Moldova. Specialistul de mediu trebuie s se asigure ca toate aspectele de mediu sunt integrate in
activitatile proiectului, in conformitate cu documentele Cadrului de Management Social si de Mediu (ESMF).

Specialistul social trebuie sa conduca, sa gestioneze si sa coordoneze implementarea in timp util a
standardelor sociale si sd asigure conformitatea cu cerintele Bancii Mondiale si cu cerintele nationale ale
Republicii Moldova. Specialistul social trebuie sd se asigure cd toate aspectele sociale sunt integrate in
activitdtile proiectului in conformitate cu documentele Cadrului de Management Social si de Mediu (ESMF).

Specialistul in relocare din cadrul ASR va fi numit din randul personalului actual al ASR care se ocupa
de achizitia terenurilor.

Specialistii in domeniul sanatitii si securitdtii vor fi specialisti din cadrul SRA desemnati cu
receptivitate in domeniul sdnatatii si securitatii, capabili sd participe la gestionarea si monitorizarea proiectului
de catre UIP.

ANR are o vastd experientd in implementarea cu succes a proiectelor Bancii Mondiale si a altor IFI (de
exemplu, BM, BERD, BEI au implementat si/sau au reabilitat proiecte de drumuri in tard in ultimii ani).
Aceasta are in personalul sdu un specialist in probleme sociale si de mediu (E&S), responsabil cu coordonarea
tuturor aspectelor legate de garantiile proiectului. In mod similar, UIP va angaja un specialist in E&S, care va
fi responsabil pentru punerea in aplicare a ESS. Echipa BM va continua sa monitorizeze indeaproape
implementarea ESMP, oferind, atunci cand este necesar, asistenta relevanta.

Specialist ANR in stramutare si achizitie de terenuri Principalele responsabilitati ale unui specialist in
stramutare constau in examinarea cazurilor in care terenurile apartinand proprietarilor trebuie sa fie
achizitionate de autoritatile statului si sd li se dea proprietarilor suma de bani corespunzatoare pentru teren
sau, in schimb, unele terenuri In alte parti ale localitatii. Acest specialist trebuie sa urmareasca interesul statului
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si, de asemenea, sd se asigure cd simplii proprietari care vor fi afectati permanent nu vor fi discriminati in ceea
ce priveste retributia sumelor de bani pentru terenul cumparat.

Specialisti NRA in domeniul mediului si social (E&S). Principalele responsabilitati ale specialistului
ANR 1n domeniul E&S vor include coordonarea tuturor activitatilor legate de E&S si asigurarea respectarii
depline a dispozitiilor ESS in timpul implementarii subproiectelor. Specialistul E&S va fi, de asemenea,
responsabil pentru activitatile relevante de consolidare a capacititilor ESA, precum si pentru integrarea
aspectelor ESA in documentele proiectului.

Sarcinile specifice ale specialistului ANR in domeniul E&S: (a) consolidarea capacitatii institutionale
si diseminarea informatiilor de mediu: (b) integrarea cerintelor ESMF/ESMP in documentele proiectului. (1)
includerea cerintelor de mediu in manualul operational al proiectului; (ii) includerea ESMP-urilor sau a
principalelor dispozitii ale acestora in contractele de constructie, atat in caietele de sarcini, cat si 1n listele de
cantitati; (c) Asigurarea calitatii ridicate a EA pentru subproiectele selectate: (i) revizuirea selectiva a
documentelor de EA pentru subproiecte si, daca este necesar, furnizarea de observatii si recomandari; (ii)
mentinerea contactelor cu Agentia pentru Mediu si asigurarea aprobarii EA pentru subproiecte de citre aceasta;
(ii1) organizarea, impreund cu UIP ES, a tuturor documentelor de EA pentru subproiecte si a consultérilor
publice 1n consiliile locale participante; (d) asigurarea conformitatii activitatilor de constructie/reabilitare cu
ESMF si cu ESMP aprobate: (1) efectuarea de vizite periodice si selective la amplasamentele proiectelor si
verificarea punerii in aplicare a ESMP; (ii) examinarea rapoartelor de progres ale antreprenorilor si ale UIP; si
(ii1) interactiunea, atunci cand este necesar, cu inspectorii de mediu si de constructii de pe teren.

Specialistul de mediu al UIP. Activitatile zilnice de EA vor fi principalele responsabilitati ale ES al
UIP, inclusiv conformitatea cu EMF si ESMP si monitorizarea impactului in timpul fazei de implementare a
proiectului. Sarcinile sale vor include urmatoarele: (a) analiza de mediu si identificarea tipurilor necesare
pentru evaluarile de mediu: (1) depistarea subproiectelor rutiere si aprobarea categoriei de mediu si specificarea
detaliilor pentru evaluarea de mediu; (i1) coordonarea, dacd este necesar, a rezultatelor depistdrii si a categoriei
de mediu a proiectului cu expertiza ecologicd de stat (SEE) cu diviziile respective ale ME si clarificarea
necesitatilor pentru pregatirea raportului de evaluare a impactului asupra mediului sau a listei de verificare a
ESMP sau a altor documente pentru SEE; (b) Pregatirea raportului de evaluare a impactului asupra mediului
si/sau a ESMP si organizarea, daca este necesar, a expertizei ecologice de stat a acestora: (1) asigurarea
pregatirii documentatiei de mediu necesare (raportul de evaluare a impactului asupra mediului sau lista de
verificare a ESMP sau alta documentatie pentru SEE) pentru fiecare subproiect selectat (sau parti de drumuri)
pentru reabilitare. (i) revizuirea proiectelor de documente de evaluare a impactului asupra mediului si
asigurarea faptului ca acestea sunt pregatite In conformitate cu cerintele EMF; (iii) asigurarea faptului ca
punerea In aplicare a masurilor de atenuare si efectuarea monitorizarii sunt incluse in planul financiar pentru
subproiectele de drumuri; si (iv) asigurarea faptului ca raportul de evaluare a impactului asupra mediului sau
ESMP, atunci cand este necesar, sunt prezentate SEE pentru revizuire si aprobare in conformitate cu cerintele
nationale; (c) integrarea cerintelor de mediu in contractele emise pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare:
(1) prezentarea la reuniunile de precalificare a contractantilor a setului complet de cerinte de mediu care trebuie
respectate de contractanti, cu utilizarea cadrului general pentru evaluarea si gestionarea subproiectelor; (ii)
examinarea propunerilor contractantilor (in lumina cerintelor de protectie a mediului) si identificarea lacunelor
care nu sunt acoperite de masurile sau bugetul propus (iii) sa pregateasca clauzele de mediu care vor fi incluse
in contractele contractantilor pentru punerea in aplicare a subproiectelor rutiere; (iv) sd se asigure ca
subcontractele propuse de contractanti sunt pregdtite pentru agentiile care furnizeaza bunuri si servicii (in
special, pentru cele care furnizeaza si produc materiale de constructie - materiale de imprumut, statii de asfalt
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etc.) si care detin licentele si autorizatiile de mediu valabile respective, in conformitate cu cerintele nationale
de mediv; (d) Supraveghere si monitorizare: (1) sd organizeze si sa se asigure ca publicul participa la discutiile
privind rapoartele ESMP pentru subproiectele selectate; (ii) sd supravegheze independent sau mpreund cu
Inspectoratul Ecologic de Stat masurile de atenuare si de protectie a mediului stipulate in ESMP pentru fiecare
subproiect selectat pentru reabilitarea drumurilor; si (iv) sd asigure punerea in aplicare a planului de
monitorizare a subproiectelor, precum si stabilirea situatiei de referinta pentru subproiecte si eficienta masurilor
de atenuare; (e) Raportare: (1) sa elaboreze rapoarte semestriale privind progresele inregistrate in punerea in
aplicare a masurilor propuse prin planurile ESMP; (ii) sd elaboreze schita si cerintele pentru rapoartele
contractantilor referitoare la punerea in aplicare a masurilor de atenuare si de protectie a mediului si sa
analizeze rapoartele finalizate; si (iii) s@ prezinte publicului larg efectele masurilor de atenuare si de protectie
a mediului aplicate prin intermediul unei publicatii specifice sau/si prin seminarii anuale.

Monitorizarea si punerea 1n aplicare a cerintelor sunt aspecte necesare ale procesului. Va exista un
inginer de supervizare (SE) pentru fiecare contract pentru a se asigura ca toate lucrarile sunt in conformitate
cu cerintele contractului, inclusiv cu ESMP. SE va furniza periodic rapoarte relevante ANR, inclusiv cu privire
la punerea in aplicare generald a ESMP.

Antreprenorul este responsabil pentru punerea in aplicare a Planului de management de mediu si social
in conformitate cu conditiile din documentele contractuale. Prezentul plan de gestionare sociala si de mediu,
impreuna cu C-ESMP, constituie baza pentru gestionarea riscurilor sociale si de mediu in cadrul implementarii
subproiectului.

Antreprenorul va elabora documentul C-ESMP in conformitate cu prezentul ESMP si va fi prezentat in
termen de 30 de zile de la semnarea contractului de lucrari. Lucrdrile de preconstructie si de constructie pot
incepe numai dupa ce C-ESMP este aprobat de ANR si/sau de inginerul supervizor (in calitate de reprezentant
al ANR). Pregitirea C-ESMP va Incepe odatd cu semnarea contractului.

In acest scop, Antreprenorul trebuie:

Sa numeasca un responsabil calificat iIn domeniul mediului, social, sanatatii si securitatii (ESHS);

Sa asigure formarea in domeniul social si al mediului pentru toti lucratorii;

sa monitorizeze activitdtile de constructie si sd pastreze inregistrari;

raporteazd imediat incidentele, accidentele si neconformitatile céatre SE s1 UIP;

punerea in aplicare a masurilor corective in termenele specificate.

Antreprenorul va pregati un plan de asigurare a calitatii care va include punerea in aplicare a ESMP si
va numi un responsabil pentru mediu, social, sanatate si sigurantd cu formare si experienta relevanta in
domeniu. Antreprenorul va oferi tuturor angajatilor cursuri generale de sensibilizare cu privire la aspectele
sociale si de mediu, ca parte a programului standard de mediu, social, sdnatate si sigurantd. Aderarea
antreprenorului si a lucratorilor din constructii la cerintele de mediu si sociale este un aspect major al protectiei
mediului si sociale in cadrul proiectelor rutiere. Aceasta aderentd se realizeaza cel mai bine prin formare si
clauze contractuale, astfel cum sunt descrise in documentele contractuale.

Comunicarea internd a antreprenorului trebuie sa includd raportarea oricarui incident care implica
contaminarea si/sau deteriorarea mediului prezentat responsabilului cu mediul, sdnatatea sociala si siguranta al
antreprenorului. Antreprenorul trebuie sa stabileascd imediat masurile corective si sa informeze managerul de
proiect al ANR.

Antreprenorul va intocmi rapoarte trimestriale si le va prezenta inginerului supervizor; in cazul in care
antreprenorul va identifica poluarea, rapoartele vor fi prezentate in termen de o saptamana SE si ANR, iar
masurile de corectie vor fi emise imediat (in termen de 1-2 zile de catre SE) pentru a reabilita situatia si a
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diminua poluarea cauzata. Masurile/actiunile de corectie vor fi trimise, de asemenea, ANR si monitorizate de
SE 1n ceea ce priveste punerea lor in aplicare de catre contractant. SE trebuie sa prezinte trimestrial un raport
de monitorizare catre ANR si specialistul in E&S al UIP. Autoritatile competente pentru protectia mediului
trebuie sa fie informate in cazul in care apar cazuri de poluare. Orice problema care necesita o atentie imediata
trebuie notata de catre contractant si adusda IMEDIAT 1n atentia SE, care este responsabil sa se asigure ca
contractantul respecta contractul. SE va utiliza laboratoarele autorizate din cadrul Inspectoratului Ecologic de
Stat pentru a efectua testele necesare si a elabora rapoarte.

Comitetele de monitorizare a impactului social - este un organism care reuneste persoane provenind
din diferite institutii si, de asemenea, simpli locuitori ai comunitatilor afectate prin care va trece drumul. Rolul
SIMC este de a informa populatia locala si institutiile cu privire la ceea ce se Intampla la fiecare doua saptimani
pe santier si in afara acestuia.

In cazul in care, in timpul lucrarilor de constructie efectuate de antreprenor, membrii SIMC vor observa
sau vor descoperi faptul ca nu au fost respectate legile sociale si ecologice ale Republicii Moldova, membrii
SIMC vor inregistra plangerea si o vor transmite factorilor de decizie ai companiei NRA, Supervision &
Consulting, numita de obicei inginer. Uneori, SIMC va primi plangerile si, cu ajutorul unor factori de decizie
de la Antreprenor au reusit sa rezolve plangerea, daca a fost una minora, Tnainte ca aceasta sa ajunga la ANR
sau la compania Inginer.

7.MECANISMUL DE SOLUTIONARE A PLANGERILOR

GRM este descris in detaliu in SEP (https://www.andsa.md/files/21260).
Scopul GRM este de a consolida responsabilitatea fatd de beneficiari si de a oferi canale pentru ca partile
interesate de proiect sa ofere feedback si/sau sd exprime nemultumiri legate de activitatile sprijinite de proiect.
GRM este un mecanism care permite identificarea si solutionarea problemelor ridicate de partile interesate.
Prin cresterea transparentei si a responsabilitdtii, GRM urmareste sd reduca riscul ca proiectul sd afecteze
negativ cetdtenii/beneficiarii si serveste drept mecanism important de feedback si invatare care poate contribui
la imbunatatirea impactului proiectului. Mecanismul se concentreazd nu numai pe primirea si inregistrarea
plangerilor, ci si pe solutionarea acestora. In timp ce feedback-ul ar trebui tratat la nivelul cel mai apropiat de
plangere, toate plangerile ar trebui sa fie inregistrate si sa urmeze procedurile de baza stabilite in acest capitol.

DOMENIUL DE APLICARE: GRM va fi disponibil pentru partile interesate de proiect si alte parti
interesate pentru a trimite intrebari, comentarii, sugestii si/sau reclamatii sau pentru a oferi orice forma de
feedback cu privire la toate activitdtile finantate prin proiect.

Utilizatorii GRM: Beneficiarii proiectului, persoanele afectate de proiect (adica cei care vor fi si/sau
sunt susceptibili de a fi afectati direct sau indirect, pozitiv sau negativ, de proiect), precum si cetatenii in general
pot utiliza GRM 1n scopurile mentionate anterior (a se vedea domeniul de aplicare).

Gestionarea GRM: GRM este gestionat de UIP a ANR.

GRM la nivelul SIMC: Pentru fiecare localitate afectatd de subproiecte va fi creat Comitetul de
monitorizare a impactului social (SIMC). Persoanele afectate din comunitate vor putea depune in scris
plangerile, solicitarile sau nemultumirile la SIMC. Antreprenorul va fi, de asemenea, prezent la intalnirile cu
SIMC-urile si cu reprezentantii ANR. Comunicarea cu PAP-urile trebuie sa se faca intr-un mod diplomatic,
pasnic, pentru a nu dezvolta scandaluri si neintelegeri atunci cand vine vorba de comunicare fara violenta.

Prezentarea pldangerilor: Reclamatiile pot fi exprimate in orice moment pe parcursul implementarii
proiectului.
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Daca o plangere se refera la conditiile de munca proaste ale Antreprenorului, atunci aceasta plangere
este completatd la institutia SIMC si ANR si asta pentru cad Antreprenorul va incerca sa ascunda plangerea si
sd nu o facd publicad. Din acest motiv, ar trebui sd fie numit un angajat al problemelor de SSM, sociale si de
mediu care sd se supund nu numai conducerii antreprenorului, ci si sd raporteze verbal si in scris cdtre UIP si
ANR.

Diseminarea canalelor de informare la locul de munca - ar trebui sa existe o cutie postald, In care
angajatii sd depuna sugestiile sau plangerile anonime daca nu doresc ca numele lor sa fie dezvaluit conducerii
antreprenorului.

Procesul de investigare si solutionare a plangerilor

GRM la nivelul proiectului va fi mentinut pe Intreaga perioada de implementare a proiectului. GRM se
va asigura ca toate partile interesate pot fi implicate in mod eficient in conceperea si punerea in aplicare a
proiectului, vor oferi personalului de proiect sugestii practice/reactii privind activitatile proiectului,
permitandu-le sd fie mai responsabile, transparente si receptive.

Acest mecanism va respecta urmatoarele principii:

e Reclamatiile vor fi tratate confidential, evaluate impartial si tratate transparent.

e Depunerea si readresarea plangerilor vor fi gratuite pentru reclamanti.

e ANR se va asigura ca toate partile afectate de proiect vor avea sanse egale de a-si depune plangerile
in mod accesibil. Beneficiarii proiectului pot utiliza o serie de optiuni de contact (numar de telefon,
adresa de e-mail si adresa postala etc.). GRM este accesibil tuturor partilor interesate.

Canalele de completare a formularului de reclamatie ar trebui sa fie facute publice in surse oficiale.
ANR si va oferi posibilitatea de a depune o plangere in mod anonim.

Persoanele afectate pot depune o plangere in orice moment al activitatii legate de proiect.

GRM este conceput pentru a rdspunde nevoilor tuturor reclamantilor, inclusiv celor anonimi.

Toate plangerile, simple sau complexe, vor fi abordate si solutionate cat mai rapid posibil. Masurile
luate in legdturd cu plangerea vor fi rapide, decisive si constructive.

e In cazurile in care persoanele sau grupurile prejudiciate nu sunt multumite de rezultatul mecanismului
amiabil, acestea vor avea Intotdeauna posibilitatea de a se adresa instantei in orice etapa a procesului
de solutionare;

e Toate plangerile vor fi inregistrate si documentate, iar fiecare proces de solutionare a plangerilor si
fiecare comunicare vor fi urmarite sistematic;

e C(Canalele pentru depunerea plangerilor vor fi enumerate in SEP si comunicate publicului in timpul
consultarilor.

Entitatile de implementare a proiectului vor asigura accesul egal si nediscriminatoriu la mecanismele
de solutionare a plangerilor, dar o atentie deosebita va fi acordata celor mai vulnerabile grupuri: persoane mai
putin informate, cu cunostinte juridice limitate, cei mai sdraci membri ai comunitdtii, cu acces limitat sau fara
acces la internet. Echipa de proiect va lucra impreund cu asistentii sociali si mediatorii comunitari pentru a
oferi acces la reclamatii si pentru a se asigura ca opiniile celor mai vulnerabile grupuri sunt luate in considerare.

Specialistul social va fi punctul (punctele) focal(e) pentru reclamatii, care va (vor) inregistra
reclamatiile depuse in registrul de reclamatii (baza de date) si le va examina in termen de 15 (cincisprezece)
zile calendaristice, inclusiv verificarea informatiilor, efectuarea de verificari incrucisate si analize, precum si
urmadrirea cu reclamantul, dupa caz. Dupa caz, punctul focal pentru reclamatii va implica specialistii celorlalte
unitati relevante in aceasta activitate.
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Mecanismul GRM la nivel de subproiect.
Va fi operat prin intermediul SIMC (va fi instituit In etapele ulterioare ale proiectului).
Secretariatul Primariei este desemnat ca Punct de primire pentru colectarea doleantelor/reclamatiilor din
partea persoanelor din comunitate din localitatile in care functioneaza SIMC.

e Mecanismul de solutionare a plangerilor trebuie comunicat persoanelor din comunitate, iar datele de
contact trebuie sa fie puse la dispozitia tuturor.

e Reclamatiile si nemultumirile vor fi abordate prin urmatorii pasi si actiuni:

e Inprimul rand, plangerile trebuie inregistrate la Comitetul de monitorizare a impactului social (SIMC)
de la birourile administratiei locale, unde se va incerca rezolvarea cu implicarea Inginerului sau poate
fi contactat direct un membru al SIMC.

e Persoana/persoanele afectate pot suna direct reprezentantul Inginerului si pot face o programare pentru
a-si discuta problemele. In cazul in care plangerea provine din vina directd a Antreprenorului de a
respecta cerintele de mediu si sociale stabilite de Angajator, Inginerul va lua mésuri imediate pentru
solutionarea plangerii in cel mai scurt timp, solicitand remedierea imediata din partea Antreprenorului.

e SIMC va colecta, documenta si solutiona plangerile transmise de politistul local in cazul in care
oamenii din comunitate nu sunt la curent cu mecanismul de solutionare a plangerilor stabilit de
Inginer, iar plangerea este depusi la biroul politiei locale. In consecinti, ofiterul de politie locala
trebuie informat ca cetatenii pot alege sa isi adreseze plangerea SIMC si sa solicite implicarea prompta
a Inginerului 1n solutionarea problemei.

e Plangerile pot fi Inregistrate ca fiind anonime, in cazul in care acest lucru este solicitat de persoana
afectata.

e Plangerea/reclamatia va fi inregistrata Intr-un model de scrisoare de reclamatie, anexat la prezenta.

e In cazul in care nu se ajunge la o solutie in termen de 15 zile, persoana afectatd/comunitatea isi poate
prezenta In continuare cazul la departamentul competent al ANR.

SEA/SH GM

Mecanismul de solutionare a plangerilor privind exploatarea si abuzul sexual / hartuirea sexualad
(SEA/SH) este un mecanism de solutionare a plangerilor care permite gestionarea in conditii de siguranta si
etica a acuzatiilor SEA/SH. Acesta este mecanismul de solutionare a plangerilor la nivel de proiect adaptat
pentru cazurile de SEA/SH.

GRM Ila nivel de proiect va fi conceput, de asemenea, pentru a aborda cazurile SEA/SH intr-un mod
etic si confidential. Reclamantul va putea depune plangerea cu ajutorul GRM la nivel de proiect, iar ANR va
asigura si posibilitatea depunerii anonime a plangerilor. Plicurile cu adresa postala a biroului ANR si stampilele
postale vor fi plasate in taberele contractorilor si in birourile inginerilor pentru a se asigura ca angajatii au
posibilitatea de a depune plangerile in mod anonim. Punctul focal special desemnat pentru combaterea violentei
legate de gen din cadrul ANR va fi sensibilizat cu privire la procesul de solutionare a problemelor legate de
SEA/SH si va fi responsabil de investigarea cazurilor de SEA/SH si va comunica cu personalul proiectului cu
personale ale reclamantului va avea o prioritate ridicata.

Formarile speciale privind tratarea si investigarea plangerilor SEA/SH, bazate pe orientarile si cerintele
Baéncii Mondiale, vor fi organizate de catre punctul focal al ANR pentru personalul cu responsabilitati de GRM.

GRM pentru angajati
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Va fi stabilita o GRM specifica proiectului la nivel local, proportionala cu riscurile si impactul potential
al proiectului, pe baza practicilor de munci si a procedurilor de resurse umane existente. In plus, un GRM
specific pentru lucratorii directi si contractati va fi furnizat in conformitate cu ESS2. GRM va fi conceput intr-
un stadiu incipient si va fi stabilit in mod oficial pana la eficacitatea proiectului si inainte de orice plati si de
inceperea lucrarilor civile.

Canale pentru depunerea plangerilor
Proiectul propune urméatoarele canale prin care cetdtenii, beneficiarii si PAP-urile pot face reclamatii
cu privire la activitatile finantate prin proiect:

Administratia Nationala a Drumurilor
Prin e-mail: serviciu@andsa.md
Pagina web: www.andsa.md
in scris: Chisinau, Bucuriei str. 12A MD 2004 Republica Moldova
Pe retelele de socializare: https://www.facebook.com/anddrum
Telefoane: +373222211 14
Call center 24/24 +37360477117
SIMC Numarul de contact al SIMC din localitatea afectata

Registrul plangerilor

Este important ca toate plangerile, inclusiv cele anonime, sd fie inregistrate (consemnate) in scris si
stocate Intr-o baza de date.

Fiecarei plangeri ar trebui sd i se atribuie un numar de referintd individual, iar actiunile sd fie urmarite
si inregistrate in mod corespunzator. Toate plangerile depuse vor fi inregistrate/introduse de ANR/MCS intr-
un registru/baza de date unic. Reclamatiile primite direct de grupul local vor fi, de asemenea, trimise ANR
pentru a fi inregistrate in registrul unic. ANR va fi punctul focal de solutionare a plangerilor din cadrul acestui
proiect. Astfel, ANR va colecta nemultumirile si le va trimite la nivel local sau la nivelul proiectului pentru
examinare si solutionare, in functie de subiectul si localizarea nemultumirii.

O baza de date simpla va fi dezvoltata in cadrul proiectului pentru gestionarea si monitorizarea plangerilor.
Documentatia privind plangerile va include

e numele si datele de contact ale reclamantului;

e data si natura plangerii;

e grupul Tnsdrcinat cu solutionarea plangerii;

¢ orice masuri de urmarire luate;

e solutionarea propusa a plangerii; si

e cum si cand au fost comunicate reclamantilor deciziile relevante ale proiectului.

In cazul plangerilor verbale, se va sugera reclamantului sa depuni o plangere scrisa sau sa utilizeze numarul
de telefon si adresa de e-mail desemnate pentru plangerile legate de proiect, pentru a fi directionat catre
personalul/grupurile relevante in vederea solutiondrii corespunzdtoare a plangerii.

Registrul plangerilor va fi prezentat trimestrial bancii in vederea revizuirii.
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Constientizarea

Informatiile privind mecanismul de solutionare a plangerilor vor fi disponibile pe platforma online si vor
fi incluse in comunicarile efectuate cu partile interesate de proiect prin intermediul metodelor si instrumentelor
de comunicare care fac parte din acest plan de implicare a partilor interesate si din planul de comunicare din
cadrul proiectului, inclusiv e-mailuri, site web, ateliere, reuniuni, consultari etc

Monitorizarea si raportarea cu privire la implementarea GRM

Politicile, procedurile si actualizarile periodice privind sistemul GRM vor fi puse la dispozitia tuturor
partilor interesate. UIP va urmari si monitoriza in mod regulat situatia plangerilor pentru a se asigura ca toate
plangerile sunt solutionate in termenul stabilit. De asemenea, UIP va furniza si va publica rapoarte disponibile
pentru echipa Bancii Mondiale si pentru toate partile interesate, care vor contine urmatoarele informatii:

e Stadiul de instituire a GRM (proceduri, personal, sensibilizare etc.)

e Date cantitative privind numarul de reclamatii primite, numarul celor care au fost relevante si numarul

celor solutionate;

e Date calitative privind tipul de plangeri si raspunsurile furnizate, problemele nerezolvate;

e timpul necesar pentru solutionarea plangerilor;

e Orice probleme Intampinate in legatura cu procedurile/personalul sau utilizarea acestora;

e Factorii care pot afecta utilizarea sistemului de feedback al GRM/beneficiarilor;

e Orice masuri corective sugerate/adoptate si satisfactia reclamantilor.

UIP va intocmi anual un raport de sintezd a rezultatelor SEP. Acest raport va oferi un rezumat al tuturor
problemelor, plangerilor si rezolutiilor legate de consultarea publicd. Raportul va oferi un rezumat al
rezultatelor consultdrilor publice relevante din cadrul reuniunilor informale organizate la nivelul comunitatii.
Acest raport va fi disponibil online pentru populatie. Partilor interesate ar trebui sa li se reaminteascd inca o
datd cd mecanismul de solutionare a plangerilor este disponibil si important. SEP va fi revizuit si actualizat,
completat, dupd caz, cu dispozitii specifice proiectului si va fi facut public.

Serviciul de reclamatii al Bancii Mondiale (GS)

Comunitatile si persoanele care considera cad sunt afectate in mod negativ de proiectele sprijinite de Banca
Mondiala pot depune plangeri la mecanismele existente de solutionare a plangerilor la nivel de proiect sau la
Serviciul de solutionare a plangerilor (GS) al BM.

GS se asigura ca plangerile primite sunt examinate cu promptitudine pentru a solutiona problemele legate de
proiect. Comunitatile si persoanele afectate de proiect isi pot depune plangerile in fata comisiei independente
de inspectie a Bancii, care stabileste daca au existat sau ar putea exista prejudicii ca urmare a nerespectarii de
catre Banca Mondiald a politicilor si procedurilor sale. Plangerile pot fi depuse in orice moment dupa ce
problemele au fost aduse direct in atentia Bancii Mondiale, iar conducerea Béncii a avut posibilitatea de a
raspunde.

Pentru informatii privind modul de depunere a plangerilor la GRS al Bancii Mondiale, va rugam sa vizitati
http://www.worldbank.org/en/projects-operations/products-and-services/grievance-redress-service .

Pentru informatii privind modul de depunere a plangerilor la Grupul de inspectie al Bancii Mondiale, va rugam
sa vizitati www.inspectionpanel.org.
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8.PROGRAMUL DE IMPLEMENTARE

Calendarul de constructie si implementare a drumului din cadrul proiectului este de aproximativ 36 de luni.
Programul provizoriu de implementare a proiectului este prezentat mai jos:

Faza proiectului Timp
Achizitie: 6-12 luni (martie 2026)
Inceperea constructiei: iulie 2026-
Finalizarea proiectului 36 de luni
Perioada de raspundere pentru defecte: 12 luni
Elaborarea de citre antreprenor a C-ESMP specific | In termen de o luni de la semnarea de citre
amplasamentului pe baza ESMP: contractant, Tnainte de inceperea lucrarilor pe
amplasament
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9. CONSULTARI SI IMPLICAREA PARTILOR INTERESATE

Rezumatul consultarilor publice din 2025

O noua consultare publica a avut loc la 1 aprilie 2025, la ora 11:00, in sediul primariei din satul Enichioi,
pentru a discuta despre crearea Comitetului de monitorizare a impactului social (SIMC) pentru Coridorul C24.

La reuniune au participat in total 16 persoane, dintre care 25% au fost femei si 75% au fost barbati.
Printre participanti s-au numadrat reprezentanti ai sectorului rutier/echipei de proiect, autoritati publice locale,
reprezentanti ai primariei, reprezentanti la nivel de raion, reprezentanti ai consiliului local si reprezentanti ai
comunitatii din localitatile situate de-a lungul coridorului.

In cursul reuniunii, au fost prezentate proiectul si coridoarele rutiere planificate pentru reabilitare. S-a
explicat ca SIMC va servi ca organism intermediar intre Autoritatea Nationald a Drumurilor, autoritatile
publice locale si populatia locald, contribuind la comunicarea problemelor apéarute in timpul implementarii
proiectului cétre factorii de decizie responsabili. S-a mentionat, de asemenea, ca comitetul ar avea nevoie de
un presedinte/punct focal si de un secretar sau vicepresedinte.

Discutia a acoperit mai multe subiecte-cheie, inclusiv

e scopul si rolul SIMC;

e necesitatea reprezentdrii comunitatii in monitorizarea proiectelor;

e importanta asigurdrii unei participdri sporite a femeilor in cadrul comitetului si in activitatile legate de
infrastructura;

o promovarea subiectelor de sensibilizare sociald, inclusiv prevenirea violentei bazate pe gen si campaniile
de informare publicd;

e subcomponenta de incluziune de gen a proiectului, inclusiv incurajarea tinerelor femei sd urmeze cariere
tehnice si ingineresti;

o calendarul de finantare al proiectului global, cu referire la termenele de implementare pana in 2027-2028;

 impartirea coridorului in loturi;

e calendarul preconizat pentru achizitiile publice si lucrarile de constructie, inclusiv amanarea anunturilor
de licitatie si asteptarea ca lucrarile rutiere sd inceapd cel mai realist n 2026 / primavara urmatoare;

« daca factorii politici ar putea interfera cu punerea in aplicare;

« posibilitatea de a ajusta componenta SIMC in timp, in functie de necesitdtile proiectului;

o numarul total de coridoare planificate pentru finantare si modificarile din portofoliul mai larg de proiecte;

 preocuparea cd regiunile sudice ar putea beneficia de mai putine investitii in infrastructura decat alte parti
ale tarii.

De asemenea, participantii au discutat ca, in functie de problema examinata in cadrul reuniunilor viitoare,
ar putea fi invitati reprezentanti specializati suplimentari, de exemplu in ceea ce priveste tdierea arborilor,
puturile sau alte aspecte specifice locului.

Ca urmare a consultarii, a fost infiintat SIMC pentru coridorul C24, cu membri desemnati din
comunitatile si institutiile situate de-a lungul coridorului. De asemenea, s-a ajuns la concluzia ca comitetul ar
trebui sd urmareascd sa asigure o reprezentare a femeilor de cel putin 40 % In componenta sa. Participantii au
opinat ca punerea In aplicare a proiectului rutier ar trebui sa se desfasoare fara interferente din partea evolutiilor
politice si ca SIMC ar juca un rol important in sprijinirea comunicarii si a monitorizdrii locale pe parcursul
proiectului.
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Rezumatul consultarilor publice din 2018

Consultarile publice pentru etapele initiale ale Coridorului 24 au fost efectuate in 2018, ca parte a
procesului de pregatire timpurie a proiectului. Aceste Intilniri au fost organizate de Administratia de Stat a
Drumurilor in coordonare cu autoritatile publice locale de-a lungul aliniamentului propus. Discutiile s-au axat
pe optiunile preliminare de proiectare, impacturile sociale si de mediu anticipate, necesitatile de achizitionare
a terenurilor si preocuparile comunitdtii in materie de sigurantd. Participantii au formulat observatii privind
siguranta rutiera, drenajul, accesul la terenurile agricole si impactul potential asupra proprietatilor private.
Feedback-ul colectat in 2018 a fost incorporat in iteratiile ulterioare de proiectare a proiectului si a contribuit
la definirea domeniului de aplicare al ESMP actualizat.

Noul standard al BM privind implicarea partilor interesate si divulgarea informatiilor 10 ("ESS10")
recunoaste importanta unei implicari deschise si transparente Intre imprumutat si partile interesate de proiect
ca element esential al bunelor practici internationale.

Consultérile publice - precedate de publicarea proiectului de PGES actualizat pe site-ul web al ANR
pentru o perioada legala de 30 de zile, in conformitate cu legislatia nationala - au fost organizate si facilitate
de ANR in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate (PIE) al proiectului. Consultarile s-au
desfasurat la nivel local de-a lungul coridorului C24, in special in satul Enichioi, la 1 aprilie 2025.

Obiectivul principal al acestei Intalniri a fost constituirea unui Comitet de monitorizare a impactului
social (SIMC) nou, functional si reprezentativ, care sa actioneze ca o platforma de legatura intre comunitatea
locald, contractant si autoritatile publice, inclusiv ANR. SIMC este menit sd consolideze comunicarea, sa
asigure solutionarea in timp util a plangerilor si sa sprijine monitorizarea transparenta a performantei sociale
si de mediu In timpul implementarii proiectului.

Procesul-verbal si raportul de consultare sunt furnizate in anexa 7 la prezentul ESMP.

Proiectul recunoaste, de asemenea, importanta de a se asigura ca persoanele afectate sunt implicate in
masurile de atenuare, in programele de sigurantd rutierd, precum si in monitorizarea continud a activitdtilor
proiectului.

Obiectivele consultarilor si ale cerintelor SEP sunt:

e Sa identifice toate partile interesate de proiect, inclusiv prioritdtile si preocupdrile acestora, si s se
asigure ca proiectul are modalitati de Incorporare a acestora;

e Sa identifice strategii pentru schimbul de informatii si comunicarea catre partile interesate, inclusiv
informatii despre proiect privind riscurile si impactul social, precum si consultarea partilor interesate
in moduri care sunt semnificative si accesibile pe parcursul ciclului proiectului;

e Sa precizeze procedurile si metodologiile de consultare a partilor interesate, documentarea
procedurilor si strategiile pentru feedback;

e stabilirea unui mecanism de solutionare a plangerilor accesibil, adaptat culturii si receptiv; si

e claborarea unei strategii pentru participarea partilor interesate la monitorizarea impactului
proiectului.

ESMP si SEP sunt un document viu si vor continua sa fie actualizate pe masura ce proiectul avanseaza
de la lucrarile pre-civile la lucrdrile civile si exploatare.

Urmatoarele aspecte au fost prezentate in timpul reuniunii de consultare publica:

¢ Obiectivele proiectului de reabilitare a drumurilor locale,
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¢ Coridoarele selectate pentru prima faza a proiectului,

e Perioada de executie a lucrarilor,

e Necesitatea elabordrii si obiectivul Planului de management social si de mediu

e Metodologia de colectare a datelor pentru elaborarea Planului de management de mediu si social

Prezentarea datelor identificate si colectateRezumatul consultarii privind procesul de achizitie a
terenurilor.

La 15 octombrie 2024, a avut loc la Chisindu, la sediul Guvernului (etajul 2, biroul 246), o sedinta a
Comisiei de Investigatii Preliminare privind declararea utilitdtii publice de interes national pentru lucrarile de
constructie/reabilitare a drumurilor nationale G131 R35 - Bobocica - G132, G132 R35 - Baimaclia - Taraclia
de Salcie - R32 (tronsonul Tartaul - Baimaclia), si G133 G132 - Tartaul - Gotesti - R34 (Coridorul nr. 24).
Sedinta s-a desfasurat in conformitate cu Legea nr. 488/1999 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publicd si Hotdrarea Guvernului nr. 660/2006, avand ca obiectiv evaluarea justificarii interesului national si a
premiselor socio-economice, de mediu si de amenajare a teritoriului care sustin implementarea proiectului. In
cadrul sedintei, presedintele Comisiei, dl Nicolai Mindra (secretar de stat, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale), a prezentat informatiile despre proiect, iar membrii Comisiei (reprezentanti ai
Ministerului Mediului, Ministerului Finantelor, Ministerului Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,
Consiliului Raional Cantemir si autoritatilor publice locale din localitétile afectate) au examinat datele tehnice
si cadastrale. Pe baza comparatiei dintre documentatia tehnica de proiectare si baza nationald de date cadastrale,
s-a confirmat ca lucrarile necesitd extinderea dincolo de limitele terenurilor proprietate publicd alocate
drumurilor nationale; pentru sectorul I, au fost identificate ca fiind afectate 14 parcele proprietate privatd
(0,5699 ha) si 23 de parcele proprietate publica (aproximativ 3,3594 ha). Comisia a concluzionat ca se asteapta
ca proiectul sd genereze efecte pozitive asupra economiei nationale si locale prin Tmbunatatirea conditiilor de
transport s1 a mobilitdtii s1, cu majoritate de voturi, a decis cu privire la necesitatea de a declara lucrdrile ca
fiind de utilitate publicd de interes national, cu aplicarea procedurilor de expropriere si de despdgubire
prealabila echitabila prevazute de lege, dupa caz.

3. MONITORIZARE SI RAPORTARE

Raportarea privind punerea in aplicare a Planului de gestionare sociald si de mediu (ESMP) va fi efectuata
in mod sistematic pe parcursul ciclului proiectului. Antreprenorul va pregati rapoarte lunare de progres privind
mediul si aspectele sociale (E&S), rezumand conformitatea cu masurile de atenuare, observatiile de pe santier,
incidentele si masurile corective luate. Aceste rapoarte vor fi revizuite de inginerul supervizor, care va verifica
implementarea la fata locului s1 va intocmi un raport trimestrial consolidat care va fi prezentat Unitatii de
implementare a proiectului (UIP) si institutiei financiare (Banca Mondiald). Procesul de raportare asigura
monitorizarea continud, responsabilitatea si gestionarea adaptiva a performantei sociale si de mediu.

Monitorizarea indicatorilor de mediu si sociali si a performantei masurilor de atenuare va face parte din
monitorizarea generald a proiectului. Specialistii de mediu si sociali ai ANR vor avea responsabilitatea generala
pentru punerea in aplicare si supravegherea ESMP-urilor specifice fiecarui amplasament, precum si a SEP,
LMP, RPF. Acestia vor asigura conformitatea proiectului cu cerintele sociale si de mediu aplicabile.

Specialistii sociali si de mediu ai ANR vor examina starea sociald si de mediu a zonelor subproiectului
pentru a contribui la stabilirea unei linii de baza pentru principalii parametri de mediu si vor stabili un program
de monitorizare pentru revizuirea periodica a impactului subproiectului asupra mediului. Monitorizarea punerii
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in aplicare a masurilor de atenuare sociala si de mediu 1n cadrul subproiectelor de reabilitare a drumurilor,
stabilite in cadrul ESMP-urilor specifice, va fi responsabilitatea

e Antreprenorilor de lucrari civile;

 Specialistii de mediu si sociali ai ANR si

e inspectorii ecologici de raion.

UIP va colecta informatiile si va pregati ulterior rezumatul pentru rapoartele catre ANR legate de punerea in
aplicare a SEP si, de asemenea, monitorizarea relevantd a PAP-urilor si a necesitatilor de achizitii de terenuri
pentru proiect si actiunile intreprinse. Aceste informatii vor face parte din rapoartele de progres furnizate de
ANR citre BM.

Rezultatele activitatilor de monitorizare relevante vor fi reflectate in rapoartele de progres trimestriale si
anuale. Rapoartele intermediare vor acoperi punerea in aplicare propusda de ESMP, activitdtile, precum si
amploarea impactului asupra mediului (dacd existd). Supraveghetorii de santier ar trebui sd fie instruiti pentru
a putea inspecta santierele de constructii, zonele de Tmprumut si de depozitare si alte zone potential afectate.
Aspectele specifice care urmeaza sa fie monitorizate includ:

e Efectuarea monitorizarii in timpul constructiei;

e Monitorizarea impactului semnificativ in timpul exploatarii drumurilor.

Indicatorii de monitorizare vor fi elaborati atat pentru faza de constructie, cat si pentru faza de exploatare
a fiecarui subproiect rutier. Monitorizarea activitatilor de constructie va trebui sa asigure cd masurile de
atenuare a impactului constructiei sunt puse in aplicare in mod corespunzitor, in timp ce monitorizarea
exploatdrii trebuie sd asigure ca nu apar efecte negative neprevazute. Monitorizarea periodicd a drumurilor va
fi efectuata de catre specialistul de mediu si social al ANR si va include urmatoarele: (i) revizuirea si aprobarea
planurilor de gestionare sociald si de mediu (ESMP) ale drumurilor care urmeaza sa fie finantate in cadrul
programului; (i1) monitorizarea respectariit ESMP de cétre diversii actori implicati in punerea in aplicare a
proiectului; si (iii) colectarea de date pentru a documenta faptul ca procedurile sociale si de mediu sunt
respectate.

Specialistul in mediu al ANR va supraveghea si monitoriza activitdtile generale si va pregdti un raport
semestrial privind aplicarea orientarilor de mediu si a altor cadre si planuri de actiune in timpul fazei de
planificare, proiectare si constructie a proiectului. De asemenea, acesta va elabora cerintele si procedurile de
raportare pentru a asigura conformitatea contractantilor, va desfasura consultari publice si va pune in aplicare
programe de sensibilizare a publicului si va organiza cursuri periodice de formare pentru inginerii de teren si
contractanti, dupa caz.

Un program detaliat de monitorizare conceput pentru a valida eficacitatea masurilor de atenuare trebuie sa
fie inclus in planurile ESMP pentru subproiectele individuale. Acesta trebuie sd contind cerinte detaliate de
monitorizare a respectdrii normelor de mediu, inclusiv parametri si indicatori pentru toate activitatile legate de
madsurile de atenuare recomandate.

Monitorizarea punerii in aplicare a SEP si RAP va fi, de asemenea, in responsabilitatea specialistilor ANR
in domeniul mediului si social, cu sprijinul altor membri ai personalului UTP.

Raportarea incidentelor si a accidentelor

In ciuda eforturilor semnificative de gestionare a riscurilor, inclusiv de mediu si sociale, asociate cu activititile
proiectului MRCP, pot apirea incidente si accidente. In acest context, un incident sau un accident este un
eveniment negativ care rezultd din nerespectarea de catre partea responsabila cu implementarea a legislatiei
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nationale si a cerintelor ESF si ale Orientérilor privind mediul, sdnatatea si siguranta (EHSG) ale BM sau din
cauza unor evenimente neasteptate sau neprevazute in timpul implementarii subproiectului.

ESCP al proiectului MRCP include cerinte clare pentru ANR si MCS prin intermediul UIP de a notifica prompt
Banca Mondiala cu privire la orice incident sau accident legat exclusiv de proiect care are sau este susceptibil
de a avea un efect negativ semnificativ asupra mediului, comunitatilor afectate, publicului sau lucratorilor,
inclusiv cele care au ca rezultat decesul sau ranirea semnificativa a lucratorilor sau a publicului; acte de
violentd, discriminare sau protest; efecte neprevdzute asupra patrimoniului cultural sau a resurselor
biodiversitatii; poluarea mediului; cedarea unui baraj; munca fortatd sau munca copiilor; strdmutarea fara un
proces echitabil (evacuare fortatd); acuzatii de SEA/SH; sau focare de boala.
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ANEXA 1: SONDAJ DE MEDIU CORIDOR 24

Km. Numele/tipul obiectului Marginea Marginea drumului Nota
identificat drumului, distanta
de la linia mediana
(m)

0,0 Sat Gotesti

4,5 Arboret de plopi »0 arbori, marcati
6.9 Parau, pod

7,0 Fantana

7,5 Put

8,7 Parau, iaz, rastignire

8,8 Ei bine

8,9 Put

Sat Ciobolaccia

9,1 Fantana

9,2 Piatd, benzindrie

10,0 Put

10,1 Put

10,3 Put

10,6 Put

10,9 Para, put

11,2 Zona umeda, sat Larga Dreapta
11,9 Halt

13,7 Bine

13,8 Répa

14,1 Put

14,2 Fantana

14,4 Put

14,6 Put

14,7 Put
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Km. Numele/tipul obiectului Marginea Marginea drumului Nota
identificat drumului, distanta
de la linia mediana
(m)
14,8 Fantana
Sat. Baimaclia
0,0 Scoala, statie de autobuz,
fantana, rastignire
0,3 Statie de autobuz
0,5 Statie de benzina
1,2 Put
1,7 Rapa, pod, groapa de gunoi dreapta
1,9 Fantana, rastignire Dreapta
5.4 Put, rastignire
5,5 Fantana
5,7 Fantana
6,0 Vale adanca, campie
8,7 Statie de autobuz,
rastignire
8,8 Fantana
9,0 Fantana
9,1 Put
18,0-20,0 | Iaz Stanga
Sat Visniovca
21,6 Fantana
21,8 Fantana
21,9 Put
22,0 Put
22,1 Put
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ANEXA 2. PLANUL DE MANAGEMENT DE MEDIU S$SI SOCIAL

Acest Plan de Management Social si de Mediu (ESMP) a fost elaborat pentru proiectul de reabilitare a drumului de pe Coridorul
C24, o componenta a Proiectului de Conectivitate Rurala in Moldova (P180153). Acest document prezinta masurile specifice de atenuare,
gestionare si monitorizare necesare pentru a aborda riscurile si impacturile de mediu si sociale identificate in timpul fazei de evaluare a
proiectului. ESMP este conceput pentru a se asigura ca toate activitdtile proiectului sunt implementate in deplind conformitate atat cu
legislatia nationala a Republicii Moldova, cat si cu standardele de mediu si sociale ale Bancii Mondiale.

Aceasta sectiune detaliaza actiunile si masurile specifice menite sa previna, sd reducad, sa atenueze sau s compenseze potentialele
efecte negative asupra mediului si a societatii pe parcursul ciclului de viata al proiectului, de la pre-constructie pana la exploatare. Aceste
masuri sunt concepute pentru a fi practice, eficiente si integrate direct In proiectarea si executia proiectului. Punerea in aplicare a acestui
plan de atenuare este o obligatie contractuald obligatorie pentru antreprenor si va face parte integrantd din contractul de lucrari,
asigurandu-se ca performanta sociala si de mediu este o componenta esentiald a realizarii proiectului.

Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii / . . . . .
s pacturi ’ prorit Semnificatie Localizare Masuri de atenuare
mediu si oportunitati beneficiarii

PC C O

Antreprenorul trebuie si pregiteascd un
plan de gestionare sociala si de mediu al
antreprenorului (C-ESMP) si sa obtina
aprobarea ANR / SE inainte de inceperea
lucrarilor. Urmdtoarele aspecte trebuie sa
fie abordate cel putin:

Lucrdarile de reabilitare a drumurilor °

vor implica diverse activititi ale
antreprenorului - inca
nespecificabile - care necesiti
gestionarea problemelor de mediu,
sandtate si sigurantd

NRA

Mare

Toate locatiile
proiectului

Sistemul de management de mediu al
antreprenorului;

Planificarea 1nainte de constructie
(indepértarea pamantului vegetal si
depozitarea  temporara;  protectia
temporard a arborilor de pe marginea
drumului);

Planul de management al sanatatii si
securitatii;  (inclusiv ~ gestionarea
incidentelor,  instruiri,  raportarea
performantelor, tratamente medicale,
operatiuni periculoase, urgente etc.);
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Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii . . . e
; P : P Semnificatie Localizare Masuri de atenuare

mediu si oportunitati beneficiarii
PC CO

e Antreprenorul are obligatia de a raporta
in 24 de ore fiecare incident /accident
la ANR. NRA va raporta catre WB.

e Stabilirea amplasamentului si a taberei
- dacd este cazul - si operarea
(amplasarea, curatarea terenului arabil;
stabilirea taberei, efluenti; gestionarea
deseurilor; incendii; demobilizare);

e Gestionarea deseurilor / deseurilor
periculoase  (generarea  deseurilor
generale; separarea si transportul
deseurilor; depozitarea, manipularea si
eliminarea deseurilor (inclusiv deseuri
periculoase; eliminare etc.);

e Siguranta impotriva incendiilor;

e Gestionarea petrolului, combustibilului
si substantelor chimice;

e Prevenirea si interventia in caz de
deversari;

o Instalatia mobilad de asfalt dacd este
cazul (pregatirea amplasamentului;
gestionarea amplasamentului;
exploatare; demobilizare);

e Gestionarea  resurselor  (inclusiv
energie, apa, agregate, resurse vii);

e Situri propuse pentru extractia
materialelor*; depozitarea
materialelor;

e Materiale (manipulare si transport;
gestionarea scurgerilor; depozitare;
accidente ale masinilor si
echipamentelor de trafic);
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

e (Gestionarea  logisticii  (circulatia
vehiculelor si utilajelor; accesul rutier;
viteza de deplasare; respectarea
principiilor de siguranta a traficului);

o Intretinerea vehiculelor si
echipamentelor (spalarea vehiculelor;
declaratia privind metodele de
manipulare a efluentilor; realimentarea
cu combustibil; manipularea
combustibilului si lubrifiantilor);

e Protectia arborilor de pe marginea

drumurilor / plantatii de arbori;

Reabilitarea sitului;

GRM

Cod de conduita privind SEA/SH

Gestionarea fortei de munca in

conformitate cu LMP si masuri de

atenuare a riscurilor de aflux de forta de
munca

In elaborarea CESMP, antreprenorul va fi

responsabil sd asigure conformitatea

abordarilor propuse cu legislatia aplicabila si
cu cele mai bune practici. Planul va fi
actualizat periodic, dupa caz.

Achizitia de terenuri si stramutarea
economicd. Dislocarea economica:
Probabila, dar minora si localizata.
Aceasta poate include pierderea
partiald a terenurilor productive
(margini de camp, randuri de
podgorii, margini de livezi), ocuparea
temporarda a terenurilor pentru

constructii, restrictii temporare de

ANR/
PAP

APL/

Mare

Locatii
specifice ale
proiectului
pentru
achizitii de
terenuri

Va fi elaborat un document RAP.

e Optimizarea aliniamentului: Proiectarea
drumului ramane aproape 1n Intregime in
cadrul ROW existente, cu realinieri
minore doar la corectiile curburii pentru
a respecta standardele de proiectare si
siguranta.

e Alternative de proiectare: Fiecare punct
de preluare potentiald a terenului a fost
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Riscuri si impacturi sociale si de

Receptorii

Localizare

Semnificatie

Masuri de atenuare

PC C O

mediu si oportunitati

beneficiarii

acces si relocarea gardurilor/intrarilor
in camp/ lateralelor de irigare.
Parcele rezidentiale in apropierea
drumului: Impactul se limiteazd la
ajustari ale limitelor (de exemplu,
deplasarea gardului citre ROW
legald), recladirea caii de acces,
reconfigurarea canalelor de
scurgere/santurilor ~ si  restrictii
temporare de acces 1in timpul
lucrarilor. Nu este prevazuta pierderea
totald a parcelelor.

Terenuri agricole invecinate
drumului: Fasii inguste pot fi
dobandite permanent in punctele de
largire a curbei si ocupate temporar
pentru  amenajarea  santierului,
depozitarea echipamentelor, devieri
de transport/servicii si lucrdri de
drenaj.

revizuit pentru a minimiza intruziunea in
parceld prin reducerea amprentei
pantelor, a structurilor de retinere si a
ajustarilor umerilor.

Planificarea constructiei: = Santierele
temporare  (zone de  depozitare,
ocolitoare) vor fi amplasate pe terenuri
publice sau pe terenuri perturbate
anterior, ori de cate ori este posibil,
pentru a evita ocuparea terenurilor
private.

Gestionarea accesului: Toate cdile de
acces si accesele agricole existente vor fi
mentinute sau restaurate imediat dupa
constructie; dacd este necesar, vor fi
prevazute accese alternative temporare.
Conservarea vegetatiei: Copacii
productivi sau randurile de vitd de vie
aflate in limitele de sigurantd vor fi
indepartate numai in cazul in care acest
lucru este inevitabil din punct de vedere
tehnic, cu notificare prealabild si
compensare.

Descrieti natura si amploarea impactului
relocarii, precum si masurile luate pentru
a reduce la minimum relocarea
involuntara

Rezumarea rezultatelor evaluarii
socioeconomice a PAP-urilor
Cuantificarea activelor afectate si a PAP
prin intermediul unui studiu de masurare
detaliat (DMS) si al suprapunerii
cadastrale;
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

Definirea eligibilitatii si a drepturilor
pentru PAP pe baza recensdmantului, a
studiului socioeconomic si a matricei de
drepturi din FPR;

Aplicarea ratelor de despagubire la
costul de inlocuire integral, verificat prin
evaluare independentd, precum si a
masurilor de asistentd necesare

In cazul in care existia efecte asupra
veniturilor  sau  mijloacelor  de
subzistentd, includeti masuri de
restabilire a mijloacelor de subzistenta.
Rezumati procesul de consultare,
inclusiv modul in care PAP-urilor li s-au
oferit optiuni si alternative din care sa
aleaga,

Descrieti mecanismul de solutionare a
reclamatiilor (GRM) pentru a asigura
solutionarea in timp util a preocuparilor
PAP;
detaliati calendarul de implementare,
responsabilitatile institutionale, bugetul
si mecanismele de monitorizare.

Lucrdri pregidtitoare pentru locatiile

Public larg si

Toate locatiile

Semnalizarea zonei de lucru;

Verificarea existentei si pozitiei oricaror
utilitati in zond sau 1n vecinatatea acesteia;
Se vor lua toate masurile pentru

amplasamentului trafic Mare proiectului executarea 1n sigurantd a lucrarilor;
Trasarea pe hartd a lucrarilor;
Asigurarea evacudrii apei din
amplasament

Amplasarea, construc,tf'fl si Publicul larg | NA NA CESMP pentru a .aborda a§pectelq de

exploatarea curtii/campul gestionare sociald si de mediu specifice
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Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii . . : et
. . pacturi : prorn Semnificatie Localizare Masuri de atenuare
mediu si oportunitati beneficiarii
PC C O
Contactorului (de exemplu, cu amplasamentului, cum ar fi alegerea
birouri; atelier; zone de depozitare a amplasamentului, pregatirea
materialelor si facilititi de cazare a amplasamentului, proiectarea,
personalului - daci existii )9 exploatarea temporard i reabll.ltarea
Crearea de riscuri de poluare si de amplasamentului ~ dupa  finalizarea
sdndtate si siguranta prin depozitarea constructiet;
si manipularea necorespunzatoare a e Consultarea functionarilor locali inainte
materialelor si deseurilor periculoase; de selectarea amplasamentului;
Riscul de disconfort temporar sau e Selectarea amplasamentului pentru a
impactul asupra sanatatii si bunastarii respecta criteriile relevante pentru a
publice; proteja in primul rand publicul larg si
Impactul asupra sitului (pierderea receptorii de mediu sensibili;
vegetatiei, eroziune, contaminarea e Obtinerea aprobarii din partea ANR / SE
solului, poluarea apei etc.) si a autoritatilor locale responsabile.
Materialele de constructie vor proveni
, , Situri de | exclusiv din cariere si din siturile de
Materiale de constructie . . s . : .
: ’ Publicul larg | Moderat imprumut si | imprumut existente care detin licente
Procurarea materialelor . > . N . ’ N
cariere corespunzatoare in conformitate cu legislatia
moldoveneasca;
Transportul materialelor de Selectarea cu atentie a rutelor de transport
constructie cu camioane grele are pentru a reduce la minimum disconfortul
otentialul de a cauza disconfort prin . . .| localnicilor prin zgomot si praf si, eventual
p ’ . b Publicul larg | Moderat Rute Intregi p £OMOt 31 pral 31, | ’
poluare cu zgomot si praf si, de pentru a reduce la minimum riscurile pentru
asemenea, de a crea un pericol pentru siguranta rutiera - in special atunci cand trec
siguranta rutierd prin sate
Transportul materialelor de Intregul e Planificati cu atentie lucrdrile de
constructie, cum ar fi solul, bitumul, . traseu/locatia constructie pentru a minimiza riscul de
. Publicul larg | Moderat . o .
amestecurile de asfalt-beton, betonul, amplasament poluare prin deversdri accidentale sau
placile de ciment-beton, pietrisul etc. ului accidente;
9
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Riscuri si impacturi sociale si de

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

mediu si oportunitati
PC CO

are potentialul de a provoca disconfort
si contaminarea solului si a apei prin
deversari accidentale

e Asigurati starea corespunzitoare a
vehiculelor de transport In orice moment;

e Formarea fortei de munca cu privire la
practicile de gestionare adecvate si la
manipularea si transportul materialelor in
conditii de sigurantd;

e Evitati supraincarcarea si / sau acoperirea
eficientd a camioanelor de transport;

e Asigurati curdtarea promptd a oricaror
deversari de materiale de constructie.

Apa pentru constructii
Necesitatea de apa pentru constructii
si de apa pentru gestionarea prafului

Santier; punct

Identificarea celei mai adecvate surse de apa
pentru constructii si obtinerea aprobarii din

poate cauza daune ecologice sau poate Publicul larg | Scazut de captare a| partea autoritatilor locale cu privire la locul
crea conflicte prin concurenta apei aprobat | si cantitatile pentru captare Tnainte de
intereselor cu nevoile comunitatilor inceperea operatiunilor
locale
e Antreprenorul trebuie si se asigure ca
toate echipamentele si vehiculele de
I ul lititii Iui constructie vor fi in stare tehnica
¥ ¥ < a
mpactus: asupra - cafiapr - aerufut corespunzatoare in orice moment;
prin  emisiile din constructii si . A . S <
PO ’ ’ e Sa asigure intretinerea si revizia regulata a
activitdtile secundare . o S
’ s Flora si fauna tuturor utilajelor de constructie si a
Impact temporar asupra calitatii < .
. . L locala Toate camioanelor de transport pe durata
aerului prin cresterea emisiilor . . .
. > . Zone Scazut locatiile constructiei;
provenite de la  traficul i . . . . . .
. . rezidentiale si proiectului e Implementarea strictd a controalelor de
echipamentele de constructie, care ar : L T
comerciale viteza - in special in interiorul satelor;

putea afecta rezidentii locali,
utilizatorii drumurilor si echipa de
constructie

e Solicitarea strictd a lucratorilor de a opri
motoarele care nu sunt direct necesare;

e Anvelopele de transport trebuie curitate
atunci cand parasesc zonele de lucru daca
sunt utilizate pe drumurile publice.
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Riscuri si impacturi sociale si de Receptorii . . : et
N pactur ’ prorit Semnificatie Localizare Masuri de atenuare
mediu si oportunitati beneficiarii ’
PC C O

e Acoperiti toate camioanele care transporta
materiale fine cu prelatd pentru a
minimiza generarea de praf;

e Stropiti santierul de constructie si traseele
de transport, dupd caz / conform

. indicatiilor  inginerului, 1n  timpul
Flora si fauna L .
< . . ” perioadelor uscate sau 1n caz de
Generarea temporard a unor niveluri locala Toate .
. N . . .. reclamatii;
ridicate de praf in suspensie prin Zone locatiile . P . o
. . . . . . . . e Asigurati-vd c¢d numai sursele de apa
transportul si depozitarea materialelor rezidentiale si proiectului ’ . .
: aprobate vor fi utilizate pentru gestionarea
comerciale :
prafului;

e Acoperiti toate depozitele de materiale
fine sau luati alte masuri de precautie,
dupa caz sau conform indicatiilor SE,
pentru a minimiza efectele poludrii cu
praf;

e Monitorizarea calitatii aerului de-a lungul

Toate tronsonului de drum 1in locatii situate in
. . Zone . apropierea celor mai apropiate cladiri
Gazele de ardere provenite din . . . locatiile . . R,
rezidentiale si | joase ’ .| rezidentiale pentru o perioada initiala in
transportul auto . ’ cu receptori . : L. ’
comerciale s timpul functionarii;
sensibili . S RV

e Stabilirea de limite de viteza in zonele
rezidentiale.

Toate Nu va exista nicio ardere in aer liber a

Arderea deseurilor din constructii Scazut locatiile materialelor de constructie/deseurilor pe
proiectului amplasament.

Deteriorarea terenurilor / solurilor o indepartarea si depozitarea stratului

din cauza: superior de sol pentru reabilitarea

e Lucrari de pregétire g Toate ulterioara a amplasamentului, dupa cum
amplasamentului / terasamente; Sol local Moderat locatiile este necesar;

Impactul asupra structurii solului din proiectului e Punerea in aplicare a altor masuri de

cauza traficului de vehicule si a gestionare a santierului in conformitate cu

depozitarii temporare a materialelor dispozitiile din CESMP aprobat, inclusiv
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Riscuri si impacturi sociale si de

Receptorii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

mediu si oportunitati

beneficiarii

de constructie (placi de ciment-beton,
pietris etc.) In imediata vecinatate a
lucrarilor de reabilitare a drumurilor;
Deteriorarea terenurilor / poluarea
solului de catre bitum, amestecuri de
beton asfaltic in timpul incarcarii-
descarcarii/ transportului si asezrii.

Planul de pregétire si raspuns 1n caz de
urgenta.

Impactul sonor al constructiilor
Niveluri de zgomot ridicate temporar
prin functionarea echipamentelor
grele; impact potential al zgomotului
asupra receptorilor sensibili specifici
Deranjarea rezidentilor locali in
sectiunile satelor de-a lungul traseului
proiectului

Zone
rezidentiale si
comerciale

Moderat

Toate
locatiile

cu receptori
sensibili

In cazul in care activititile de constructie
zgomotoase sunt inevitabile si pot afecta
comunitdtile sau alti receptori sensibili
CC sa furnizeze in timp util autoritatilor

locale informatii privind locatia si
programul;
In interiorul  asezarilor, limitarea

activitdtilor de constructie zgomotoase si
a transportului de materiale la perioada de
luni pana vineri 8.00-18.00; sambata
8.00 - 15.00;

Suspendarea activitatilor de constructie in
zilele de duminica si de sarbatori legale;
Separarea activitdtilor care genereaza un
nivel semnificativ de zgomot in perioade
de timp diferite;

Montarea si Intretinerea unor amortizoare
de zgomot adecvate pe vehiculele de
terasament gi alte vehicule de pe santier;
Nivelurile de zgomot vor fi monitorizate
in locatii din apropierea celor mai
apropiate cladiri rezidentiale inainte si in
timpul lucrarilor de constructie;

evitarea functionarii vehiculelor la ralanti
si minimizarea utilizrii claxoanelor.
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati |

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

Se preconizeaza ca nivelurile de

Nivelurile de zgomot trebuie masurate cel
putin la receptori reprezentativi (zone

zgomot generate de transportul auto Toate . . . .
e SR Zone .. rezidentiale) pe marginea drumului la
vor fi reduse datoritd imbunatatirii . . . locatiile . L .
. . rezidentiale si | Moderat .| fiecare sase luni pentru o perioada de 2 ani
suprafetei  drumurilor, dar este ; cu receptori 9 .
PSR . comerciale s dupa constructie;
posibila si o crestere din cauza sensibili Eval f e 1
oo . : valuarea erformantei anourilor
cresterii nivelului traficului. T p ’ P
acustice instalate.
Bune practici de constructie. Masuri
standard de atenuare;
Evaluarea conditiilor actuale ale cladirilor
afectate identificate pe baza consultarilor
Vibratii cu autoritatile locale si a observatiilor
o . . vizuale in timpul vizitelor la fata locului
Utilizarea si activitatea vehiculelor de| . e . . o .
ST L Zone Toate locatiile|  pentru cladirile rezidentiale situate la mai
transport si a utilajelor grele. Riscuri de . . . < . . ’
. . O rezidentiale si | Scazut cu receptori| putin de 30 m de drum;
deteriorare fizica a cladirilor comerciale sensibili Ob’ st al velului d
- : . . 1 rea instrumen ni i
rezidentiale si a altor structuri din cauzaj .bse?{a ca tsru et aa: a'l ve ufut te
impactului vibratiilor. vIbraill pentru - structurile —alectate
identificate, elaborarea si punerea in
aplicare a masurilor de gestionare si
atenuare a vibratiilor in  timpul
constructiei, monitorizarea potentialelor
daune.
Asigurarea unui drenaj adecvat al tuturor
santierelor de lucru pe intreaga perioada
Impactul asupra resurselor locale de ’ . P 8P
api de constructie;
P . Acoperirea zonelor de depozitare a
Risc de poluare prin scurgere . .
. . Resurse locale | Moderat Toate materialelor de constructie;
contaminatd / eroziune / deversare de ad Ang 1a | locatiile Asi flondrii d ¢ ..
. < : igurar ionarii ricaror
accidentala / depozitare p pat . . sigurarea gestionaril adecvate a oricaror
scazut proiectului deseuri solide sau lichide din constructii

necorespunzatoare a materialelor de
constructie sau eliminare necontrolata
a deseurilor de constructie

pe intreaga perioadd de constructie, in
conformitate cu CESMP aprobat privind
gestionarea deseurilor din constructii si cu
legislatia nationald aplicabila;
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

Consultati-va cu oficialii locali pentru a
identifica  zonele  posibile  pentru
depozitarea temporara a deseurilor;
utilizarea exclusiva a apei tehnice pentru
suprimarea prafului;

Utilizarea de cabine ecologice mobile
(toalete) care pot fi golite pentru
personalul de pe santier;

Repararea vehiculelor si utilajelor se va
efectua numai in spatii special amenajate;
Studii de referintd privind apele de
suprafatd care vor fi efectuate Tnainte de
inceperea lucrdrilor de constructie si
utilizate ca referintd pentru monitorizarea
calitatii apelor de suprafatd in timpul
activitatilor majore de reconstructie in
apropierea cursurilor de apa in faza de
constructie.

Gestionarea apelor pluviale

scurgere poate cauza poluarea
cursurilor de apa / raurilor locale

de apa

provenite din ploi torentiale R Toate Efectuarea de lucrari de intretinere pentru
esurse locale . o .
o . ' de apa Slabe locz.l‘;nle . a preveni infundarea si bllocarea canalelor
Blocarea canalizarilor pluviale si a proiectului de scurgere a apelor pluviale;
gurilor de scurgere
Pe cat posibil, constructia ar trebui sa fie
realizatd In timpul sezonului cu debit
scdzut pentru a reduce la minimum riscul
Demolarea structurilor de drenaj; Santiere d¢ de contaminare a apei;
construirea de noi canale de Resurse locale Scizut constructie g e Excavarea trebuie facuta astfel incét sa se

noilor structur
de drenaj

reducd la minimum acumularea de
materiale n apropierea apelor curgitoare;
Trebuie asiguratd o protectie adecvata
pentru a preveni spalarea materialelor de
sol.
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Riscuri si impacturi sociale si de

Receptorii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

mediu si oportunitati
PC CO

beneficiarii

Taierea vegetatiei riverane trebuie redusa
la minimul necesar pentru implementarea
lucrarilor.

Va fi interzisd evacuarea apelor de
constructie incdrcate cu sedimente direct
in cursurile de apd de suprafatd sau in
iazuri.

Apa incarcata cu sedimente va fi evacuata
in lagune si rezervoare de decantare
inainte de evacuarea finala;

In cazul in care constructia are loc in
apropierea cursurilor de apa de suprafata,
pe santier vor fi instalate toalete mobile pe
un teren stabil si la o distantd
corespunzatoare de rau / curs de apa, in
conformitate cu legislatia aplicabila si se
va asigura intretinerea periodica.

Risc de poluare pentru fintdnile
locale de apa subterand

Asigurarea unei acoperiri adecvate pentru
toate fantanile locale de apa subterand din
zona potentiald de influenta care sunt inca
neprotejate;

. A A Fantani Asigurarea unor sisteme adecvate de
Impact potential asupra fantanilor .
’ . . Resursele locale de-a drenare a apelor pluviale;
subterane locale - partial neacoperite - locale de and | Scizute luneul Studii de referint privind anele sub
prin praf si alti poluanti atmosferici P trasgeului e %re c}rlr}[,a ? rvin ?pzefu terane
sau prin scurgerile de suprafati; roiectului ;:arevsiai 1 de ee uate 1n?1n c de t.llqceferea
deversarea de substante nocive in caz p u;ra.r 1t(3r N tcons ruczie 31 un lzal?tv(t:?
de accidente referintd pentru monitorizarea _calitatii
apelor subterane in timpul activitatilor
majore de reconstructie din apropierea
fantanilor 1n faza de constructie.
. Zona locala Toate . L C
Ape reziduale . Toaletele mobile trebuie sa fie revizuite si
. Resurse locale | Slabe locatiile R . N ’
Generarea de ape reziduale comune. N . . intretinute in mod regulat;
de apa proiectului ’
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Riscuri si impacturi sociale si de

Receptorii Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

mediu si oportunitati

beneficiarii

Risc potential de spalare a zonelor de
lucru cu ape pluviale.

e Evitarea evacudrii apelor pluviale in
apropierea cursurilor de apa.

e Antreprenorul este responsabil sia se
asigure cd eroziunea este limitatd prin
metode de conservare si protectie a
solului.

Antreprenorul va:

Eroziunea solului e Va reduce amploarea sapaturilor
Lucrérile de terasament si utilizarea Toate pentru a minimiza riscul de
de echipamente grele de constructie 9 .. eroziune;
R . Sol local Scazut locatiile . .
implica riscul de a provoca eroziunea proiectului e Va aplica metode de conservare si
solului si de a destabiliza indirect protectiec a solului in zonele
zonele adiacente sensibile pentru a preveni /
minimiza scurgerea apelor pluviale
care transportd materialele erodate
in afara amplasamentului;
e va evita sdpaturile si operarea
utilajelor in conditii de umiditate.
Ca parte a CESMP, antreprenorul va pregati
un plan cuprinzitor de gestionare a
Deseuri din constructii deseurilor. Acest plan va stabili toate
’ : L o tipurile de deseuri generate in cadrul
Demolarea si constructia si lucrérile ectului si  dentifi .
vor genera diferite tipuri de deseuri proiectulul si va identitica - gestionarea
. . N o T acestora de-a lungul ierarhiei de atenuare
inclusiv, dar fara a se limita la: Moderat Toate (evitare: reciclare: eliminare). Cel putin
Deseuri solide inerte, cum ar fi Zona locala pana la | locatiile . TR . pull
T < . . urmatoarele principii vor fi luate in
materiale de demolare, beton, scazut proiectului

caramizi, plastic, metale, bitum si
(anvelope maruntite) etc.
Ulei uzat

considerare:

1. Ori de céate ori este posibil, materialele
viabile vor fi reciclate (cu exceptia celor
care contin azbest). Asfaltul indepartat va
fi reutilizat in cadrul proiectului prin
procese de reciclare la rece; ceea ce nu
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PC CO

Semnificatie Localizare Masuri de atenuare

poate fi reciclat va fi gestionat conform
indicatiilor clientului pentru depozitare
temporara si reutilizare ulterioara la alte
santiere de reabilitare a drumurilor

2. Caile si locurile de colectare si eliminare
a deseurilor vor fi identificate pentru
toate tipurile majore de deseuri
preconizate din activitatile de excavare,
demolare si constructie.

3. Deseurile minerale din constructii si
demolari vor fi separate de deseurile
generale, deseurile organice, lichide si
chimice prin sortare la fata locului si
depozitate temporar 1in containere
adecvate.

4. Deseurile din constructii vor fi colectate
si eliminate in mod corespunzitor de
catre colectori autorizati intr-un depozit
de deseuri aprobat si inregistrat

5. Uleiurile uzate nu trebuie amestecate cu
alte tipuri de deseuri, ci colectate si
depozitate separat, fie pentru
reciclare/reutilizare intr-un mod
ecologic, fie pentru eliminare de catre un
contractor autorizat, in conformitate cu
legislatia aplicabila.

6. Inregistrarile privind eliminarea
deseurilor vor fi péstrate ca dovada a
gestiondrii corespunzatoare.

7. Nu se permite depozitarea temporarda a
deseurilor in zonele predispuse la
inundatii.

8. Transportul regulat al materialelor de
constructie va fi efectuat fard stocarea
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mediu si oportunitati
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beneficiarii
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unor loturi mari de materiale la santierele
de constructie.

e Programarea/executarea defrisarii
arborilor si arbustilor in afara perioadei de
cuibdrit a pasdrilor, si anume limitarea

, . . . defrisarii la perioada cuprinsd intre
Defrisarea vegetatiei (copaci; Moderat . o P _Cup! .

. ’ < A Santier  de mijlocul lunii august si mijlocul lunii
arbusti) Zona locala pana la |~ . . ¥

’ oo O < constructie martie
Impactul asupra cuibaritului pasarilor scazut ’ . . .

e Depozitarea temporard a materialelor
defrisate In gramezi de dimensiuni
gestionabile in conformitate cu cerintele
de eliminare sau reutilizare.

e Taierea arborilor numai dupad obtinerea
Autorizatiei de defrisare

e Compensarea pierderilor de arbori: La
finalizarea  constructiei, compensarea

. . . tuturor pierderilor de arbori (planificate si
Impactul asupra arborilor existenti . b . (p“ L
, . ’ neintentionate) prin plantatii noi 1in
de pe marginea drumului . N . .
. Lo . < o Santier  de interiorul drumului sau in alte parcele
Pierderi inevitabile de arbori: Zona locala Moderata > .. . .
i constructii aprobate de proprietarul/administratorul
133 arbori, @ <30 cm ; : : . .
terenului cu pierderi de arbori;

e inregistrari ale pierderilor inevitabile de
arbori de pe marginea drumului;

e Pierderile neintentionate/accidentale de
arbori vor fi inlocuite intr-un raport de 3:1
pe cheltuiala antreprenorului.

Deteriorarea  neintentionati  a Planificati si adoptati astfel de strategii

arborilor de pe marginea drumului Santier de operationale, dupd caz, pentru a evita

Constructia si activitdtile conexe pot ’ . pierderile accidentale/avarierea arborilor.
s S v < < constructie - <. N .

duce la deteriorarea directd sau Zona locala Moderata L Descrieti abordarile propuse intr-o declaratie

N ) PR Monitorizarea gy < ’

indirectd neintentionatd si, in cazul ... | de metoda separatd (sau ca parte a CESMP)

’ ’ conformitatii

nefavorabil, la pierderea arborilor de

pe marginea drumului care cresc in

pentru protectia arborilor de pe marginea
drumului si solicitati aprobarea SE. Masurile
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Receptorii Semnificatie
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beneficiarii

apropierea coridorului de constructie
(retineti ca ANR considera ca un
arbore deteriorat este "pierdut”
atunci cand 30% din ramuri au fost
deteriorate!)

ar putea include, fara a se limita la,
urmatoarele
e Tmprejmuirea temporara a
arborilor/grupurilor de arbori. pentru
conservare
Pe o raza de 1,5 m in jurul liniei de scurgere
a arborilor existenti de pe marginea
drumului Contractor care sd evite sau cel
putin sa reducd la minimum urmatoarele
activitati:
o Relocarea utilitatilor;

o Conducerea;

o Compactarea solului;

o Excavatii;

o Depozitarea temporara a
combustibililor, substantelor
chimice, materialelor de

constructie/deseurilor.

In timpul aplicarii bitumului, arborii si orice

altd vegetatie lemnoasad vor fi protejate in

mod eficient impotriva deteriorarii fizice.

Protejarea la timp a coroanelor arborilor:

e Taierea ramurilor, acolo unde este
necesar, intre sfarsitul toamnei sau
inceputul primaverii / in afara perioadei
de reproducere;

e Luarea 1in considerare 1in mod
corespunzator pivotarea gamei de
echipamente de constructie mari care ar
putea fi utilizate in apropierea arborilor
existenti de pe marginea drumurilor si
luarea masurilor de protectie adecvate
(de exemplu, in contextul relocarii
utilitatilor).
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beneficiarii

Impactul nesemnificativ la nivel local
poate fi asupra vegetatiei spontane
care creste de-a lungul drumului
existent.

Impactul la nivel local va fi adus
populatiei care locuieste in zona
proiectului si care a avut acces liber la
padurile care vor fi defrisate.

Santier

Zona locala Moderata

a

constructie
Monitorizare

conformitatii

Planificati si adoptati astfel de strategii
operationale, dupa caz, pentru a evita
pierderile accidentale/avarierea arborilor.
Descrieti abordarile propuse intr-o declaratie
de metoda separata (sau ca parte a CESMP)
pentru protectia arborilor de pe marginea
drumurilor si solicitati aprobarea SE.
Masurile ar putea include, fara a se limita la,
urmatoarele
e Tmprejmuirea temporara a
arborilor/grupurilor de arbori. pentru
conservare
Pe o raza de 1,5 m in jurul liniei de scurgere
a arborilor existenti de pe marginea
drumului Contractor care sd evite sau cel
putin sa reducd la minimum urmaétoarele
activitati:
o Relocarea utilitatilor;
Conducerea;
Compactarea solului;
Excavatii;
Depozitarea

O O O O

temporara a
combustibililor, substantelor
chimice, materialelor de
constructie/deseurilor.

In timpul aplicarii bitumului, copacii si orice

altd vegetatie lemnoasd vor fi protejate in

mod eficient impotriva deteriorarii fizice.

Asigurarea accesului liber al populatiei in

anumite locatii pentru intrarea/iesirea din

drumul principal/interschimbari

Perturbarea speciilor de animale
sdlbatice in locurile lor obisnuite de

Zona

Local Moderata

forestiera

Pentru a evita impactul potential asupra
naturii, 1n  perioada  premergatoare
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mediu si oportunitati
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Localizare
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reproducere, hranire sau odihna,
precum si de-a lungul rutelor de
migratie, in etapa de constructie a
drumului, poate duce la deplasarea si
excluderea unor specii, ca urmare, la
pierderea sau deplasarea habitatului
lor. Speciile de animale evitd de
obicei zonele din interiorul si din jurul
zonei de constructie, de exemplu, din
cauza cresterii traficului, a prezentei
umane, precum si a zgomotului,
prafului,  poludrii, iluminatului
artificial sau vibratiilor cauzate in
timpul sau dupa finalizarea lucrarilor
de constructie.

Impactul suplimentar al lucrarilor de
constructie  poate fi  vizuinile
mamiferelor, locurile de reproducere
a insectelor (scoarta copacilor),
cuiburile pasdrilor si albinelor din
copacii vechi putrezi/uscati si alte
locuri, plantele erbacee sunt, de
asemenea, afectate, fiind in special
locuri de adapare pentru reptile,
insecte si mamifere mici.

constructiei, este important ca firma
constructoare sa ia in considerare nu numai
infrastructura principald in sine, ci si toate
instalatiile si facilitatile aferente, cum ar fi
drumurile de acces temporare, spatiile si
echipamentele de depozitare, incintele de
constructie, fundatiile de beton, cablurile
instalate temporar, reziduurile si spatiile
pentru depozitarea pamantului excavat etc.,
pentru a evita pe cat posibil deteriorarea
habitatelor plantelor si animalelor, inclusiv a
pasdrilor.

e Se claboreazd un plan adecvat de
gestionare a vegetatiei pentru a reduce la
minimum tdierea arborilor de pe terenul
de lucru si pentru a asigura o gestionare
adecvata a arborilor taiati

e Pentru pierderea arborilor de pe terenul
de lucru, se stabileste o compensatie
adecvata, prin plantarea acelorasi specii
de arbori 1n locuri convenite cu
autoritatile competente;

e tiierea arborilor se va face in afara
perioadei de reproducere si de cuibarit in
paduri

Curatarea / stabilizarea sitului

Sol local

Moderat

Toate siturile
au fost re
restabilite/re
cuperate

corespunzato

Curétarea sitului in conformitate cu CESMP

aprobat/planul de reabilitare a sitului. Se vor

intreprinde cel putin urmatoarele:

e Reabilitarea tuturor zonelor perturbate de
lucrari. Asigurarea stabilitatii pe termen
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Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

r cu
vegetal

sol

lung a suprafetei prin revigorarea
progresiva a unor zone discrete din fiecare
santier pe masurd ce acestea sunt
finalizate.

e Amplasamentele vor fi reimpadurite prin:

- greblarea sau sldbirea oricarei
suprafete compacte a solului
identificate pentru acoperirea cu
vegetatie;

- Imprastierea uniforma a stratului
superior de sol depozitat pe
amplasamentele deranjate finalizate
(inclusiv  peste depozitele de
umpluturd permanentd) imediat
dupa lucrarile de constructie.

e Santierele vor fi curatate prin indepartarea
tuturor utilajelor dezafectate si a resturilor
de constructie din zonele de lucru.

Probleme legate de siguranta
rutiera si de accesibilitate generate
de proiectarea inconsecventd a
drumurilor

Exista o serie de probleme de
siguranta rutierd asociate cu proiectul

existent.

Mobilitatea  pietonilor si a
utilizatorilor de autovehicule si
accesul la proprietatile publice si
private vor fi restrictionate din cauza
neconcordantei cu planurile urbane

locale

Comunitatile | Comunitatile | Proiect major
locale majore comunitati
Utilizatori  ai

drumului

Consultdri si implicare, pentru a asigura
mentinerea unui acces suficient la
comunitate, intreprinderi si toate bunurile
personale.

Punerea in aplicare a planului de gestionare
a traficului pentru a mentine accesul
vehiculelor si al pietonilor, trecerea in
sigurantd a vehiculelor si a pietonilor si
furnizarea de avertismente si instructiuni
clare pentru vehicule.

Punerea in aplicare a unui plan de facilitare
a mobilitatii si a accesului cu masuri care sa
asigure informarea adecvata a persoanelor
cu privire la inchiderea drumurilor si
furnizarea de alternative pentru ca cetatenii
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sd aiba acces la locuintele si proprietatile lor
private, precum si la serviciile publice.

Impactul asupra sanatatii = si Comunitatea | Majora Toate Planul CESMP al antreprenorului, inclusiv
sigurantei comunitatii (CHS) in locala locatiile planul de gestionare a traficului.
timpul constructiei proiectului O buna gestionare a santierului, masuri de
Faza de constructie securitate, sandtate si sigurantd, semne de
Cresterea riscului de accidente pentru avertizare etc. aplicate de antreprenor pentry
public, in mare parte din cauza a reduce riscurile la un nivel acceptabil.
circulatiei instalatiilor si utilajelor si a imprejmuire si semnalizare pentru a preveni
livrarii de materiale. si descuraja intrarea publicului in zona
Risc de aflux (desi minor) de lucratori lucrarilor
din afara zonei, care poate genera amplasarea adecvatd a spatiilor de cazare
anumite riscuri pentru comunitati. pentru forta de munca (daca este cazul) si
Riscuri de HIV/ITS mecanisme bune de implicare a comunitatii,
impreund cu o procedurd de solutionare a
plangerilor.
clauze in contractele de constructii pentru
prevenirea HIV si a bolilor cu transmitere
sexuala
Sanitatea si securitatea Lucratorii de | Activitati Toate CESMP al contractantului, inclusiv
ocupationaliL, abor si conditiile de pe santier majore locatiile dispozitiile privind sdnatatea si securitatea,
munci §i riscurile pentru sanitatea proiectului in conformitate cu cerintele angajatorului si

si securitatea lucratorilor

Faza de constructie

Lucrarile  vor  genera  riscuri
profesionale, pentru sanatatea si
securitatea lucratorilor, inclusiv cele
legate de lucrul cu instalatii si utilaje,

cu Legea privind securitatea si sinatatea la
locul de munca.

O buna gestionare a fortei de munca, punerea
in aplicare si asigurarea respectarii codului de
conduita, asigurarea supravegherii sanatatii si
a accesului lucratorilor la asistentd medicala.

formarea asfaltului, utilizarea Dispozitii privind sanatatea si securitatea la
cimentului, lucrul 1in apropierea locul de munca in planul SSO

utilitatilor. C-ESMP va include cerintele LMP al
Operatiuni proiectului

132



PLAN DE MANAGEMENT SOCIAL SI1 DE MEDIU

Administratia Nationald a Drumurilor Coridorul 24: R34 - Ciobalaccia - Tartaul - G132 - Baimaclia - Enichioi - R35

Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii

. .. Semnificatie
beneficiarii

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

Riscuri profesionale pentru sanatatea
si securitatea lucratorilor care se
ocupa de intretinerea drumurilor

Mecanismul de solutionare a plangerilor
pentru lucratori stabilit, dezvaluit si pus in
aplicare.

Amenajarea lucrdrilor va include masuri
tehnice de sigurantd care respectd
standardele si normele actuale pentru
prevenirea accidentelor si a bolilor
profesionale, precum si 1mbunatatirea
conditilor de muncd. La planificarea
santierului, se are in vedere respectarea
cerintelor privind distantele, trecerile si
latimea pasajelor de circulatie necesare intre
cladirile si structurile temporare.

Masurile de protectie a muncii trebuie sa
respecte toate normele si cerintele nationale
aplicabile.

Respectarea regulamentelor si
instructiunilor de  sigurantd, inclusiv
utilizarea echipamentului individual de
protectie, va fi impusd si monitorizatd 1n
mod regulat de catre inginerul OH&S si
consultantul de supervizare.

Antreprenorul va fi, de
responsabil pentru:

(i) Elaborarea unui program de formare in
domeniul OH&S. Toti lucratorii vor fi
supusi unei instruiri OH&S 1in prima
saptamana de lucru pe santier.

(i1) Briefingurile OH&S vor fi efectuate in
mod regulat. Reprezentantii

asemencea,
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subcontractantilor din vor fi, de asemenea,
implicati in instruirea OH&S.

(iii) Antreprenorul va efectua inspectii
regulate, testarea si Intretinerea schelelor,
balustradelor, platformelor de lucru,
ascensoarelor si a altor instalatii de ridicare,
ascensiune si iluminat. Echipamentele care
sunt deteriorate, murdare, amplasate
necorespunzator sau prezintd semne de
functionare necorespunzatoare sau nesigura
trebuie reparate sau inlocuite imediat.

(iv) Uneltele OH&S si echipamentul
individual de protectie trebuie sa fie
disponibile pe santier in orice moment.
Antreprenorul va lua masuri pentru a asigura
utilizarea eficienta si inlocuirea
corespunzatoare a acestor echipamente si
imbracaminte, iar toate instalatiile si
echipamentele de constructie utilizate pe
santier sau in jurul acestuia trebuie sa fie
echipate cu dispozitive de siguranta
corespunzatoare.

(v) Antreprenorul se va asigura ca exista
suficientd apa potabila pe santier.

(vi) Posturi de prim ajutor. Un post de prim
ajutor complet echipat trebuie si fie
disponibil pe santier. Temperatura aerului la
postul de prim ajutor trebuie sa fie de + 20C.
Conditiile de asistentd medicala de urgenta
trebuie sda fie indeplinite si conforme cu
cerintele Inginerului. Antreprenorul va
semna un contract cu cea mai apropiatd
unitate medicala pentru a oferi asistentd
medicald angajatilor.
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Semnificatie Localizare Masuri de atenuare

(vii) Toti subcontractantii / furnizorii trebuie
sd fie familiarizati cu acest plan si sé detina
copii ale acestuia pentru a asigura
respectarea planului la toate nivelurile de
subcontractare. Toti subcontractantii trebuie
sd desemneze un ofiter OH&S, care va fi
prezent pe santier pe intreaga perioadd de
operare subcontractatd, cu exceptia cazului
in care Inginerul di permisiunea scrisd
contrard. In acest caz, Inginerul se va
asigura, in masura posibilului, ca angajatii
de la toate nivelurile adera la acest plan.

Antreprenorul trebuie sa respecte cerintele
documentului Proceduri de management al
muncii , care face parte din documentatia de
licitatie, si sd pregiteascd un plan de
management al muncii Tnainte de inceperea
lucrarilor civile.

Tabara antreprenorului Comunitatea | Important Ca parte a ESMP, antreprenorul lucrarilor va

locala aborda amplasarea, constructia, exploatarea
Producerea de deseuri; poluarea si demontarea taberei antreprenorului in
mediului; incalcarea ordinii publice; cadrul propriului C-ESMP. Acest plan va fi
risc de eroziune, raspandirea elaborat 1nainte de inceperea lucrarilor de
HIV/SIDA etc. constructie si va descrie facilitatile propuse

si structura de gestionare in conformitate cu
cele mai bune practici si in deplind
conformitate cu legislatia nationala.
Aspectele care vor fi abordate vor include,
farda a se limita la acestea:1. Amplasare:
Trebuie evitate neplacerile pentru asezarile
locale. Trebuie avutd in vedere amplasarea
amplasamentelor si a drumurilor de acces in
directia vantului si la o distantd minima de
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

500 m de cea mai apropiatd asezare;2.
Tabara contractantului trebuie amplasata la
o distantd sigura de orice rauri sau cursuri de
apd, 1n conformitate cu legislatia
aplicabila;3. Disponibilitatea instalatiilor de
drenaj, septice si a altor instalatii de
tratare.4. Disponibilitatea instalatiilor de
gestionare a deseurilor solide pe teritoriul
taberei (colectare, sortare, recirculare,
depozitare temporara, eliminare);5.
Introducerea de abordari pentru reducerea
generdrii de deseuri solide, inclusiv deseuri
periculoase;6. Respectarea  normelor
sanitare; proiectare, Intretinere si curitare;7.
Locuri pentru constructori si personal unde
se consumd alimente;8. Locuri pentru
depozitarea 1n sigurantd a combustibilului si
a substantelor chimice pe teritoriul taberei ,
care au o fundatie solidd pentru a proteja
solul de deversari;9. Definirea zonei de
servicii protejate de ploaie;10. Suprafete
pavate, inclusiv parcari, atelier si zone
pentru depozitarea combustibilului, precum
si pentru realimentarea echipamentelor;11.
Locuri pentru intretinerea
echipamentelor;12. Planul de interventie de
urgentd in caz de deversdri;13. Dotarea cu
echipamente adecvate si calibrate de
stingere a incendiilor; 14. Trebuie desemnate
locuri speciale pentru spalarea si Intretinerea
utilajelor. Este interzisd utilizarea raurilor
naturale, a cursurilor de apa sau a altor
corpuri de apd in aceste scopuri;15. La
finalizarea lucrdrilor de constructie,
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii

. .. Semnificatie
beneficiarii

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

refacerea santierului, amenajarea
peisagistica.16. Pregatirea acordurilor /
autorizatiilor semnate cu  autoritatile
competente sau cu proprietarii de terenuri
pentru orice locuri de depozitare temporara
care pot fi In afara dreptului de trecere (de
exemplu, locul de depozitare a compozitiei
solului sau a stratului superior de sol),
inclusiv dispozitii privind gestionarea si
recuperarea in conformitate cu legislatia in
vigoare. Santierele de constructie si de lucru
vor fi dotate cu toalete sanitare, care vor fi
situate departe de facilitdtile sociale si nu vor
polua apele de suprafati. Intretinerea
periodica va fi asiguratd de un Antreprenor
licentiat. in timpul restrictiilor de carantina
impuse de autoritatile moldovenesti,
Antreprenorul va asigura respectarea
recomandarilor OMS privind prevenirea
raspandirii bolilor si virusilor.

SEA/SH/ Discriminare bazata pe
gen

Factori de risc care cresc potentialul
de violentd impotriva femeilor si
hértuire sexuala in timpul lucrarilor de
constructie a drumurilor si incidente
de violenta bazata pe gen (VBQG)

Comunitati Minora
din zona

proiectului

contractele
pentru a

Contractorii  ESMP  si
individuale ale lucratorilor
prevedea masuri preventive
Organizarea de sesiuni de sensibilizare si
punerea in aplicare a codului de conduita
Stabilirea, functionarea si mentinerea unui
mecanism de solutionare a pléngerilor
echipat pentru a trata plangerile legate de
SEA/SH intr-un mod sigur, confidential si
centrat pe supravietuitor.

Proiectul va aduce o contributie
semnificativd la economia si nivelul
veniturilor populatiei, precum si va genera
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii

. .. Semnificatie
beneficiarii

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

oportunitdti pentru barbati, femei si grupuri
vulnerabile - varstnici, femei cu copii, tineri,
prin implicarea lucratorilor locali calificati si
necalificati in procesul de constructie, salarii
echitabile si elaborarea unor programe de
lucru care sd ia in considerare necesitatea ca
angajatii sa isi indeplineasca
responsabilitétile familiale.

Se preconizeaza ca vor fi create locuri de
muncd nu numai pentru barbati (desi va
exista o mare nevoie de a atrage forta de
muncd in sectoarele transporturilor si
constructiilor), ci si pentru femei.

Crearea si extinderea oportunitatilor de
angajare pentru femei in posturi tehnice si
manageriale, in calitate de manageri si
consilieri tehnici, este foarte de dorit.

Este de dorit sa se sprijine si sa se desfasoare
cursuri de formare profesionald, stagii de
practica si cursuri de perfectionare pentru
tinerii studenti.

In cazurile de exploatare si abuz sexual /
hartuire sexuala (SEA / SH) si incidente de
violentd bazatd pe gen (GBV), contractantul
va efectua o investigatie cuprinzitoare a
situatiei, luand in considerare aspectele etice
si asigurdind anonimatul participantilor.
Dupa un studiu detaliat al situatiei, este
necesar si se ia masuri pentru a preveni
repetarea cazului in viitor.

Patrimoniul cultural

Faza de constructie

Risc (foarte minor) pentru siturile de
patrimoniu cultural necunoscute pana

Toate
locatiile

Zona locala Minora

proiectului

Procedura privind descoperirile
intamplatoare urmeaza sd fie elaboratd si
pusa in aplicare de catre contractant(i).
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Riscuri si impacturi sociale si de

mediu si oportunitati

Receptorii
beneficiarii

Semnificatie

Localizare

Masuri de atenuare

PC C O

in prezent din cauza sapaturilor de-a
lungul coridorului rutier.

Zgomot

Bune practici de constructie. Masuri

Faza de constructie Zone Moderat Toate locatiile| standard de atenuare.

Utilizarea si activitatea vehiculelor deg | rezidentiale si cu receptori| Nivelurile de zgomot vor fi monitorizate in

transport si a utilajelor grele comerciale sensibili locatii din apropierea celor mai apropiate

Operatiuni cladiri rezidentiale Tnainte de constructie, in

Se preconizeazda ca nivelurile de timpul constructiei si pentru o perioada

zgomot generate de transportul auto initiald 1n timpul functionarii.

vor fi reduse datoritd Tmbunatatirii Punerea in aplicare a masurilor de atenuare

suprafetei  drumurilor, dar este a zgomotului pe Dbaza rezultatelor

posibild si o crestere din cauza monitorizarii i a consultdrilor cu partile

cresterii nivelului traficului. afectate (instalarea de scuturi de protectie

impotriva zgomotului).

Implicarea partilor interesate Comunitati Moderata Toate Antreprenorul se va angaja activ cu
afectate  de locatiile comunititile locale prin intermediul

Lipsa de constientizare a comunitatii proiect proiectului Comitetului de monitorizare a impactului

care duce la nemultumiri si la opozitia
fata de proiect.

social (SIMC) pentru a furniza actualizari
privind calendarul proiectului si pentru a
raspunde preocuparilor in conformitate cu
Planul de implicare a partilor interesate
(SEP).
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ANEXA 3. PLANUL DE MONITORIZARE SOCIALA SI DE MEDIU (ESMP)

Urmatorul Plan de monitorizare sociald si de mediu (ESMP) distinge:
e Monitorizarea mediului pe baza analizelor de laborator si a monitorizarii la fata locului; si

e Monitorizarea mediului bazatd pe observatii vizuale efectuate n timpul verificarilor la fata locului.

Partea II: Planul de monitorizare
Aceasta sectiune prezintd programul de monitorizare necesar pentru a asigura implementarea eficienta a masurilor de atenuare descrise
in partea I. Planul de monitorizare este conceput pentru a urmari respectarea standardelor de mediu si sociale, pentru a evalua performanta
actiunilor de atenuare si pentru a identifica orice impact neprevazut care poate aparea. Programul acopera atit faza de constructie, cat si faza
operationald, cu responsabilitati clar atribuite pentru monitorizare, raportare si supraveghere. Aceastd structurd contribuie la asigurarea
responsabilitatii i sprijind gestionarea adaptiva pe tot parcursul ciclului de viata al proiectului.

Administratia Nationala a Drumurilor Coridorul 24: R34 - Ciobalaccia - Tartaul - G132 - Baimaclia - Enichioi - R35

Parametru supus Unde va fi efectuati | Modul in care va Cand va fi Costul Responsabilitat Data de Data
monitorizarii monitorizarea fi efectuata efectuata monitorizarii = ea institutionala incepere finalizarii
monitorizarea monitorizarea (lunar/item) pentru
(metoda/tip) (frecventa) monitorizare
Pierderea stratului | Santiere de lucru, Inspectie vizuald, | Saptamanal + | Costuri de | Antreprenor, Inceperea Finalizare
arabil, adancimea | diguri, guri de | studii de sol, | dupa ploi constructie inginer contractului practica
eroziunii, scurgerea | scurgere masurarea supervizor
namolului, capcane sedimentelor,
de sedimente inregistrari
fotografice
Turbiditatea apei, In amonte/in aval de Evaluare vizuald, Saptimanal in @ Costuri de | Inginer Inceperea Finalizare
solide in suspensie, | lucrari, canalizari prelevare de probe | timpul lucrdrilor | constructie supervizor, contractului practica + 3
contaminare de apa, teste de | de alimentare cu laborator de luni
laborator  (TSS, | apa, lunar mediu, ANR
pH, uleiuri si | ulterior
grasimi)
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Calitatea apei din

puturi, indicatori de
contaminare
Volumele de

captare a
licentierea surselor

apei,

Starea de protectie
a arborilor,
evaluarea daunelor,
supravietuirea
plantarii

Respectarea
legislatiei
protectia
biodiversitatii,
incidente cu fauna,
refacerea
habitatului

privind

Vizibilitatea
prafului, calitatea
aerului la receptori,

nivelul particulelor

Puturi comunitare la
+50 m de lucrari

Puncte de
surse licentiate

captare,

Zone de arbori
protejati, zone de
plantare

Segment forestier,

zone de habitat, zone
de defrisare

Santiere de lucru,
drumuri de transport,

receptori sensibili

Esantionarea apei,
teste
chimice/bacterien
e

Citirile
contoarelor,
inregistrarile
consumului,
verificarea
receptiei

Inspectie vizuala,
evaluarea
daunelor,
masurarea
cresterii,
inregistrari GPS
Supravegherea
ecologica,
monitorizarea
curateniei,
jurnalele
incidentelor,
progresul
restaurarii
Evaluarea vizuala
a prafului,
monitorizarea
prafului/particulel

Inainte de
lucrari, lunar in
timpul
lucrarilor, dupa
finalizare

Citiri
saptamanale ale
contoarelor,

rezumat lunar

Lunar in timpul
lucrarilor,
trimestrial An 1-
2

Zilnic 1n timpul
curatarii,

saptamanal
ulterior,  lunar

dupa finalizare

Observare
zilnica,
esantionare
lunara
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Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

de

de

de

de

de

Antreprenor,
comunitate,
autoritate
sanitara

Antreprenor,
inginer de
supervizare,
autoritate in
domeniul apei

Antreprenor,
specialist in
mediu Specialist,
ANR

Ofiter de mediu,
Moldsilva,
antreprenor,
ANR

Responsabil de
mediu,
antreprenor,
inginer
supervizor
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Luna -1 (linia | 3 ani dupa

de baza)

Inceperea
contractului

Inceputul
contractului

Inceputul
contractului

Inceperea
contractului

finalizare

Finalizare
practica

2 ani dupa
finalizare

2 ani dupa
finalizare

Finalizare
practica + 6
luni
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Niveluri de zgomot
la receptorii
sensibili, impactul
vibratiilor

Segregarea
deseurilor,
conformitatea
eliminarii,
curatenia
santierului
Accidente/incidente
, respectarea SSM,
utilizarea EIP

Capacitatea de
reactie in caz de

urgentda, testarea
pregatirii

Masuri de
siguranta a
traficului, rata
accidentelor,

Locuinte, scoli >300m
de lucrari, structuri pe
o raza de 100m

Santiere de lucru,
depozitarea deseurilor,

zone de eliminare

Santiere de lucru,

tabere

Locuri de munca, statii
de urgenta

Intrari in zonele de

lucru, rute de
transport, puncte de

control

or, feedback-ul
comunitatii
Sonometre,
monitorizarea
vibratiilor, studii
asupra cladirilor

Inspectie vizuala,
manifeste de
deseuri, audit al
registrelor de
eliminare

Rapoarte privind

incidentele,
audituri PPE,
jurnale ale
reuniunilor de
siguranta, fise
medicale

Exercitii de
urgentd, inspectii
ale
echipamentelor,

testarea timpului
de raspuns

Inspectii vizuale,
numarari ale
traficului, jurnale
de accidente,

Observare
continua,
masuratori
lunare, evaluare
dupa lucrari
Inspectii
saptamanale,
revizuirea lunara
a manifestarilor

Verificari zilnice

ale PPE,
urmarirea
continua a
incidentelor,

raportare 24 de
ore din 24
Exercitii lunare,
audituri
trimestriale ale
echipamentelor

Verificari
zilnice, audituri
saptamanale,
urmarirea
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Costuri de
constructie
Costuri de
constructie
Costuri de
constructie
Costuri de
constructie
Costuri de
constructie

Responsabil de
mediu,
antreprenor,
Inginer
supervizor
Ofiter de mediu,
antreprenor,
inginer
supervizor

Ofiter SSO,
antreprenor,
inginer
supervizor, ANR

Antreprenor,
inginer
supervizor

Ofiter
siguranta

pentru

traficului,
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Luna -1 (linia | Finalizare

de baza)

Inceperea
contractului

Inceperea
contractului

Inceperea
contractului

Inceperea
contractului

practica + 6
luni

Finalizare
practica

Finalizare
practica

Finalizare
practica

Finalizare
practica + 6
luni
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respectarea

semnalizarii
intretinerea
accesului, registre

de reclamatii

Functionalitatea
sistemului de
drenaj, blocaje

Incidente de
incalcare a
dreptului de trecere

Securitatea
amplasamentului,
accesul public,

curitenia

Incidente de VBG,
functionalitatea
mecanismului  de
solutionare a
plangerilor

Puncte de acces, rute
temporare, locatii

afectate

Canalizari, structuri de
drenaj, guri de

scurgere

Coridor rutier, marcaje
de delimitare

Perimetrul sitului,
zonele publice,
pericolele

Locuri de munca,
tabere, locatii
comunitare

rapoarte
comunitare
Verificarea zilnica
a accesului,
feedback-ul
comunitatii,
inregistrari ale
plangerilor
Inspectii  vizuale,
testarea debitului,
verificarea
blocajelor
Patrulari  lunare,

inspectie vizuala,
documentatie
GPS
Inspectii  zilnice,
integritatea
gardului, audituri

ale pericolelor

Jurnale de
reclamatii,
inregistrari de
formare, audituri
de conformitate,
raportarea
incidentelor

continua a
incidentelor
Verificare
zilnica,
monitorizare
continua

Lunar in timpul
constructiei,
inainte de
predare

Patrulari lunare

Inspectii zilnice

Urmarire
sdptamanala,
audituri lunare,
formare

continua
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Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

de

de

de

de

de

antreprenor,
politie

Legatura cu
comunitatea,
antreprenorul,
inginerul
supervizor

Inginer de
drenaj,
antreprenor,
inginer
supervizor
Antreprenor/NR
A, inginer
supervizor

Manager de
santier,
antreprenor,
inginer
supervizor
Specialist social,
antreprenor,
ANR
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Inceperea
contractului

Luna -2 (linia
de baza)

Mobilizare

Inceperea
contractului

Inceperea
contractului

Finalizare
practica

Finalizare
practica

Finalizare

practica + 6

luni

Finalizare
practica

Finalizare
practica
12 luni

+
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Accesibilitatea
grupurilor
vulnerabile,
eficienta implicarii

Constientizarea
sanatatii,
functionalitatea
instalatiilor,
incidente

Incidente
descoperite
intimplator,
finalizarea formarii
lucratorilor

Compensarea RAP,
solutionarea
plangerilor,
refacerea
amplasamentului

Respectarea
legislatiei muncii,
prevenirea muncii

copiilor, reclamatii

Santiere, locuri de
consultare, zone
comunitare

Locuri de munca,
tabere, instalatii de
igiend

Zone de excavare,

locuri de munca

Proprietati  afectate,
locuri de ocupare
temporara

Santiere, tabere, biroul
de resurse umane

Consultari lunare,
audituri de
accesibilitate,
jurnale de
feedback
Inspectii ale
instalatiilor,
urmarirea
sensibilizarii,
jurnalele
incidentelor  de
sanatate
Inregistrari de
formare,
respectarea
interdictiilor  de
lucru, jurnale de
incidente
Inregistrari
privind
despagubirile,
inregistrari ale
plangerilor,
verificarea
restaurarii
Rapoarte de audit,
inregistrari  ale
plangerilor,
verificarea

Angajament
lunar,
trimestriale,
colectarea
feedback-ului

Inspectii lunare,

audituri

campanii
trimestriale

Formare inainte
de excavare, pe
baza
incidentelor

Inainte de
intrarea pe
santier, lunar in
timpul
lucrarilor,
inchiderea finala

Audituri lunare,
monitorizare
continua,
rapoarte
trimestriale
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Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie
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de | Specialist social, = Inceperea

de

de

de

de

antreprenor,
legatura cu
comunitatea

Responsabil cu
sanatatea,
contractant,
autoritate
sanitara

Specialist social,
antreprenor,
inginer
supervizor

Specialist social,
ANR,
antreprenor,
comunitate

Ofiter
umane,

resurse

contractant,
Inspectia Muncii

contractului

Inceperea
contractului

Inceperea
contractului

Luna -2

Inceperea
contractului

Finalizare
practica +
12 luni

Finalizare
practica

Finalizare
practica

2 ani dupa
finalizare

Finalizare
practica
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Licentierea la sursa,
conformitatea
incircaturii, rute de
transport
Autorizatii pentru
statia de
gestionarea
deseurilor

asfalt,
emisii,

Respectarea
defrisarilor,
refacerea
habitatelor,

monitorizare

Gropi de imprumut,
cariere, trasee de

transport, iesiri

Amplasarea temporara
a statiei de asfalt (daca
este cazul)

Segment forestier,
zone defrisate, zone de
replantare

varstei, revizuirea
salariilor
Inspectii  lunare,
verificarea
permiselor,
monitorizarea
starii drumurilor
Verificarea
autorizatiilor,
monitorizarea
emisiilor,
urmarirea
deseurilor
Supraveghere
ecologica,
monitorizare a
defrisarilor,
evaluare a
restaurarii

Inspectii
saptamanale,
audituri lunare

Saptamanal daca
este operational,
audituri lunare

Continua in
timpul
lucrarilor,
rapoarte lunare,
monitorizare
ulterioara la 2
ani
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Costuri
constructie

Costuri
constructie

Costuri
constructie

de

de

de

Inginer
materiale,
antreprenor,
inginer
supervizor
Ofiter de mediu,
antreprenor,
inginer
supervizor

Ofiter de mediu,
Moldsilva,
antreprenor,
ANR
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Inceperea
contractului

Daca se
utilizeaza
instalatia

Inceputul
contractului

Finalizare
practica

Daca se
utilizeaza
instalatia

2 ani dupa
finalizare
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Cadrul de implementare a monitorizarii

Programul de monitorizare este conceput pentru a urmari punerea in aplicare a tuturor masurilor de
atenuare identificate in partea I si pentru a detecta conditiile care necesitd actiuni corective. Frecventa si
intensitatea monitorizarii variazd in functie de nivelul de risc, activitatile cu risc ridicat fiind supuse unei
monitorizdri continue sau zilnice, activitatile cu risc mediu fiind monitorizate sdptdménal sau lunar, iar
activitatile cu risc scazut fiind monitorizate lunar sau periodic.

Responsabilitati de monitorizare:

e Antreprenorul: Efectueaza monitorizarea zilnica si pastreaza inregistrarile; raporteaza saptamanal
inginerului supervizor, iar ANR raporteaza incidentele n termen de 24 de ore.

e Inginerul supervizor: Efectueazd inspectii independente pe teren (cel putin de doud ori pe
saptamand); verificd conformitatea; aproba/respinge actiunile corective; prezintd rapoarte lunare
catre ANR.

e Echipa de mediu si sociala a ANR: Asigurd supravegherea generald a proiectului; efectueaza
inspectii trimestriale la fata locului; analizeaza rapoartele de monitorizare; emite directive privind
actiunile corective; raporteaza trimestrial Bancii Mondiale.

e Agentii de reglementare: Inspectoratul de mediu, Moldsilva, politia rutiera, autoritatile sanitare
efectueaza inspectii periodice de conformitate conform mandatelor lor.

Programul de raportare:

¢ Rapoarte saptamanale: Rapoartele antreprenorului privind E&S catre inginerul supervizor in
fiecare vineri.

e Rapoarte lunare: Raportul de monitorizare consolidat al inginerului supervizor catre ANR pana la
data de 5 a lunii urmatoare.

e Rapoarte: Rezumatul conformitatii proiectului NRA privind E&S catre Banca Mondiala pand la
data de 15 a lunii urmatoare Incheierii trimestrului

e Rapoarte privind incidentele: Notificarea in 24 de ore cdtre ANR a tuturor accidentelor,
deversdrilor, incalcarilor si incidentelor SEA/SH.
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ANEXA 4. PROCEDURI DE DESCOPERIRE iINTAMPLATOARE

Obiectivele procedurii privind descoperirile Intdmplatoare sunt de a identifica si de a proteja siturile,
obiectele sau caracteristicile de patrimoniu cultural neinregistrate anterior impotriva daunelor legate de proiect.
Protocolul se aplica obiectelor, caracteristicilor sau siturilor potentiale de patrimoniu cultural identificate ca
urmare a indepdrtarii vegetatiei si a stratului arabil si a altor activititi de constructie care afecteaza solul.
Procedura completeaza celelalte masuri de atenuare descrise in LEGEA nr. 218 din 17.09.2010 privind
protectia patrimoniului arheologic. Publicat: 03-12-2010 in Monitorul Oficial nr. 235-240.

Doua tipuri de descoperiri intamplatoare sunt susceptibile de a fi intalnite in timpul lucrarilor de
constructie: descoperiri intAmplatoare de patrimoniu cultural si necultural.

Descoperirile intamplatoare din patrimoniul non-cultural pot include obiecte si caracteristici moderne,
precum si artefacte izolate. Artefactele individuale, chiar si in afara contextului lor, pot fi indicatori importanti
ai prezentei unor situri de patrimoniu cultural de suprafatd sau subterane din apropiere.

Distinctia intre cele doua tipuri de descoperiri intdmplatoare necesita expertiza unui arheolog.

Activitatile proiectului sunt legate de lucrari de reparare si reabilitare a sectoarelor de drumuri existente si
nu se preconizeaza ca acestea vor produce descoperiri arheologice, paleontologice sau culturale semnificative,
deoarece lucrarile de infrastructura vor avea loc pe aliniamentul drumurilor existente si pe ROW.

Cu toate acestea, existd posibilitatea existentei unor situri (incd nedescoperite) de importanta culturala
locala si a unor situri arheologice in zonele proiectului.

Documentatia de licitatie si de contract pentru contractanti va include o clauza privind procedurile de
descoperire intAmplitoare. In cazul descoperirii de bunuri cu valoare culturald in timpul lucrarilor de
constructie, trebuie urmate si incluse in documentul standard de licitatie urmatoarele proceduri de identificare,
protectie impotriva furtului si tratare a artefactelor descoperite:

a) Opriti activitatile de constructie in zona descoperirii intamplatoare;

b) Delimitarea sitului sau a zonei descoperite; securizarea sitului pentru a preveni orice deteriorare sau
pierdere a obiectelor detasabile;

c) Inregistrati detaliile in raportul de incident si faceti fotografii ale descoperirilor

d) Notificarea inginerului supervizor care, la randul sdu, va notifica autoritatile locale responsabile;

e) Autoritatile locale responsabile vor efectua o evaluare preliminara a descoperirilor, care va fi realizata
de arheologi care vor evalua semnificatia si importanta descoperirilor in functie de diverse criterii, inclusiv
valorile estetice, istorice, stiintifice sau de cercetare, sociale si economice;

f) deciziile privind modul de gestionare a descoperirii vor fi luate de autoritatile responsabile, ceea ce ar
putea duce la modificari in ceea ce priveste amenajarea, conservarea, pastrarea, restaurarea si salvarea;

g) punerea 1n aplicare pentru gestionarea descoperirii, comunicata in scris; si

h) Lucrarile de constructie pot fi reluate numai dupa obtinerea permisiunii din partea autoritatii locale
responsabile privind salvgardarea patrimoniului.
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ANEXA 5. PROCEDURI DE GESTIONARE A FORTEI DE MUNCA

Procedurile de gestionare a fortei de muncd (LMP) sunt impuse de ESS2 al BM pentru a identifica
principalele cerinte si riscuri legate de forta de muncd asociate unui proiect si pentru a determina resursele
necesare pentru abordarea problemelor legate de forta de munca din cadrul proiectului. LMP este un document
viu care trebuie revizuit si actualizat pe parcursul dezvoltarii si implementarii proiectului. LMP se aplica tuturor
lucratorilor din cadrul proiectului, indiferent daca contractele sunt cu norma intreagd, cu timp partial, temporare
sau ocazionale.

LMP poate fi gasit ca document de sine statitor pe site-ul NRA:

https://www.asd.md/files/21258
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ANEXA 6. ORIENTARI PENTRU DEPOZITAREA, MANIPULAREA SI ELIMINAREA
DESEURILOR PERICULOASE SI NEPERICULOASE,

Pentru depozitarea deseurilor periculoase (ulei uzat si ulei uzat, butoaie/containere goale de ulei, lubrifianti
si grasimi, carpe de bumbac contaminate sau alte materiale de curdtare), antreprenorul trebuie sa respecte liniile
directoare la planificarea si proiectarea zonelor de depozitare a deseurilor periculoase:

Zona de depozitare trebuie sa fie prevazuta cu podea din beton;

Podeaua zonei de depozitare trebuie sa fie prevazuta cu un sistem de retinere secundar;

In zona de depozitare trebuie previzute pante adecvate, precum si gropi de colectare pentru a colecta apa
de spalare si scurgerile/deversarile etc;

Zona de depozitare trebuie prevazuta cu instalatii electrice ignifuge;

In magazii ar trebui prevazut un sistem automat de detectare a fumului si a caldurii;

Trebuie prevazute sisteme adecvate de stingere a incendiilor (extinctoare de tip ABC) pentru zona de
depozitare; si

Zona de depozitare trebuie proiectata astfel Incat nivelul podelei sa fie cu cel putin 150 mm deasupra
nivelului maxim de inundatie.

Deseuri municipale solide

Antreprenorul trebuie sa separe si sa depoziteze deseurile solide municipale biodegradabile si
nebiodegradabile in doud containere separate (punct de colectare primar). Zona de depozitare trebuie
sa fie prevazuta cu podea din beton;

Zona de depozitare trebuie sa fie proiectatd astfel Incat nivelul podelei sd fie cu cel putin 150 mm
deasupra nivelului maxim de inundatie.

Zona de depozitare trebuie sa fie inchisa sau containerele de depozitare trebuie sa fie acoperite pentru
a Tmpiedica viermii si necrofagii sd arunce gunoiul.

Deseuri din constructii si demolari

Antreprenorul trebuie sd pastreze deseurile din constructii si demoldri in incintd sau intr-un loc

desemnat pentru colectarea deseurilor C&D. Locul desemnat va fi stabilit in urma consultdrii cu organismul

local.

Acordul cu organismul local trebuie sd mentioneze in mod esential utilizarea finald a locului desemnat.

Locul desemnat trebuie sa fie departe de:

— Situat la cel putin 1000 m distanta de locurile sensibile; nu contamineaza nicio sursa de apa, rauri
etc.; si

— amplasamentul Lothal are o capacitate adecvata egala cu numarul de resturi generate;

— perceptia publicului cu privire la locatia depozitului de deseuri trebuie sa fie obtinutd inainte de
finalizarea locatiei;

— Terenurile productive sunt evitate; se va acorda prioritate terenurilor disponibile pentru deseuri;

— Se evitd terenurile forestiere.

e In timpul curitirii santierului si al elimindrii resturilor, antreprenorul va avea griji sa se asigure ci
proprietatile publice sau private nu sunt deteriorate/afectate si ca traficul nu este intrerupt.
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e In cazul in care orice deseuri sau resturi de pe santiere sunt depozitate pe orice teren adiacent,
contractantul va Indeparta imediat toate aceste deseuri si va readuce zona afectata la starea sa initiala,
spre satisfactia inginerului autoritatii.

e Antreprenorul se va asigura in permanenta ca corpurile de apa si canalizarile existente in interiorul
si In apropierea amplasamentului sunt mentinute in siguranta si libere de orice resturi.

e In cazul in care operatiunile de descircare sunt efectuate in conditii de vreme uscati si vant,
antreprenorul va reglementa operatiunile de descarcare astfel incat generarea de praf sa fie redusa la
minimum sau, de preferintd, va efectua operatiunile dimineata devreme, cand mediul este umed.
Antreprenorul poate utiliza pulverizatoare de apad eficiente in timpul livrarii si manipularii
materialelor.

e Materialele care au potentialul de a produce praf nu vor fi incarcate la un nivel mai nalt decat
bordurile laterale si spate si vor fi acoperite cu o prelata in stare buna.

e Orice deviere necesara pentru trafic in timpul eliminarii resturilor va fi prevazuta cu semnale de
control al traficului si bariere dupa discutia cu populatia locala si cu permisiunea inginerului.

e In timpul eliminrii resturilor, antreprenorul va avea grija de elementele inconjuritoare si va evita
orice deteriorare a acestora.

e In timpul elimindrii resturilor/materialelor reziduale, antreprenorul va lua in considerare directia
vantului si amplasarea asezarilor pentru a se asigura impotriva oricaror probleme legate de praf.
Antreprenorul poate, de asemenea, sa ia in considerare utilizarea de ecrane de praf pentru a preveni
poluarea cu praf.

PROCEDURA DE URGENTA PENTRU CONTROLUL SCURGERILOR

In cazul in care se produce o deversare, fie prin virsare, fie prin defectarea echipamentului, trebuie urmati
procedura de urgenta aplicabila in caz de deversare, prezentata mai jos.

Procedura de deversare: In cazul unei deversari, al unei revarsari sau al unei scurgeri de lichid in cursul
de apa (indiferent daca apa curge sau nu in timpul deversarii), trebuie puse in aplicare toate actiunile practice
si sigure posibile pentru a controla situatia.

- Oprirea debitului

v opriti deversarea in cursul de apa

v Opriti echipamentul

v Inchideti supapele si pompele

v'Inchideti furtunurile
- Indepartati sursele de aprindere

Opriti vehiculele si alte motoare

e Nu lasati torte, telefoane mobile, vehicule, fumatori sau alte surse de aprindere in apropierea zonei.
Tineti un extinctor la indemana, dar pastrati-1 la o distanta sigura de sursa potentiald de aprindere (daca
se declanseaza un incendiu, extinctorul trebuie sa fie usor accesibil).

e Contactati ofiterul de mediu si initiati interventia de urgenta

e Anuntati seful de santier si inginerul de mediu si responsabilul cu sdndtatea si securitatea din cadrul

contractantului cat mai curand posibil
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Inginerul de mediu al contractantului va analiza situatia si va decide daca sunt necesare servicii de
urgentd, cum ar fi brigada de pompieri

Partile corespunzatoare care trebuie notificate cu privire la deversare sunt: managerul de proiect al
contractantului, inginerul autoritatii prin intermediul responsabilului de mediu desemnat de acesta, UIP,
agentiile de reglementare precum Consiliul de control al poludrii, autoritatile municipale, dupa caz.

Curatarea si eliminarea

Identificati natura si tipul produsului chimic/combustibilului deversat prin intermediul informatiilor
disponibile la fata locului sau de la primul intervenient.

Consultati fisa cu date de securitate pentru orice instructiuni speciale

Purtati echipament de protectie individuala (EPI), cum ar fi ménusi rezistente la substante chimice,
cizme de protectie, ochelari de protectie etc. Cautati trusa de deversare amplasatd in tabara
antreprenorului.

In caz de deversare pe teren, creati un dig pe deversare si folositi nisip, rumegus usor disponibil pentru
a retine deversarea. Utilizati tampoane absorbante pentru a curita deversarea. In cazul unei deversiri
intr-un canal de apa care este uscat, utilizati metoda de mai sus.

In cazul in care deversarea are loc intr-un corp de apa, opriti orice agitare a corpului de api si puneti
material absorbant pentru a indeparta deversarea.

Recuperati materialele absorbante contaminate de deversare si folositi tampoane si depozitati-le in
containere pentru "deseuri periculoasel si depozitati-le in zona de depozitare a deseurilor pentru
eliminare.

Pentru deversdrile pe zone neasfaltate, cum ar fi solul, indepartati stratul superior de sol din zona
contaminata cu o lopata si transferati-1 in containerele pentru deseuri periculoase folosind o géleata.

In cazul in care oricare dintre EPI-urile dvs. a fost expus la materialul deversat, eliminati-1 in siguranta
in containerele pentru deseuri periculoase

Raportarea

Responsabilul de mediu al contractantului va documenta evenimentul si va prezenta rapoarte
inginerului autoritatii. Inginerul autorititii va trimite imediat un raport al incidentului, insotit de
observatiile sale, catre UIP si responsabilul de mediu din cadrul UGP.

Daca este necesar, clientul va solicita contractantului sa imite procesul de raportare catre agentiile de
reglementare, cum ar fi Consiliul de Control al Poluarii.

Procedura de revizuire

-Biroul de mediu va revizui raportul, va stabili daca sunt necesare modificari ale procedurilor si va recomanda
punerea in aplicare a tuturor modificarilor necesare. De asemenea, acesta va informa conducerea cu privire la
un astfel de incident.
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ANEXA 7. NOTA ORIENTATIVA PRIVIND CURATAREA AMPLASAMENTULUI

Degajarea vegetatiei

Defrisarea vegetatiei cuprinde dezrddacinarea vegetatiei, ierbii, tufisuri, arbusti, cioate, copaci si puieti cu
o circumferinta de pana la 30 cm, masurata la o inaltime de un metru deasupra nivelului solului. Activitatile de
defrisare trebuie efectuate in afara perioadelor de reproducere/ cuibarit a pasarilor. In cazul in care este vorba
doar de curdtarea ierbii, aceasta va fi masuratd si platitd separat. Procedura/etapele necesare pentru
dezradacinarea, patinarea si taierea arborilor sunt descrise mai jos.
Toti arborii care urmeaza sd fie tdaiati necesita o autorizatie de mediu din partea Agentiei de Mediu. Exceptiile
includ vegetatia spontana si arbustii

Radacinarea vegetatiei

e Radacinile arborilor si ale puietilor trebuie Indepartate pana la o adancime de 60 cm. sub nivelul solului sau 30
cm. sub nivelul formatiunii sau 15 cm sub nivelul subsolului, ludndu-se in considerare valoarea cea mai mica.

e Toate gaurile sau golurile formate ca urmare a indepartarii radacinilor trebuie umplute cu pamant batut si
nivelat.

¢ Copacili, arbustii, stalpii, gardurile, semnele, monumentele, liniile de conducte, cablurile etc. din interiorul sau
din vecinatatea zonei, care nu trebuie sa fie deranjate in timpul defrisarii, sunt protejate Tn mod corespunzétor
de catre contractant pe cheltuiala sa.

Pichetarea si eliminarea

¢ Toate materialele utile obtinute in urma operatiunilor de defrisare si defrisare vor fi pichetate in modul indicat
de consultant.

¢ Trunchiurile si ramurile copacilor vor fi curatate de ramuri si varfurile vor fi stivuite corespunzator in locurile
indicate de consultant. Aceste materiale vor fi proprietatea Guvernului.

¢ Toate materialele inutilizabile sunt eliminate in asa fel incat sd nu existe niciun mijloc de trai de a se amesteca
cu materialele destinate constructiei.

Taierea arborilor

e Marcarea arborilor: Copacii cu o circumferintd mai mare de 30 cm (masurata la o ndltime de un metru de la
nivelul solului) care urmeaza sa fie taiati vor fi aprobati de Consultant si apoi marcati la fata locului.

e Tdierea arborilor: Taierea arborilor include scoaterea radacinilor pana la 60 cm. sub nivelul solului sau 30 cm.
sub nivelul formatiunii sau 15 cm. sub nivelul subsolului, luandu-se in considerare valoarea cea mai mica.

e Umplere: Toate sdpaturile sub nivelul general al solului rezultate in urma indepartarii arborilor, a cioturilor etc.
trebuie umplute cu material adecvat In straturi de 20 cm si compactate bine, astfel incat suprafata din aceste
puncte sa fie conforma cu zona inconjuratoare.

¢ Dimensionare: Trunchiurile si ramurile arborilor vor fi curdtate de ramuri si varfuri si taiate in bucati adecvate,
conform indicatiilor consultantului.

e Pichetare: Materialele utilizabile vor fi pichetate in modul indicat de specialistul de mediu al consultantului de
supraveghere.Eliminare: Materialele care nu pot fi utilizate sau scoase la licitatie vor fi indepartate din zona
si eliminate conform indicatiilor Consultantului. Materialele reziduale neadecvate nu trebuie sa fie amestecate
cu materialele de constructie in timpul eliminarii.
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ANEXA 8. ORIENTARI PRIVIND SSM

Obiectivul prezentului ghid este de a oferi orientari cu privire la:
e Principiile cheie implicate in asigurarea protectiei sanatatii si securitatii lucratorilor;
¢ Elaborarea planurilor de sanatate si securitate
Documentul-cheie de referintd pentru prezentul ghid este Ghidul Grupului Bancii Mondiale privind
mediul, sanatatea si securitatea (EHS) si ESS 4 al Bancii Mondiale.
1. Principii
Angajatorii trebuie sa ia toate masurile practicabile in mod rezonabil pentru a proteja sandtatea si
securitatea lucratorilor si pentru a asigura si mentine un mediu de lucru sigur si sdnatos. Urmatoarele principii-
cheie sunt relevante pentru mentinerea sanatatii si securitatii lucratorilor:
1.1 Identificarea si evaluarea pericolelor
Angajatorul trebuie sa stabileasca si sa mentind metode eficiente pentru:
e Identificarea sistematicd a pericolelor existente si potentiale pentru angajati;
e Identificarea sistematicd, in cel mai scurt timp posibil, a noilor pericole pentru angajati;
¢ Evaluarea periodica a masurii in care un pericol prezintd un risc pentru angajati.
1.2 Gestionarea pericolelor identificate
Fiecare angajator trebuie sa aplice masuri de prevenire si control pentru a controla pericolele care sunt
identificate si evaluate ca reprezentdnd o amenintare la adresa sigurantei, sdnatatii sau bunastarii angajatilor si,
atunci cand este posibil, pericolul trebuie eliminat. Urmatoarele masuri de prevenire si protectie trebuie aplicate
in ordinea prioritatii:
¢ Eliminarea pericolului prin eliminarea activitatii din procesul de lucru;
e Controlarea pericolului la sursa prin controale tehnice;
e Minimizarea pericolului prin proiectarea de sisteme de lucru sigure;
e furnizarea de echipamente de protectie individuald (EPI) adecvate.

Aplicarea masurilor de prevenire si control al riscurilor profesionale ar trebui sa se bazeze pe analize complete
ale securitdtii muncii (JSA). Rezultatele acestor analize ar trebui sa fie prioritizate ca parte a unui plan de
actiune bazat pe probabilitatea si gravitatea consecintelor expunerii la pericolele identificate.
1.3 Formare si supraveghere

Fiecare angajator trebuie sd ia toate masurile practicabile in mod rezonabil pentru a furniza angajatilor (in
limbile corespunzatoare) informatiile, instructiunile, formarea si supravegherea necesare pentru a proteja
sdndtatea fiecarui angajat si pentru a gestiona situatiile de urgentd care ar putea aparea in mod rezonabil in
cursul activitatii. Formarea si supravegherea includ utilizarea corecta a EIP si oferirea angajatilor de stimulente
adecvate pentru a utiliza EIP.
1.4 Obligatiile generale ale angajatilor
Fiecare angajat trebuie:

e Sd ia toate masurile rezonabile pentru a-si proteja sanatatea si securitatea proprie si a colegilor de

munca la locul de munca si, dupa caz, a altor persoane aflate in apropierea locului de munca;
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e sautilizeze EIP si alte echipamente de siguranta furnizate, dupa cum este necesar; si sa nu utilizeze
EIP sau alte echipamente de siguranta in alte scopuri decét cele direct legate de activitatea pentru
care sunt furnizate.
1.5 Imbricaminte si echipament de protectie
Fiecare angajator trebuie:

e Sa furnizeze, sa intretind si sd pund la dispozitia angajatilor EPP necesare pentru a evita ranirea si
afectarea sanatatii acestora;

e sd ia toate masurile practicabile in mod rezonabil pentru a se asigura cd angajatii utilizeaza respectivul
EIP in circumstantele pentru care este furnizat; si

e Sd ia masuri la locul de muncé pentru ca EIP sa fie curdtat si depozitat in siguranta, fara riscul de
deteriorare, atunci cand nu este necesar.

1.5 Proiectare
Gestionarea eficientd a aspectelor legate de sanatate si securitate necesita includerea considerentelor legate de
sdndtate si securitate in timpul proceselor de proiectare intr-o manierd organizatd, ierarhicd, care include
urmatorii pasi:

e Identificarea pericolelor pentru sdnatate si siguranta si a riscurilor asociate proiectului cat mai devreme
posibil in ciclul proiectului, inclusiv incorporarea considerentelor de sandtate si siguranta in procesul
de selectie a santierului si In metodologiile de constructie;

¢ Implicarea profesionistilor din domeniul sdnatatii si securitatii care au experienta, competenta si formarea
necesare pentru a evalua si gestiona riscurile pentru sdnatate si securitate;

o Intelegerea probabilititii si magnitudinii riscurilor pentru sanitate si securitate, pe baza

o Natura activitatilor proiectului, cum ar fi dacd proiectul va implica materiale sau procese
periculoase;

o consecintele potentiale pentru lucratori in cazul in care pericolele nu sunt gestionate in mod
adecvat;

e Elaborarea si punerea in aplicare a strategiilor de gestionare a riscurilor cu obiectivul de a reduce
riscul pentru sdnatatea umana;

e prioritizarea strategiilor care elimind cauza pericolului la sursd prin selectarea unor materiale sau
procese mai putin periculoase care evitd necesitatea controalelor in materie de sandtate si siguranta;

e atunci cand evitarea impactului nu este fezabila, incorporarea controalelor tehnice si de management
pentru a reduce sau minimiza posibilitatea si amploarea consecintelor nedorite;

e pregatirea lucrdtorilor si a comunitatilor din apropiere pentru a reactiona la accidente, inclusiv
furnizarea de resurse tehnice pentru a controla in mod eficient si sigur astfel de evenimente, in special
in ceea ce priveste traficul,;

e Imbunititirea performantelor in materie de sinitate si siguranta printr-o combinatie de monitorizare
continud a performantelor instalatiilor si de responsabilitate efectiva.

3. Documentatie
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Trebuie pregatit si aprobat un plan de sandtate si securitate inainte de Inceperea lucrarilor pe santier. Planul de
sdnatate si securitate trebuie sd demonstreze intelegerea de catre antreprenor a modului de gestionare a
sigurantei si angajamentul de a oferi un loc de munca care s permitd desfasurarea in sigurantd a tuturor
activitatilor de lucru. Planul de sanatate si securitate trebuie sa detalieze masurile practicabile in mod rezonabil
pentru eliminarea sau reducerea la minimum a riscurilor pentru sanatatea, securitatea si bunastarea lucratorilor,
a contractantilor, a vizitatorilor si a oricarei alte persoane care poate fi afectata de operatiuni. Planul de sanatate
si securitate trebuie s fie elaborat in conformitate cu orientarile EH&S ale Bancii Mondiale si cu legislatia
nationald relevanta in materie de sanatate si securitate.
4. Formare si sensibilizare

Trebuie luate masuri pentru a oferi tuturor noilor angajati o formare de orientare in materie de sdnatate si
siguranta, pentru a se asigura ca acestia sunt informati cu privire la normele de baza ale santierului privind
munca la/pe santier, precum si cu privire la protectia personald si prevenirea ranirilor colegilor angajati.
Formarea trebuie sa cuprindd cunostinte de baza privind pericolele, pericolele specifice amplasamentului,
practicile de lucru sigure si procedurile de urgenta in caz de incendiu, evacuare si dezastre naturale, dupa caz.
Formarea ar trebui sa includa, de asemenea, cursuri de sensibilizare privind HIV/SIDA.
Vizitatorilor nu li se permite accesul in zonele in care pot fi prezente conditii sau substante periculoase, cu
exceptia cazului in care sunt instruiti Tn mod corespunzator.

5. Echipamentul individual de protectie (EIP)

Echipamentul individual de protectie (EIP) ofera protectie suplimentara lucratorilor expusi la pericolele
de la locul de munca, impreuna cu alte sisteme de control si sigurantd ale instalatiei. Echipamentul individual
de protectie este considerat a fi o ultima solutie care depdseste celelalte controale ale instalatiei si ofera
lucratorului un nivel suplimentar de protectie personald. Tabelul de mai jos prezinta exemple generale de
pericole profesionale si tipuri de EPI disponibile pentru diferite scopuri. Masurile recomandate pentru utilizarea
EIP la locul de munca includ:

o Utilizarea activd a PPE in cazul in care tehnologiile, planurile de lucru sau procedurile alternative nu
pot elimina sau reduce suficient un pericol sau o expunere;

o Identificarea si furnizarea de EIP adecvate care ofera protectie adecvatd lucratorului, colegilor si
vizitatorilor ocazionali, farad a cauza inconveniente inutile persoanei;

o Intretinerea corespunzatoare a EIP, inclusiv curatarea atunci cand sunt murdare si inlocuirea atunci cand
sunt deteriorate sau uzate. Utilizarea corespunzatoare a EIP ar trebui sd faca parte din programele de
formare periodica pentru angajati

o Selectarea EIP ar trebui sa se bazeze pe clasificarea pericolelor si riscurilor descrise anterior in aceasta
sectiune si sa fie selectate in functie de criteriile privind performanta si testarea stabilite

4. Monitorizarea

Programele de monitorizare a sdnatatii si securitatii ocupationale ar trebui sd verifice eficacitatea
strategiilor de prevenire si control. Indicatorii selectati ar trebui sd fie reprezentativi pentru cele mai
semnificative pericole profesionale, de sanatate si securitate, precum si pentru punerea in aplicare a strategiilor
de prevenire si control. Programul de monitorizare a sandtatii si securitatii Tn munca ar trebui s includa:
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e Inspectia, testarea si calibrarea sigurantei: Aceasta ar trebui sd includa inspectia si testarea periodicad a
tuturor elementelor de siguranta si a masurilor de control al riscurilor, cu accent pe elementele tehnice
si de protectie individuald, procedurile de lucru, locurile de munca, instalatiile, echipamentele si
uneltele utilizate. Inspectia ar trebui sa verifice daca echipamentul de protectie individuald furnizat
continud sa ofere o protectie adecvata si este purtat conform cerintelor.

Supravegherea mediului de lucru: Angajatorii ar trebui sd documenteze conformitatea folosind o
combinatie adecvatd de instrumente portabile si stationare de esantionare $i monitorizare.
Monitorizarea si analizele ar trebui efectuate in conformitate cu metodele si standardele recunoscute la
nivel international.

Supravegherea sdnatatii lucrdtorilor: Atunci cand sunt necesare masuri extraordinare de protectie (de
exemplu, impotriva compusilor periculosi), lucrdtorii ar trebui sa beneficieze de o supraveghere
adecvata si relevantd a sanatatii Tnainte de prima expunere si, ulterior, la intervale regulate.

Formare: Activitatile de formare pentru angajati si vizitatori ar trebui sa fie monitorizate si documentate
in mod adecvat (curriculum, duratd si participanti). Exercitiile de urgentd, inclusiv exercitiile in caz de
incendiu, ar trebui sd fie documentate in mod adecvat.

e Monitorizarea accidentelor si a bolilor. Angajatorul ar trebui sd stabileasca proceduri si sisteme de
raportare si inregistrare:
o Accidentele de munca si bolile profesionale
o Evenimentele si incidentele periculoase

Aceste sisteme ar trebui sa permita lucrdtorilor sa raporteze imediat superiorului lor imediat orice situatie
care, in opinia lor, prezintd un pericol grav pentru viati sau sanitate. in fiecare luni, contractantul trebuie si
furnizeze inginerului consultant al clientului, in vederea raportarii catre ANR, date privind instruirile oferite,
incidentele de sigurantd prevenite si orice accidente. Aceste date trebuie sa includa si incidentele legate de
orice subcontractanti care lucreaza direct sau indirect pentru contractant.

ANR si Banca Mondiala vor fi notificate cu privire la orice incident in conformitate cu standardele de
mai jos:

Toate incidentele de sanatate si siguranta din clasa 1 si clasa 2 trebuie sa fie investigate in mod oficial si
raportate ANR si Bancii Mondiale printr-un raport de investigatie. Acest raport trebuie sa se bazeze pe un nivel
suficient de investigare din partea contractantului, astfel incat toti factorii esentiali sd fie inregistrati. Lectiile
invatate trebuie sa fie identificate si comunicate cu promptitudine. Toate constatarile trebuie sd faca obiectul
unei documentatii substantiale. Raportul de investigatie trebuie sa includa cel putin

¢ Data si locul incidentului;

Rezumatul evenimentelor;

e Cauza imediata a incidentului;

e Cauza subiacenta a incidentului;
e Cauza principald a incidentului;
e Masuri imediate luate;

e Factori umani;
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e Rezultatul incidentului, de exemplu, gravitatea prejudiciului cauzat, ranirea, deteriorarea;
e Actiuni corective cu termene clar definite si persoane responsabile pentru implementare;
e Recomandari pentru imbunatatirea ulterioara.
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ANEXA 9: CONSULTARI PUBLICE CURENTE

Au avut loc consultari publice pe acelasi coridor in 2018, cand s-a discutat despre vechiul design al
drumului si s-a incurajat implicarea oamenilor. La 1¥aprilie 2025, in cadrul reuniunii s-a discutat despre crearea
unui nou SIMC care va asculta si prelucra informatiile legate de intregul proiect.

Consultare publica privind crearea SIMC pe coridorul C24
Intalnirea publica a fost programati in data de 1%aprilie 2025 in incinta Primariei satului ENICHIOI incepand
cu ora 11:00.

Au participat 16 persoane, unde 25% au fost femei, 75% barbati.

DI Vladicescu a facut o prezentare PPT a proiectului si a coridoarelor incluse in proiect care vor fi
reabilitate. A mentionat cd Comitetul SIMC va fi un intermediar intre ANR, populatia locala si primarii APL.
Rolul SIMC este de a fi intermediar, astfel incat sa le spunem factorilor de decizie ce se Intdmpla la fata locului.
De asemenea, ar trebui sa alegem un presedinte al SIMC, care sa fie punctul central de contact cu ceilalti
membri ai SIMC, si un secretar sau un vicepresedinte al SIMC.

Gloria Jigau, consultantul social, a subliniat faptul cd SIMC-urile ar trebui sa aiba mai multe femei
implicate, deoarece acestea sunt cetiteni mai activi. In timpul desfasuririi reuniunilor SIMC, ar trebui
promovate mai multe informatii legate de BTS si de campaniile de protectie a femeilor impotriva VBG.

Olga Pac Mayor: Ce presupune subcomponenta privind implicarea femeilor in proiectele de
infrastructura?

Answer: Este o micd subcomponentd prin care se doreste stimularea informarii cat mai multor tinere
pentru a urma o cariera la Universitatea Tehnici din Moldova pentru a deveni ingineri. in prezent, din picate
este un domeniu in care lucreazd preponderent barbatii. De asemenea, cooperarea intre institutiile de
invatamant, cum ar fi universitatile si autoritdtile de stat. Toatad aceastd componenta ea nu este dezvoltata pana
la capat.

Toate proiectele au trebuit sd se Incheie finantarea pana in 2027 sau 2028.

Olga Pac Mayor: Coridorul nostru cate loturi are?

Raspundeti: La moment avem 3 loturi si le mentionez aici...La fel domnul Vladicescu a explicat pe scurt
avantajele noilor drumuri...

Olga Pac Primar: Concursurile deschise pentru drumuri vor fi anuntate sau nu?

Raspuns: Nu au fost anuntate: Nu Inca, trebuia sa fie anuntate in martie 2025, dar se va amana pentru luna
mai si daca ne "miscam" , pentru coridorul 8, dar a fost o modificare a documentatiei de licitatie in BM. A fost
amanata pentru sfarsitul lunii mai sau chiar inceputul lunii iulie. Semnarea contractului trebuia sa se faca in
august. In cel mai realist mod, lucririle la drum ar urma si inceapa in primavara anului viitor.

DI primar Lupasco Vasile - Politica locala sau politicienii pot interveni in derularea lucrarilor?

Réaspuns: Raspunsul este scurt: Raspuns scurt - nu, nu poate afecta si vorbim din experienta noastra
anterioara cu alte coridoare.

Primar, Petru Gandrabur: Este rau ca acest proiect va incepe in 2026 si vom face publicitate acestei sedinte
st informatiei prezentate de dumneavoastrd pe site-ul oficial al raionului pentru ca oamenii sa stie mai multe...
Réspuns Ludmila Virlan: Comitetul SIMC poate fi modificat ca o componenta pe parcurs. Nu este ceva care
este 100% exact si fard modificari.
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intrebare primar Petru Gandrabur: in total cite coridoare au fost programate pentru a fi finantate?
Réaspuns: A fost si un coridor pe care nu l-am putut finanta: A fost si un coridor de la nr 25 in Basarabeasca,
dar a fost scos din cauza lipsei de fezabilitate.

Comentariu primar Petru Gandrabur: Regiunea de sud a Moldovei (cu exceptia Gagauziei) a fost si este
mereu discriminata cand vine vorba de proiecte de infrastructura pentru localnicii de aici, pentru c¢a nu au bani
de mita.

DI primar Lupasco Vasile - Propun ca din Tartaul si Ciobalaccia sa fie dl Parciu, iar din celelalte loturi dna
Olga sau dna Luminita.

Reprezentantii au decis sa aleaga in SIMC de coridor - Parciu Gheorghe, Filip Dana, Gherta Nina, Savitcaia
Tamara, Bolocan Romeo (Gotesti), Nedelcu Vasile (consilier Gotesti), reprezentant Ciobalaccia, Enichioi -
Ababii Serghei, Dusa Ioan. Doamna Alina Perju - sef Serviciu investitii si dezvoltare regionald, Tatiana Cechir.
Vladicescu Veaceslav a mentionat ca la diferite sedinte ale SIMC, in functie de subiect, de exemplu, de taiere
a arborilor, sau de acoperire a fantanilor, vor fi invitati diferiti reprezentanti ai serviciului...

Concluziile acestei sedinte: a fost creat noul SIMC, iar participantii cred cu adevarat ca realizarea proiectului
rutier nu va fi interferatd de evenimentele politice si, la fel, vor include in componenta acestui SIMC cel putin
40% din componenta sa fie femei.

Administratia Nationald a Drumurilor ANR
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ANEXA 10: SURSE DE MATERIALE

HARTA DE LOCALIZARE SURSE DE MATERIALE

| Quarries - Borrow Pits — Cement Plants
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Singura carierd de granit din Republica Moldova este situata la granita de nord, langa

municipiul Soroca. Cariera produce fractiuni variate de material concasat, inclusiv nisip si fine care pot
fi utilizate ca material de umplutura pentru asfalt. Este anexata o lista cu tipurile reale de materiale produse in
conformitate cu specificatiile rusesti, inclusiv preturile reale. Rezultatele testelor disponibile ale probelor de
material din carierd, considerate reprezentative pentru materialul de cariera, aratd urmatoarele caracteristici
principale ale materialului:

rezistenta la strivire 8,5-12,9% (ACV similar)

rezistentd la abraziune 15,2-16,9% (similar LAA)
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Alungire/Flacare 11-18% (Testare conform standardului si specificatiilor rusesti)

Rezultatele testelor aratd ca materialul este in general adecvat pentru producerea de asfalt si beton de
ciment. Cu toate acestea, trebuie efectuate teste complete pentru a demonstra conformitatea cu specificatiile si
cerintele proiectului inainte de utilizarea in lucrarile permanente. Depozitul total de material utilizabil este
estimat la peste 4,0 mil. m?

Achizitionarea materialului din cariera Soroca pentru utilizarea in cadrul proiectului trebuie sa fie
negociata si convenita cu intreprinderea de exploatare si/sau autoritdtile competente.

Cariera de calcar Micauti

Cariera de calcar Micauti este situatd in apropierea satului Gornoe, la aproximativ 20 km nord de
Chisinau.

Calcarul concasat este utilizat pe scard larga pentru constructia de drumuri, cu adaos de ciment pentru a
creste rezistenta. Depozitul total de material utilizabil este estimat la mai mult de 2,0Mill. m?

Achizitionarea materialului din cariera Soroca pentru utilizarea in cadrul proiectului trebuie sa fie
negociata si convenita cu Intreprinderea de exploatare si/sau autoritatile relevante.

Cariera de calcar Pietris

Aceasta cariera de calcar existentd este situatd la nord-vest de Chisindu. Locatia este prezentata pe harta
de localizare a surselor de materiale anexata.

Materialul, un calcar, este in general relativ moale si ar putea fi potrivit doar pentru incorporarea intr-un
strat de bazd sau subbaza pentru drumuri, dar nu si pentru productia de asfalt si beton de ciment. Cu toate
acestea, trebuie efectuate teste complete pentru a demonstra conformitatea cu specificatiile si cerintele
proiectului Tnainte de utilizarea in lucrarile permanente. Piatra calcaroasa concasata este utilizatd pe scara larga
pentru constructia de drumuri cu adaos de ciment pentru a creste rezistenta.

Autorizatiile si licentele pentru utilizarea zonei de imprumut si exploatarea materialului trebuie obtinute
de la autoritatile competente in acord cu proprietarul terenului.

Zona de imprumut pentru pietris si nisip Viscauti

Aceastd zona de imprumut existenta este situata la aproximativ 60 km nord de Chisindu. Avand in
vedere distanta mare pana la zona proiectului, vor fi utilizate numai materiale de 1nalta calitate pentru asfalt
sau beton de ciment, din cauza distantei si a costurilor de transport. Locatia este prezentata pe harta de
localizare a surselor de materiale anexatd. Informatiile privind cantitatea de material utilizabil ramas, precum
si rezultatele testelor de material vor fi furnizate in cadrul urmatoarei etape a proiectului. Trebuie efectuate
teste complete ale materialului imprumutat pentru a demonstra conformitatea cu specificatiile si cerintele
proiectului inainte de a fi utilizat in lucrarile permanente

Autorizatiile si licentele pentru utilizarea zonei de Imprumut si exploatarea materialului trebuie
obtinute de la autoritatile competente in acord cu proprietarul terenului.

Groapa de imprumut pentru nisip Cobusca Veche

Aceastd zona de Tmprumut este situatd la aproximativ 30 km est de Chisinau si este, prin urmare, cea
mai apropiata zond de imprumut de drumul proiectului care contine material granular. Locatia este prezentata
pe harta de localizare a surselor de materiale anexata.

Informatiile privind cantitatea de material utilizabil rdmas, precum si rezultatele testelor de material vor
fi furnizate in cadrul urmitoarei etape a proiectului. Inainte de a fi utilizat in lucririle permanente, materialul
imprumutat trebuie sa fie supus unor teste complete pentru a demonstra conformitatea cu specificatiile si
cerintele proiectului. Autorizatiile si licentele pentru utilizarea zonei de imprumut si exploatarea materialului
trebuie obtinute de la autoritatile competente n acord cu proprietarul terenului.
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ANEXA 11: BUNURI AFECTATE DE PROCEDURA DE EXPROPRIERE, PENTRU CARE SUNT NECESARE
LUCRARI CADASTRALE:

Nr. de Suprafata totala, Suprafata Observatii
ordine | Numair cadastral ha expropriati, ha
satul Visniovca

1 2161101 0.0086
2 2161101 0.0031
3 2161101 0.0088
4 2161101 0.0203
5 2161101 0.0270
6 2161301 0.0080
7 2161301 0.0098
8 2161301.037 63.56 0.0433, 0.1344
9 2161301 0.0174
10 2161301 0.2569
11 2161301 0.0291
satul Shamalia

1 2155301 0.0171
2 2155301.001-006 | 1 camp

3 2155301.001 1.75 0.0162
4 2155201.050-075 | 1 camp

5 2155201.075 0.41 0.0238
6 2155201.076 0.41 0.0625
7 2155201 0.0030
8 2155301 0.0044
9 2155301.019-067 | 1 camp

10 2155301.019 1.48 0.0025
11 2155201 2 campuri

12 2155201.117 0.36 0.0035
13 2155201.118 0.39 0.0051
14 2155201.120 0.39 0.0066
15 2155201.277 1.3307 0.0192
16 2155201.278 1.6873 0.0722
17 2155305 0.0218
18 2155202 1 camp

19 2155202.935 29.29 0.0227
Capaclia sat

1 2116214.390 0.85 0.0156
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2 2116214.391 0.85 0.0369
3 2116214.392 0.85 0.0420
4 2116214.393 0.85 0.0146
5 2116214 0.0030
satul Enichioi

1 2132302 0.5264
2 2132301 0.0323
3 2132301 0.01

4 2132301 0.1034
5 2132301 0.0473
6 2132203 0.0427
7 2132202 2 campuri

8 2132202.046 1.54 0.0414
9 2132202.045 1.53 0.0349
10 2132202.044 1.53 0.0177
11 2132202.042 3.06 0.0207
12 2132202 0.0021
13 2132202.041 1.53 0.0261
14 2132202.040 1.53 0.0126
15 2132202.036 1.53 0.0198
16 2132202.035 1.53 0.004
17 2132202 0.0175
18 2132202.004 1.52 0.0201
19 2132202.003 1.52 0.0195
20 2132103 0.0883
21 2132103 0.0479
22 2132103 0.0125, 0.0355
Orasul Baimaclia

1 2112118.001 0.6515 0.0036
2 2112103 0.0147
satul Tartaul

1 2156304 0.0221
2 2156304 0.0098
3 2156304 0.0777
4 2156204 0.0008
5 2156204.464 0.0040
6 2156204 0.0113
7 2156203.130 0.153
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8 2156204.498

9 2156204 0.0232
10 2156305 0.0007
com. Ciobalaccia

1 2119201.286 99.1659 0.0073
2 2119115.602 0.2404 0.0017
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ANEXA 12: CODUL DE CONDUITA AL CONTRACTANTULUI PENTRU PERSONALUL SI
LUCRATORII SUBCONTACTORI

1. Scop
Prezentul cod de conduita stabileste standardele minime de comportament asteptate de la toti lucratorii
implicati In punerea in aplicare a proiectului. Scopul acestuia este de a se asigura ca toate activitatile proiectului
sunt desfasurate intr-un mod sigur, respectuos si responsabil din punct de vedere social, protejand in acelasi
timp drepturile si bunastarea lucratorilor si a comunitatilor locale.
Toti angajatii Antreprenorului si ai subcontractantilor, inclusiv managerii, inginerii, personalul tehnic,
soferii si muncitorii, trebuie sd respecte acest Cod de conduitd pe intreaga duratd a implicarii lor in Proiect.
2. Domeniul de aplicare
Prezentul cod de conduita se aplica
e tuturor angajatilor Antreprenorului;
e tuturor subcontractantilor si angajatilor acestora;
e lucratorilor temporari si sezonierti;
e personalului de securitate;
o orice alt personal implicat in activitatile Proiectului.

Respectarea prezentului cod este o conditie obligatorie de angajare pe Proiect.

3. Standarde asteptate de comportament
Toti lucratorii trebuie:
3.1 Respect pentru comunitatile locale
Lucratorii trebuie:
o sdrespecte cultura, traditiile si normele sociale ale comunitéatilor locale;

e sd se comporte respectuos fata de toti membrii comunitatii
e sd evite conflictele, comportamentul agresiv sau perturbarile;
o sdrespecte toate legile nationale si reglementarile locale aplicabile.

3.2 Interzicerea exploatarii si abuzului sexual (SEA) si a hartuirii sexuale (SH)
Lucratorilor le este strict interzis
e sd se implice in exploatarea sau abuzul sexual al oricérei persoane;

e angajarea In orice forma de hartuire sexuald la locul de munca sau in comunitate;

e angajarea In activitati sexuale cu persoane cu varsta sub 18 ani;

e oferirea de bani, locuri de munca, bunuri sau servicii in schimbul unor favoruri sexuale.
Orice incdlcare va duce la masuri disciplinare, inclusiv posibila Incetare a contractului de munca si sesizarea
autoritatilor competente.

3.3 Nediscriminarea si tratamentul egal
Lucrdtorii trebuie:
e sd trateze colegii si membrii comunitatii cu demnitate si respect;
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o nu discrimineaza pe criterii de gen, etnie, nationalitate, religie, handicap, varsta sau statut social;
e sd promoveze un mediu de lucru respectuos si incluziv.

3.4 Interzicerea muncii copiilor si a muncii fortate
Antreprenorul interzice cu strictete
e angajarea persoanelor sub varsta legald de munca;

e orice forma de munca fortatd sau obligatorie.

Toate angajarile trebuie sd respecte legislatia nationala a muncii.

3.5 Sanatatea si securitatea la locul de munca
Lucrétorii trebuie:
e sarespecte toate procedurile de sandtate si securitate Tn munca;

o sdutilizeze In mod corespunzator echipamentul de protectie individuald (PPE);
e saraporteze imediat conditiile sau incidentele nesigure;
e s participe la instruirile privind siguranta oferite de contractant.

3.6 Alcool, droguri si activitati ilegale
Lucratorilor le este interzis:
e sd consume alcool sau droguri in timpul orelor de lucru;
e sd lucreze sub influenta alcoolului sau a drogurilor;
o implicarea in activitdti ilegale, inclusiv furt, violentd sau vandalism.

3.7 Protectia mediului
Lucratorii trebuie:
e sdrespecte toate masurile de protectie a mediului stabilite in ESMP;

e sa evite poluarea solului, a apei si a aerului;
e sd gestioneze In mod corespunzator deseurile generate pe santier;
o sd previna deteriorarea vegetatiei si a faunei salbatice.

3.8 Respectarea patrimoniului cultural
Lucratorii trebuie sa:
o sarespecte siturile culturale, religioase si istorice;
o saraporteze imediat sefului de santier orice descoperire intamplatoare de importantd arheologica sau
culturala.

4. Raportarea incalcarilor
Orice lucrator care este martor sau ia cunostinta de o incdlcare a prezentului cod de conduita trebuie sd raporteze
incidentul catre

o seful de santier al contractantului;
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e responsabilul social si de mediu;
e Mecanismul de solutionare a plangerilor (GRM) al proiectului.
Rapoartele pot fi transmise Tn mod confidential.

5. Masuri disciplinare
Nerespectarea prezentului cod de conduita poate duce la masuri disciplinare, inclusiv
e avertismente verbale sau scrise;
o suspendarea de la locul de muncs;
e incetarea raporturilor de muncé;
e notificarea autoritatilor competente, dupa caz.

Declaratia lucratorului

Confirm cad am citit, am inteles si sunt de acord sa respect Codul de conduita al contractantului pentru proiect.
Inteleg ca nerespectarea dispozitiilor prezentului cod poate duce la actiuni disciplinare.

Numele lucratorului:

Functia:
Companie (contractant/subcontractant):
Semnatura:

Data:
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