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COMPARTIMENTUL A: PIESE SCRISE
CAPITOLUL 1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii: ,Servicii de expertizare a lucrarilor executate pe drumul G66
R6-Clisova-Sarateniii Noi-R22, km 0,00-km 11,400 (pe sectoarele unde s-au executat
lucrari)”.

1.2. Concretizarea activitatii: Inspectarea si evaluarea starii tehnice a elementelor
segmentelor de drum G66, unde s-au executat lucrari.

1.3. Amplasamentul: Traseul drumului regional G66, cu inceputul la km 0,00 (intersectia
cu drumul republican R6 Chisinau-Orhei-Balti, km 66,135), r-l Telenesti si sfarsitul la km
11,400 (iesirea din localitatea Coropceni, r-I Telenesti).

1.4. Denumirea proiectului de executie, dupa care au fost executate lucrarile de
reparatie ,Servicii de proiectare privind ,Reparatia drumului L326 M2-Clisova-Suhuluceni-

LR

Leuseni-Verejeni™, elaborat in anul 2016.
(denumirea drumului L326 M2-Clisova-Suhuluceni-Leuseni-Verejeni a fost modificata in
G66 R6-Clisova-Sarateniii Noi-R22, conform HG nr. 1468 din 30.12.2016).

1.5. Autoritatea contractanta, Beneficiarul: 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor’.
1.6. Administratorul drumului: 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor’.

1.7. Organizatia de mentenantd a drumului: S.A. “DRUMURI-ORHEI", sectorul
Telenesti.

1.8. Faza de proiectare: Expertiza tehnica a drumului.

1.9. Categoria tehnica a drumului: IV, cu doua benzi de circulatie rutiera.
1.10. Proiectantul documentatiei de proiect: F.S.P. ,UNIVERSINJ” S.R.L.
1.11. Antreprenorul lucrarilor de reparatie a drumului: ,LUSMECON” S.A.
1.12. Expertul tehnic atestat: Alexandru Cecan.

1.13. Elaboratorul Raportului de expertiza tehnica: ,CONSTANT PROIECT” S.R.L.

>
~
i 1.14. Subcontractanti: “NEW TEST” S.R.L. — Lucrari incercare a materialelor,
@]
s
Echipa de investigatii in teren: Nicu Bet — Inginer lucrari geotehnice,
@ Savitschi Roman — Inginer lucrari topogeodezice.
3]
= Tcaci Denis — Inginer incercari de laborator
®
2 Echipa lucrari de birou: Rosca Constantin - Inginer proiectant drumuri
c
5 Manic Sandu — Inginer lucrari de birou
= rx&
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CAPITOLUL 2. INTRODUCERE

Prezenta expertiza tehnica a fost elaborata de catre intreprinderea ,,Constant-Proiect” S.R.L. in
baza contractului Nr.10/02-10/243 din 06 septembrie 2024 incheiat intre i.S. ”Administratia de Stat

a Drumurilor”, si ,,Constant-Proiect” S.R.L.

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Expertiza data este motivata prin faptul ca drumul G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-R22, km

0,00- km 11,40 (cu denumire de de proiect L-326.M2 Clisova-Suhuluceni-Leuseni-Verejeni) nu a

fost executat pina la final. Lucrarile de executie au inceput in octombrie 2017 si nu au avut o finalitate
deoarece au fost suspendate finantarile pentru aceasta investitie iar beneficiarul drumului are necesitate
de a cunoaste in termeni actualizati starea tehnica a elementelor drumului pentru finalizarea lucrarilor.

Sectorul de drum G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-R22, km 0,00- km 11,40 intre timp S-a agravat

considerabil iar pe unele sectoare structura rutiera este inexistenta.

Astfel, la solicitarea 1.S. ? Administratia de Stat a Drumurilor” care este beneficiarul

lucrarilor date, s-a efectuat expertiza tehnica pentru a constata si a verifica aplicarea straturilor
rutiere puse in opera, precum si verificarea materialelor puse in opera, compararea profilului
longitudinal in axul drumului, capacitatea portanta a structurii rutiere. Lucrarile de expertiza au fost
efectuate in conformitate cu: ,,Regulamentul privind expertiza tehnica in constructii” aprobat prin
Hotédrarea de Guvern Nr.936 din 16-08-2006 cu toate modificdrile ulterioare a prezentei
Hotarari si programul pentru expertiza tehnica a drumului, intocmit in baza contractului si aprobat de

catre beneficiar.

CAPITOLUL 3. DATE TEHNICE ALE DRUMULUI EXPERTIZAT
3.1 Date despre amplasament

Proiectul de executie “Reparatia drumului public regional G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-

R22, km 0,00- km 11,40 (denumirea Veche L 326 M2-Clisova-Suhuluceni-Leuseni-Verejeni), a

fost executat in cadrul programului de finantare a Agentiei de Dezvoltare Regionali Centru_in

cadrul proiectului ”Reabilitarea infrastructurii rutiere de acces in Regiunea Centru prin

asfaltarea drumului L-326.M2 Clisova-Suhuluceni-L euseni-Verejen”, raionul Orhei si Telenesti,
Republica Moldova”, proiect elaborat de firma F.S.P. ,,UNIVERSINJ” S.R.L. in anul 2016, conform

Caietului de sarcini, eliberat de catre Beneficiar — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor, Certificatul de Urbanism si Tema de Proiectare.

Inceput traseu PC 0+00 pe traseu G66 R6-Clisova-Siritenii Noi-R22 la intersectia cu
drumul R6 Chisindu — Orhei — Biilti, km 66,135. Sfarsitul traseului PC 114+00 a traseului G66 R6-

Clisova-Saratenii Noi-R22 iesire din intravilanul localitatii Coropceni la sfirsitul asfaltului existent.
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

3.1.1 Morfologia si topografia

Prospectiuinile geodezice au fost efectuate de catre Constant-Proiect S.R.L de catr-e inginerul
geodezist atestat din cadrul companiei. Lungimea traseului pe care sau executat lucrarile topo-
geodezice constituie ~1.5km.Lucrérile topo-geodezice sint efectuate in corespundere cu sarcina

tehnica si cerintele documentelor normative in vigoare:

1. Instructiune topografica in scara 1:500 — 1:5000 MD 36-05-06-97
2. Semne conventionale pentru scara 1:500 — 1:5000

Lucrari topografo-geodezice

In acord cu tema tehnica s-au executat complexul de lucrari necesare la ridicarea topografica a

contururilor.

Crearea retelei de ridiciri topo-geodezice

Amplasarea statiilor in conexiune planimetrica si de altitudine a punctelor ridicarilor topo-
geodezice sunt fortificate cu fixatii la obiectele locale, piloni metalici.

Pentru executarea ridicarilor topo-geodezice a fost realizata reteaua de baza prin metoda
intersectii inainte a drumuirii cu teodolitul.

Masurarea unghiurilor si liniilor s-au efectuat cu ajutorul taheometrului electronic
,,Leica TC405”.

Unghiurile dintre liniile drumuirii cu teodolitul s-au masurat in sistemul tripoidal de masurare
dintr-o receptie completa.

Caracteristicile tehnice a drumuirilor cu teodolitul si evaluarea preciziei lor sunt descrise in
anexe. Devierile 1n valorile masurate, rezultate din realizarea masurarilor liniare si unghiulare, cét si a
masurarilor altitudinii nu depasesc valorile admisibile.

Ridicari topografice
Date generale

Ridicarea tahimetrica de relief si a suprafetelor adiacente s-a executat in scara 1:500;

trasarea orizontalelor cu pasul de 0,5m.

Ridicarea este executata in coordonate MOLDREF 99, cotele Baltice.

Lucrari pe teren

Ridicarile s-au executat prin metoda intersectiei inainte cu ajutorul tahimetrului electronic.
Suprafata ridicata a fost amanuntit schitata la fata locului, unde sunt indicate ordinea punctelor
coordonate si masurarile facute suplimentar in locurile unde coordonarea n-a fost posibila din cauza
obstacolelor.

Lucrari de birou
Egalizarea retelei de ridicari topografice si calcularea coordonatelor

Egalizarea retelei de ridicari topografice si calcularea coordonatelor punctelor retelei de baza a

fost executata prin intermediul gramului ,,Credo dat 3.0”.

"102.25 Plansa

DN

P

25 - ET/2025 8

Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Materialele egalizarii si calcularea coordonatelor sunt ardtate in anexe.

Calcularea coordonatelor punctelor planului de contur s-a facut cu ajutorul programului
,Credo Dat 3.0”. Amplasarea punctelor s-a executat cu ajutorul programului ,,ROBUR”. Datele
digitale primite (coordonatele punctelor) din programul ,,Credo Dat 3.0” sunt inportate in programul
,,ROBUR”, unde e efectuata descrierea sectoarelor si executarea drumuirii cu teodolitul, in
conformitate cu contururile de teren si desenarea curbelor de nivel in baza cotelor obtinute din
,,Credo Dat 3.0”

Crearea planului digital de contur

Crearea planului topografic s-a facut pe baza informatiei obtinute in rezultatul ridicarilor pe
teren la sc 1:500.
Planul taheometric digital

Parametrii de baza ai planului de contur digital
Sistemul de coordonate — MOLDREF 99. Sistemul altitudinilor —cotele Baltice. Unitatea de

masura — metru. Formatul pastrarii datelor grafice — dwg, dxf.

Descrierea rezumativa a lucrarilor executate

Crearea modelului digital al localitatii, redactarea, crearea finala si formarea straturilor
informationale s-au efectuat in programul ,,Auto_cad” .
Informatia grafica este imprimata pe hartie cartografica in scara 1 : 500.

3.1.2 Studiu geotehnic si geologic

Pe perioada prospectarii riguros au fost studiate conditiile hidrogeologice si inginero-geologice a
terenului, procese geologice nefavorabile posibile. Au fost colectate si descrise probele de roci
caracteristice sectorului cercetat, s-au efectuata lucrari de procesare si cercetari de laborator a probelor
de roca colectata.

Drumul G66 se afla din punct de vedere geografic in partea de centrala Republicii Moldova si
anume pe Podisul Moldovei Centrale, in bazinul hidrografic a riului Raut, pe terasele si in lunca riului.
Obiectivul dat este asezat partial pe un teren orizontal care nu este supus alunecarilor, prabusirilor sau
surparilor de roci, procese geologice periculoase si partial pe una din terasele rautului cu pante de la
domoale la cele cu inclinatie mare. In urma obsevatiilor, pe partea stingd a drumului G66 in
intravilanul localitatii Clisova a fost depistat o alunecare de teren contemporana de mare amploare dar
care este deja epuizata aflinduse in echilibru instabil partial, limba alunecarii a inaintat pina aproape de
sat in unele cazuri aflinduse si in intravilanul. La moment alunecare este epuizata si nu prezinat pericol
pentru constructia obiectivului planificat. Pe pantele mai mari si anume in zonele de amplasare a
podetelor se observa eroziuni plane, stratul vegetal in unele cazuri lipseste. Terenul pe care este
construit drumul expertizat nu a fost atins de miscarile maselor de roca din amonte avind o structura

bine definite si 0 grosime constanta a straturilor. Solul vegetal pe versantii din partea de vest a luncii

riului Raut este erodat partialsati‘chiar lipseste, solul vegetal erodat este depozitat in avalul versatilor .
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Structura terenului este reprezentata de roci aluvial deluviale si anume de stratul vegetal cu starea de

consistenta de la semitare pina la plastica cu grosimi de pin ala 1.70 m, argila nisipoasa de culoare

galbena cu intercalatii de granule de carbonati, plastica cu grosimea stratului de mai mare de 3 m si

argile compacte de culoare galben-burne cu nuante sure si substraturi de nisip.

Rocile in procesul de forare fiind uscate si dure. Din punct de vedere litologict terenul este compus

din sol vegetal, argila nisipsoasa si nisip.

Proprietitile fizico-mecanice a rocilor

In momentul efectudrii prospectiunilor, au fost prelvate probe de roci, cu scopul efectudrii

analizelor de laborator, pentru determinarea proprietatilor fizice ,de rezistenta si de bilitate.

Proprietatile fizico-mecanice a rocilor au fost determinate in conformitate cu metodologia

standart, in baza experientei in domeniu. Rezultatele analizelor de laborator, lucrarilor camerale si

caracteristicile fizico-mecanice ale rocilor se prezinta in borderourile anexate.

Concluzii si recomandari

Amplasamentul terenului destinat constructiei obiectivului planificat se afla in
intravilanul satului Ciocilteni si Coropceni, extravilanul satului Clisova, raionul Orhei
care este reprezentat de un teren plat orzontal (lunca riului Raut), si o panta (una din
terasele sale inferioare).
Rocile descoperite in procesul de forare dupa grosimea stratului si raspindire sint in mare
parte constante.
In partea de sud-vest a satului Clisova este prezenta o alunecare contemporana care este
deja epuizata si se afla in stare de echilibru.
Din punct de vedere geomorfologic terenul in cauza se atribuie la una din terasele
inferiaore si lunca ale riului Raut. Lunca fiind subinundata. Si i se atribuie gradul seismic
8. (Zonare seismica indicata pe harta)
Procesele geologice periculoase care ar putea afecta Drumul G66 nu sunt depistate
(alunecari de teren, torenti, surpari, tasari etc.).
Panza apei freatice in intervalul forarii (3-6m) a fost intersectata in forajele din lunca
riului Raut. Nivelul apelor freatice poate suferi fluctuatii in dependenta de perioadele cu
precipitatii atmosferice abundente. Fluctuatiile stratului acvifer fiind in limitele a + 1,20
m.

Dupa componenta chimica sunt atribuite tipului hidrocarbonato-clorido-sulfatica
si nu prezinta agresivitate sulfatica pentru betoane de constructie.

HCO3-10.3 mg-echiv/l si SO4-2 -759.3 mg/I.
Rocile nu poseda proprietati gonflabile, nu sunt salinizate si nu sunt agresive betoanelor

Radacinile plantelor ierboase sunt raspindite mai abundant in tratul de suprafata cu

/A

grosimi de 0,30
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10.

11.

In timpul prospectiunilor au fost intilnite sedimente neogene ale prioadei cuaternare
reprezentate de argile nisipoase si argile compacte precum si nisipuri.

Intensitatea seismica, conform zonarii seismice a teritoriului Moldovei, este de 7 grade
dupa scara lui Mercali conform zonarii inginero-geologice a teritoriului Republicii
Moldova si lund in consideratie conditiile geologice a terenului de constructie (categoria
[11) gradul seismic a amplasametului dat trebuie primit egal cu 8 conform SNiP 11-7-81
tabelul 1. Pentru zona de lunca a riului, si 7 pentru restu (conform hartii)

Dificultatea de excavare a rocilor cu excavatorul cu o cupa conform SNiP 1V-5-82, tabela
1 corespund urmatoarele puncte: stratul de sol fertil —9b, stratul de argila nisiposa -8a, si

argila compacta -8g.

12. Ca pat pentru constructia drumului serveste argila nisiposa sau stratul de nisip depistat in

timpul executarii forajului bine compctata in prealabil

13. In cazul in care in gropa de fundare se intilnesc roci de umplutura e necesar ca acestea sa

fie inlaturate pe toata grosimea si inlocuite cu roci omogene (argile nisipoase) compactate

pina la greutatea volumetrica de 1,65 g/cm3 in stare uscata..

14. Proiectarea fundamentului se recomada sa fie efectuat in conformitate CP F.01.02-2008,

CHullI 2.04.02-84 si CHull 2.04.03-85.

15. Testele geotehnice, precum si prelevarea probelor de pamint de pe dr. G66 R6-

Clisova-Saratenii Noi-R22, km 0,00- km 11,40 au fost efectuate de catre geologul

Nicu Bet, si transmise laboratorului de incercari pentru determinarea caracteristicilor
fizico-mecanice ale solului existent. Pozitia km si adincimea de prelevare este

prezentata in tabelul de mai jos.

Tabelul 3.2 Prelevarea probelor geotehnice

Adincimea |Adincimea
Nr. [Forajul (pljg?e-lc-t) Poz. p[r)(;faleel\cl)?,n:n fg)rtzglualljii, Nota

s m
Z G66 R6-Clisova-Siritenii Noi-R22, km 0,00- km 11,40
é 1 [1-S1 0+500 dreapta |0,17-0,48 3,00

2 [1-S2 1+000 stanga  (0,14-0,44 3,00
2 3 |[1-S3 1+500 dreapta |0,10-0,40 3,00
> 4 [1-S4 2+000 stdnga  |0,15-0,45 3,00 Suprafata din B/A
% 5 [1-S5 2+500 dreapta |0,19-0,49 3,00
£ 6 [1-S6 [3+000  [stanga [0,15-0,45 3.00
@ 7 |11-S7 3+500 dreapta |0,24-0,47 3,00

8 [1-S8 4+000 // jlateral  |0,09-0,15 3,00 Terasament
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9 [1-S9 4+500 dreapta |0,15-0,38 3,00
Suprafata din beton
ilindrat
10 [1-S10 [5+000  fstanga | 15 0 g 300 [nd@
11 |1-S11 [5+240 dreapta |0,12-0,38 3,00
13 |1-S13 [5+400 stdnga |0,21-0,45 3,00
14 |[1-S14 |[6+180 dreapta |0,10-0,39 3,00
15 [1-S15 |[6+500  |[stdnga [0,11-0,40 3,00 Suprafata din B/A
16 |1-S16 |7+000 dreapta |0,11-0,40 3,00
17 [1-S17 [7+340 stdnga |0,17-0,41 3,00
19 [1-S19 (8+000 stdnga |0,16-0,39 3,00
20 [1-S20 [8+170 dreapta |0,16-0,39 3,00
21 |1-S21 [8+500 stinga  |0,30-0,54 3,00 Suprafata din B/A
22 |1-S22 [9+000 dreapta |0,26-0,50 3,00
23 [1-S23  [9+500 stdnga |0,23-0,46 3,00
24 [1-S24 [10+000 (dreapta [0,23-0,47 3,00
Total forat, ml 69,00

Mdasurarea capacitatii portante la nivelul terenului de fundare

Conform studiilor de teren, testelor de capacitate portanta si interpretarea datelor terenul de

fundare se caracterizeaza cu urmatoarele rezultate:

Mod | Nr. sec.

Coala | Nr.doc. | Semnat | Data

Tabelul 3.3
Nr. | Amplasar Mol _de RadF;OFt aF
ord | ea Km+ deformatie , com- Concluzii
: Ev2 , MN/m2
pactare
Conform testului terenul de fundare are
capacitate portanta suficienta. Deasemenea,
4 1+000, 70 42 207 conform instructiunii terenul de fundare este
stanga ' ' compactat avind raportul Ev2/ Evi pina la < 2,50
p-u pamintul de fundare.
5 Observatii: teren de fundare uscat
s Conform testului terenul de fundare
= 24200 are capacitate portanta suficienta.
o + ) Deasemenea,
= 5 dreapta 72,82 2,32 conform instructiunii terenul de fundare este slab
compactat avind raportul Ev2/ Evi mai mare de
g < 2,50 p-u pamintul de fundare.
% Conform testului terenul de fundare are
© capacitate portanta insuficienta. Deasemenea,
2 6 4+500, 68.35 248 conform instructiunii terenul de fundare este
£ stanga : : compactat avind raportul Ev2/ Evi piné la < 2,50
? p-u pamintul de fundare.
Observatii: teren de fundare umed
s m//
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Conform testului terenul de fundare are
5+00, capacitate  portantd  aproape  suficienta.
dreapta 65.20 233 Deasemenea, conform instructiunii terenul de

! ! fundare este compactat avind raportul Ev2/ Evi
pina la < 2,50 p-u pamintul de fundare.
Observatii: teren de fundare uscat

Conform testului terenul de fundare
are capacitate portantaaproape
suficienta. Deasemenea, conform
instructiunii terenul de fundare este compactat
avind raportul Ev2/ Evipina la < 2,50 p-u
pamintul de fundare. Observatii: teren de

5+210,

- 72,62 2,27
stanga

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Testele de capacitate portantd au fost efectuate imediat in perioada fara precipitatii, in
conditii favoravile de exploatare a sistemului rutier prin inlaturarea structurii rutiere existente, iar
testele de capacitate portanta au fost efectuate direct pe pamintul de fundare.

Conform testelor de capacitate portanta si a observatiilor din teren sectorul de drum poate fi

impartit Tn 14 sectoare si anume:

3.1.3 Date privind hidrologia

Din punct de vedere hidrologic terenul dat apartine bazinului raului Raut, si anume pe una din
terasele si in lunca raului de-a dreapta cursului. Forme negative de relief asa ca ravene si rigole
datorate actiunii apelor meteorice au fost observate in intreg traseul si anume in zonele cu pante mai
mari, pante mai mari poseda partea de sud-vest a satului Clisova si de nord a satului Coropceni. Stratul
acvifer pe terenul Drumului G66 a fost intersectat in forajele din lunca riului, la adincimea indicat in
sectiunile forajelor, in mare parte terenul este subinundat rocile fiind saturate cu apa, atit din
infiltratiile din riu cit si din scurgerile rezultae in urma ploilor. Stratul acvifer poate suferi fluctuatii
considerabile in urma precipitatiilor atmosferice si a topirii zapezilor de pinala + 1,20 m..

Dupa componenta chimica sunt atribuite tipului hidrocarbonato-clorido-sulfatica si nu prezinta
agresivitate sulfatica pentru betoane de constructie.

HCO3-10.3 mg-echiv/l si SO4-2 -759.3 mg/l.

Alimentarea stratelor acvifere are loc in mare parte din infiltratiile apelor provenite din
precipitatii. Rocile acvifere se atribuie celor sarmatice.

3.1.4 Clima

Clima este temperat continentald. Iarna scurtd, blinda cu straturi de zapezi neuniforme, veri
calduroase de durata. Temperatura medie a aerului este de circa +11.0 0 C.

Perioada cu cele mai joase temperaturi predomini in lunile ianuarie-februerie - 4.2 0 C. In
perioada de iarna, conditiile meteo joase-temperate (de inghet) reprezinta aproximativ 50%, iar cele
temperate (fard de inghet) constituie pina la 25% din perioada iernii. Temperaturi joase de circa -25 0
C sunt prezente rar, deobicei in luna ianuarie. Stratul de zdpada are grosimi mici si neuniform (de circa

10-17 cm) poate fi prezent pe durata de 70 zile. Primavara e aproximativ de 2,5 luni cu temperaturi

"102.25 Plansa

medii 16-17 0 C. In perio%temperatura variaza intre 21 0 — 35 0 C, in mediu este de circa +21 0
e
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C. Catre luna decembrie se urmareste cedari de temperaturi, iar in decembrie pot avea loc primele
ingheturi. Toamna dureaza circa 2,5 luni, cu temperaturi in mediu de circa +16 0 C la inceput si
temperaturi de circa 0 0 C spre sfirsit. Cantitatea medie de precipitatii este de 490-500 mm. Pe

perioada iernii sunt prezente precipitatii mixte (lichide, solide).

3.1.5 Seismicitatea

Dupa harta raionarii seismice, regiunea de prospectiune se atribuie zonei seismice de gradul 8.
Conform hartii microraionarii seismice al teritoriului si categoriei paminturilor, gradul de seismicitate
calculat este 8.

3.2 Date tehnice ale drumului expertizat

Proiectul de executie “Reparatia drumului public regional G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-

R22. km 0,00- km 11,40 (denumirea Veche L326 M2-Clisova-Suhuluceni-Leuseni-Verejeni), a

fost executat in cadrul programului de finantare a Agentiei de Dezvoltare Regionala Centru_in

cadrul proiectului ”Reabilitarea infrastructurii rutiere de acces in Regiunea Centru prin

asfaltarea drumului L-326.M2 Clisova-Suhuluceni-Leuseni-Verejen”, raionul Orhei si Telenesti,
Republica Moldova”, proiect elaborat de firma F.S.P. ,,UNIVERSINJ” S.R.L. in anul 2016, conform

Caietului de sarcini, eliberat de catre Beneficiar — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor, Certificatul de Urbanism si Tema de Proiectare.

Inceput traseu PC 0+00 pe traseu G66 R6-Clisova-Siritenii Noi-R22 la intersectia cu
drumul R6 Chisiniu — Orhei — Bélti, km 66,135. Sfarsitul traseului PC 114+00 a traseului G66 R6-

Clisova-Saratenii Noi-R22 iesire din intravilanul localitatii Coropceni la sfirsitul asfaltului existent.

Sectorul de drum expus expertizei serveste drept acces la traseul R6 Chisindu — Orhei —

Balti, si R 22 Telenesti — Ratus — R6 si traverseaza intravilanul a doua localitati (s.Ciocolteni si

s.Coropceni) si tangential o alta localitate (s.Clisova).

3.2.1 Categoria tehnica a drumului
Lungimea sectorului existent de drum G66 supus expertizei este de 11,40 km si pe sectorul

Km 0+000 Km 11+400 are categoria tehnica a IV-a conform NCM D.02.01:20124 care are:

>
Z » Latimea partii carosabile — 6.0 m,
-é e Acostament existent — 2 x 2,0 m fard banda de incadrare de 0,5m,
8
3]
iy 3.2.2 Situatia existenta a retelelor de utilitate
®
?§ Drumul expertizat ”G66 R6-Clisova-Saritenii Noi-R22” este intersectat de o multitudine de
£
$ retele utilitare in zona drumului dar care sunt lateral sau axial pozitionate cu drumul expertizat.
= rx&
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Retelele de apeduct, canalizare, gaz si telecomunicatii subterane din zona drumului au adincimile de

pozare si zonele de sigurantd necesare pentru a functiona in siguranta.

3.2.3 Categoria de importanta a lucrarii

Pentru a crea o economie competitiva la nivel regional, este necesar accesul in, din si Intre
diferitele zone ale regiunii. Zona are o infrastructura de drumuri si transport de calitate foarte slaba,
avind nevoie urgenta de reabilitare. Astfel, aceasta portiune de drum fiind reabilitata va favoriza
accesul in si din aria raionului. Va duce la cresterea densitatii traficului, un indicator destul de
important pentru dezvoltarea regionala, conditionat de cresterea numarului de proprietari de masini,

contribuind si din acest aspect la ridicarea nivelului de trai. Reabilitarea drumului ”?G66 R6-Clisova-

Saratenii Noi-R22” este considerat o prioritate pentru comunitatea locald din toate satele vizate, fiind

inclus in Planul Strategic de Dezvoltare Locala al fiecarei localitati.
3.2.4 Utilitatea publica

Drumul ?G66 R6-Clisova-Sariatenii Noi-R22” Km 0+00 — Km 11+40 traverseazi mai multe

localitati din raionul Orhei si Telenesti: km 1+200 — km 2+900 s. Ciocilteni, km 5+800 — km 6+600 —

S. Clisova, km 9+500 — km 11+500 — s. Coropceni. Aditional de acest drum se folosesc si locuitorii
satelor Suhuluceni si Ghermanesti. Numarul total de populatie fiind de aproximativ 12 mii locuitori.

Sunt prezenti agenti economici care preponderent au activitati agro-economice si Sezoniere.

Capitolul 4. CONTINUTUL LUCRARILOR DE INSPECTARE

Evaluarea starii de degradare in teren a partii carosabile atat pe cea care s-au efectuat interventii
de reparatie, cit si cea existenta de pe drumul G66 (R6-Clisova-Saratenii Noi-R22) km 0,00 — km
11,400 a fost efectuata de catre expertul tehnic atestat impreuna cu o echipa de ingineri specializati.
Echipa este formata din 4 persoane (2 ingineri, 2 tehnicieni).

4.1. Lucrari pregatitoare

— Familiarizarea cu documentatia tehnica disponibila referitoare la structura rutiera;

- ldentificarea si colectarea documentatiei tehnice a drumului (proiect, detalii de executie,
rapoarte tehnice, rapoarte de incercari etc.) in arhivele disponibile (beneficiar, proiectant,
antreprenor, etc.);

- Studierea si analiza materialelor de arhiva privind proiectarea si reparatia capitala a drumului;

- Studierea si analiza rapoartelor de incercari privind testarea pe straturi si betonului
ciment efectuate la etapa de executie a lucrarilor;

- Pregatirea (examinarea si controlul tehnic) instrumentelor si echipamentelor de masurare;

- Elaborarea programului de lucrari privind expertizarea tehnica a drumului G66 (R6-

Clisova-Saratenii Noi-R22) km 0,00 — km 11,400.
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4.2 Lucrari in teren

- Inspectarea partii carosabile, in vederea determinarii defectelor si degradarilor
imbracamintei rutiere reabilitate, cat si a celei existente, evaluarea starii tehnice a partii
carosabile;

- Determinarea sectoarele afectate de degradari, pozitia acestora si lungimea lor;

- Inspectarea sistemului de evacuare al apelor pluviale;

— Determinarea grosimilor a straturilor constructive puse in opera si celor existent;

- Determinarea capacitatii portante a sistemului rutier/strat de fundare existent;

- Ridicari topo-geodezice a suprafetelor partii carosabile.

4.3 Lucrari de birou si laborator

— Determinarea proprietatilor betonului ciment pus in opera la etapa de constructie (rezistenta
la compresiune, masurarea planeitatii suprafetei de rulare din beton ciment, etc);

- Compararea datelor obtinute la etapa efectuarii expertizei tehnice cu datele obtinute in
urma controlului operational efectuat la etapa de constructie.

— Compararea datelor/ridicarilor topo-geodezice cu cele din proiect si la faza de executie.

in cadrul lucrarilor de birou au fost efectuate:

— Prelucrarea datelor de inspectare, cu intocmirea tabelelor in conformitate cu
masurarile efectuate, reprezentarea grafica a defectelor si degradarilor,

- Analiza rezultatelor masurarilor instrumentale,

- Analiza defectelor si degradarilor constatate, privind influenta lor asupra capacitatii
portante, durabilitatii si sigurantei circulatiei,

~ Intocmirea situatiei de defecte,

- Evaluarea capacitatii portante a structurii rutiere,

- Determinarea starii tehnice generale a drumului,

- Elaborarea masurilor si Solutiilor pentru remedierea,

~ Intocmirea raportului de expertiza tehnica.

Capitolul 5. STAREA TEHNICA ACTUALA A DRUMULUI

5.1 Elementele generale

In urma analizei starii de degradare a partii carosabile, per ansamblu, sectorul de drum, atat
cel cu interventii, Cit si cel existent G66 (R6-Clisova-Saratenii Noi-R22) km 0,00 — km 11,40 a fost
divizat in sectoare omogene, dupa tipul suprafetei de rulare executata la faza de constructie, dupa
cum urmeaza:

- sectorul PC 0+00 — PC 4+00 — imbracaminte rutiera din mixtura asfaltica in stare

tehnico-vizuala satisfacatoare pentru ca nu a suferit interventii in contextul reabilitarii drumului L-

326 M2 Clisova-Suhuluceni-Leuseni-Verejeni suprafata de rulare este buna cu locale fagase si

%%/
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unele fisuri longitudinale si transversale, acest sector de drum are latimea de 6,0 m;

- sectorul PC 4+00 — PC 11+05 — imbracaminte rutiera din mixtura asfaltica in stare
tehnico-vizuald degradata, a fost frezat stratul de uzura in anul 2024 in cadrul lucrarilor de
intretinere periodica pentru a inlatura plombarile care ocupau 90% din suprafata de rulare, acest
sector de drum are latimea de 6,0 m;

- sectorul PC 11405 — PC 16+85 — imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o
starea tehnico-vizuala buna din intravilanul localitatii Ciocilteni cu latimea de 6,0 m si trotuare cu
strat de fundatie din piatra sparta nefinalizate cu strat de uzura;

— sectorul PC 16+85 — PC 26+75 — imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizualad buna delimitat in margine cu bordura carosabila pentru intravilanul localitatii
Ciocolteni, cu latimea de 6,0 m si trotuare cu strat de fundatie din piatra sparta nefinalizate cu strat de
uzura;

- sectorul PC 26+75 — PC 39+53,45 — imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o
starea tehnico-vizuala buna extravilanul s.Ciocolteni, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu
latimea de 6,0 m si supralargiri al razelor in plan.

- sectorul PC 39+53,45 — PC 40+54,25 (Pod Existent)— imbracaminte rutiera din beton
asfaltic in stare tehnico-vizuala degradata (necesita a se executa raport de experrtiza) carosabilul de
pe pod are latimea carosabila de 7,0 m si este marginalizatd cu piatra de bordura cu trotuar tehnic
deteriorat.

- sectorul PC 40+54,25 — PC 45+14,50 imbracaminte rutiera din beton vibrocilindrat in
stare tehnico-vizuala nesatisfacatoare, neacoperit cu strat de uzura din beton asfaltic. Sunt prezente
fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, faiantari a stratului rutier cu latimea de 6,0 m, sunt
prezente acostamente cu latimea de 2,0 m.

- sectorul PC 45+14,50 — PC 47+75 imbracaminte rutiera din beton vibrocilindrat in stare
tehnico-vizuala degradata, alocuri degradat si stratul de fundatie din piatra sparta pina in patul
drumului, latimea partii carosabile este de 4,50-6,0 m.

- sectorul PC 47475 — PC 52+88 imbracaminte rutiera din beton vibrocilindrat in stare
tehnico-vizuala nesatisfacatoare, neacoperit cu strat de uzzura din beton asfaltic. Sunt prezente fisuri si
crapaturi transversale si longitudinale, faiantari a stratului rutier cu latimea de 6,0 m.

- sectorul PC 52+88 — PC 59+00 imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuala satisfacatoare intravilanul s.Clisova, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu
latimea de 6,0 m si supralargiri al razelor in plan.

- sectorul PC 59+00 — PC 67+00 imbracamintea rutierd din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuala buna delimitat in margine din stinga cu bordura carosabila si trotuar cu traversare

tangentiala stinga a localitatii Clisova, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu ldtimea de 6,0
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- sectorul PC 67+00 — PC 100+70 imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuald buna, cu latimea de 6,0 m si supralargiri al razelor in plan. Sector PC 94+04 — PC
100+70 intravilanul s.Coropceni.

- sectorul PC 100+70 — PC 113+35 imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizualad buna delimitat in margine cu bordura carosabila si trotuar pe partea dreapta pentru
intravilanul localitatii Coropceni cu latimea carosabilului este de 6,0 m si a trotuarului >1.0m.

- sectorul PC 113+35 — PC 114+00 imbracamintea rutiera din piatra sparta existenta
degradata.

5.1.1 Traseul in plan

Traseu in plan imbina racordari cu raze ciclice de la 35 — 10000 m, sunt prezente racordarile de
tranzitie, insa sunt sectoare cu vizibilitate redusa, in conformitate NCM D. 02.01:2024 ,Proiectarea
drumurilor publice”.

inceputul sectorului proiectat PC 0+00, km 66+135+000 a traseului R6 Chisinau — Orhei -
Balti. Sfarsitul traseului PC 140+00 a traseului G66 (R6-Clisova-Saratenii Noi-R22) la sfirsitul
imbracamintei din beton asfaltic iesire din localitatea Coropceni. Proiectul prevede 49 unghiuri de
frantura cu raze inscrise intre 35 pana la 10000 m pentru 43 unghiuri, alte 6 fara trasare si razele
deoarece au unghiuri mai putin de 1° pentru sectorul de drum PC 0+00 — PC 100+70 si raze de 550
pina la 2000 pentru 10 unghiuri, un unghi fara trasare si raza deoarece are unghiul mai putin de 1°.
Razele minimale R-35 si 40 m corespunde cu NCM D. 02.01:2024 ,Proiectarea drumurilor
publice”. dar cu limite de viteza pana la 30 km/pe ora. Sunt inscrise in unghiuri de 90°.

Proiectul nu necesita modificarea traseului in plan din punct de vedere a sigurantei rutiere
si din punct de vedere economic.

Pe toata lungimea sectorului de drum, proiectul prevede latimea partii carosabile de 6,0m + 2 x

2,0m (fara benzi de incadrare) cu imbracaminte rutiera din beton asfaltic

sectorul PC 0+00 — PC 40+54,25 (Pod Existent)— imbracaminte rutiera din beton asfaltic

sectorul PC 40+54,25 — PC 52488 imbracaminte rutierd din beton rutier Btb.

sectorul PC 52488 — PC 113+35 imbraciamintea rutierd din beton asfaltic

sectorul PC 113+35 — PC 114+00 imbrac amintea rutiera din piatra sparta existenta degradata
pentru ca nu a suferit interventii in contextul reabilitarii drumului.

si cu consolidarea acostamentului pe o latimea de 2,0 m prin insamantare cu iarba.

Unghiurile sunt legate de repere existente si raportat la sistemul de referinta MOLDref 99.

Reperele in sistemul MOLDreff cu indltimea de la nivelul marii Baltice (vezi lista reperelor).

Caracteristicele planului traseu care sunt enumerate in plan sunt conform normelor NCM D.02.01
2024.
Profilul longitudinal imbingyacordari verticale cu raze convexe si concave de la 1200 m pana la

100000 m si convexe de la ana la 70000 m. Sectoare periculoase cu vizibilitate redusa sunt

/] "102.25 Planga

- 25 - ET/2025 18

Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

prezente pentru declivitatile logitudinale depasite de cele normative concomitent cu razele in plan mai
mici decit cele normative si anume (PC 12+00 — PC 12+50; PC 15+85,10 — PC 16+71,47; PC
22+68,59 — PC 23+91,07; PC 71+30 — PC 75+60; PC 90+00 — PC 93+29,96; PC 100+25 - PC
100°+50; PC 107+75 — PC 108+50 intravilanul s. Coropceni.

5.1.2 Profil longitudinal

Profilul longitudinal urmareste relieful existent pe cumpana apelor intre drumul R6
Chisinau — Orhei - Balti Riul Raut si Ciulucul Mijlociu, pe un relief slab accidentat, cu altitudinea
cotelor maximala de la 160,95 m si minimala 39,67 m. Profilul longitudinal al traseului este
caracterizat prin declivitati longitudinale de la 0%. de tip Palier la 135%o, ceia ce deviaza pe anumite
sectoare cerintelor normativului NCM D.02.01-2024 tab. 7. Toate elementele liniei rosii a
profilului longitudinal nu corespund cerintelor normativului NCM D.02.01-2024 pentru viteza
calculata de 90 km/h. Pe tot sectorul proiectat profilul longitudinal, pe unele sectoare nu este
asigurata distanta minima de vizibilitate.

Pe tot tronsonul au fost adoptate urmatoarele solutii cu parametrii minimi ai profilului
longitudinal care corespunde cerintelor normativului NCM D.02.01-2015 pentru viteza calculata de
80 km/h:

- Raza convexa — 1200 m;

- Raza concava — 1200 m;

- Declivitatea maximala — 110,48%e;

- Lungimea sectorului cu declivitatea maxima — 161,88 m.1.
Profilul longitudinal imbina racordari verticale cu raze convexe si concave de la 1200 m pana la

100000 m si convexe de la 1200 pana la 70000 m. Sectoare periculoase cu vizibilitate redusa sunt
prezente pentru declivitatile logitudinale depasite de cele normative concomitent cu razele in plan mai
mici decit cele normative si anume (PC 12+00 — PC 12+50; PC 15+85,10 — PC 16+71,47; PC
22+68,59 — PC 23+91,07; PC 71+30 — PC 75+60; PC 90+00 — PC 93+29,96; PC 100+25 — PC
100°+50; PC 107+75 — PC 108+50 intravilanul s. Coropceni.
5.1.3 Profil transversal

Terasamentul proiectat este amplasat in limitele amprizei existente fara exproprierea

proproietatilor private:
- latimea platformei — 10,0 m;

- declivitatea din ax spre marginea carosabila cu 20%o declivitate si latimea partii carosabile
de 6,0 m;

- acostamentele 2 x 2,0 m;
- panta taluzurilor 1:1,5.
Volume privind lucriri de terasament previd excavarea, transportarea si compactarea 27 201 m3

dintre care se aduc din debleuri restul volumului de pamint 20596 m® excavat in debleuri se va
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transporta in depozit. Volumul de pamant este calculat la coeficientul de compactare 0,95 care
este egal cu 1,009.

Terasamentului drumului este intr-o0 stare satisfacatoare, terasamentul fiind executat din sol
argili nisipoasd cu consistenta tare si semi-tare pa =1,90+2,0 rc/em®, pd=1,5 — 1,7 rc/em®. Nu
exista influenta a apei subterane asupra terasamentului drumului decit pe lunca riului Raut si
Ciulucul Mijlociu unde terasamentul din patul drumului este executat in rambleu superior nivelului
apelor extreme. Latimea terasamentului existent este suficient pentru a incadra toate elementele
profilurilor transversale.

5.1.4 Structura rutiera existenta

Platforma existenta a drumului G66 este de 9 — 12 m latime, exista rambleuri nu prea mari, dar
sunt sectoare unde cota drumului este mai jos decat cota teritoriului adiacent.

Sistemul rutier este in stare de degradare avansata pe sectoarele cu imbracaminte rutiera din beton
vibrocilindrat, sectorul PC 40+54,25 — PC 45+14,50. Sunt prezente fisuri si crapaturi transversale si
longitudinale, faiantari a stratului rutier cu latimea de 6,0 m, sectorul PC 45+14,50 — PC 47+75
imbracaminte rutiera din beton vibrocilindrat in stare tehnico-vizuala total degradata, alocuri degradat
si stratul de fundatie din piatra sparta pina in patul drumului cu latimea de 4,50-6,0 m.

Pe sectoare cu beton asfaltic fisurile sunt foarte putine fara faiantari de tip ,,panza de paianjen”.

Sistemului rutier nu este afectat de apele subterane deoarece conform studiului geotehnic ele
se regasesc la o adancime de circa 2m. Sectorul se afla in zona climaterica rutiera a Ill-a, dupa
umiditate tipul 1 pentru toate sectoarele inafara de cele cuprinse tipul 2 pentru portiunile de drum din
luncile riurilor Raut, Ciulucul de Mijloc seismicitatea raionului cu 7 grade.

Grosimea sistemului rutier existent

Fundatie din pietri
Nr. Beton Beton datie din pietrig

Nr Sondei PC+ asfalt monolit amest_ecat Cu nisip Not

crt. onaet, si pamint otd

carotei - C
cm cm cm

1 2 3 4 5 6 7
z 1 c-1 0+10 18 0 30 dreapta
>
£
-g 2 C-2 5+00 17 0 32 stinga
>

3 C-3 10+00 14 0 30 dreapta
g 4 C-4 15+00 10 0 30 stinga
B
S 5 C-5 20+00 15 0 30 dreapta
5
C
g 6 C-6 25+00 19 0 30 dreapta
(7p]

7 C-7 30+00 15 0 30 stinga

/7 ¢
5 7
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8 C-8 35+00 10 14 23 dreapta
9 C-9 40+00 9 0 0 stinga
10 C-10 45+00 0 15 23 dreapta
11 C-11 50+00 0 15 23 stinga
12 C-12 55+00 10 11 24 dreapta
13 C-13 60+00 10 0 29 stinga
14 C-14 65+00 11 0 29 dreapta
15 C-15 70+00 11 0 29 stinga
16 C-16 75+00 12 15 24 dreapta
17 C-17 80+00 12 14 23 stinga
18 C-18 85+00 15 15 24 dreapta
19 C-19 90+00 11 15 24 stinga
20 C-20 95+00 10 13 23 dreapta
21 C-21 100+00 9 14 24 stinga
22 C-22 105+00 11 0 25 dreapta
23 C-23 110+00 9 0 26 stinga
24 C-23 113+00 10 0 29 stinga

Prelevarea probelor s-a efectuat cu ajutorul masinii de carotat cu cilindru cu diametru de
100 milimetri pentru imbracamintile din beton asfaltic si cu cilindru cu diametru de 150 milimetri
pentru imbracamintile din beton vibrocilindrat (vezi figura 64 -65). Carotele au fost prelevate la
distanta de 1,0 - 3,0m de la axa drumului proiectat, atit in zonele cu suprafata buna de rulare, cat
si in zona cu crapaturi a dalelor din beton ciment. In timpul prelevarii au fost marcate atat

pozitiile cat si carotele prelevate, ca mai apoi sa fie trimise spre examinare si determinare a

z

s proprietatilor betonului ciment la laboratorul de incercari “NEW TEST" SRL, care este o entitate

'é Ce executa incercari/teste atat a materialelor care ajung a fi puse in opera, cit si a celor puse in
opera.

2 Astfel, la data de 23.12.2024 inginerii specializati de la oficiul expertului au prelevat

©

@ probe/carote in numar de 24 buc la pozitiile pe sectorul executat din beton ciment dupa cum

& urmeaza:

£

? in Republica Moldova standardele adoptate pentru betoane sunt SM EN 13877-1:2013
“Structuri rutiere de beton. P}/a 1: Materiale”, SM EN 13877-2:2013 “Structuri rutiere de beton.

z
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Partea 2: Cerinte functionale pentru structurile rutiere din beton” si SM EN 13877-3:2010
“Imbracaminti rutiere de beton si CP F.02.03:2019 Constructii din beton si beton armat.
Evaluarea in-situ arezistentei la compresiune a betonului din structuri si din elemente
prefabricate. Clasele de rezistenta la compresiune sunt prezentate in SM EN 206:2013+A2:2021,
cat si procedurile de testare in SM EN 12390-3:2019. CP D.02.01:2023 — Drumuri si poduri Ghid

privind constructia fundatiilor ti imbracamintilor din beton de ciment cilindrat.
incercare pe beton intarit Partea 3: Rezistenta la compresiune a epruvetelor. Astfel, conform
SM EN 12390-2:2019, incercare pe beton intarit, Partea 2: Pregatirea si pastrarea epruvetelor
pentru incercari de rezistentd, mostrele prelevate au fost extrase, impachetate si sigilate si
incercare pe beton intarit, Partea 6: Rezistenta la intindere prin despicare a epuvetelor.
Grosimile stratului sistemului rutier masurate sunt prezentate in tabelul 3.1 “Grosimea
sistemului rutier existent”, de mai sus.

Pentru straturile bituminoase la incercarile de laborator au fost folosite urmatoarele
norme tehnice:

SM EN 12697-27:2017 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 27:Prelevarea
probelor.

SM EN 13108-1:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice;

CP D.02.25:2021 — Drumuri si poduri. Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare,preparare si punere in operd a mixturilor asfalttice;

SM EN 12697-30:2019 Mixturi asfaltice. Partea 30: Confectionarea epruvetelor cu
compactorul cu impact;

SM EN 12697-6:2020 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 6 Determinarea
densitatii aparente a epuvetelor bituminoase;

SM EN 12697-34:2020 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 34: Incercarea
Marshall;

SM EN 12697-36:2020 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 36: determinarea grosimilor imbracamintii rutiere;
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Extragerea/prelevarea carotelor din beton vibrocilindrat cu beton
asfaltic si doar din beton vibrocilindrat.

ea carotelor din beton asfaltic.

Extragerea/prelevar

’
¥y
»

8 el

'
ol o

'." 3. ’..:f
i
4

z
~
£
B
= Ambalarea carotelor.

In urma verificarii rezultatelor incercarilor de laborator la etapa de constructie de pe drumul
m . ~ ~ oo 0 - - -
I local G66 R6-Clisova-Saritenii_ Noi-R22, km 0,00- km 11,40 ambele benzi, privind
o corespunderea datelor reale la cerintele caietului de sarcini si a proiectului, clasa betonului
=}
g vibrocilindrat pusa in opera este cea prevazuta de proiect si anume clasa Btb 2,4. Diferenta clasei
0] . . .. . .o . o
2 la faza de executie cu cea din cadrul expertizei, care este mai mare, se explica prin faptul ca de la

data punerii in opera au trecug’3-7 ani, intre timp betonul a capatat o rezistenta mai mare.
z
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5.2 Lucrari existente

5.2.1 Scurgerea apelor, poduri si podete

Santurile pe toatd lungimea traseului (neconsolidate) cu exceptia setorului PC 112+53 — PC 113+39.

la PC 39+53,15 — PC 40+54,23 si PC 52+39,25 — PC 52+57,70. La fel se gasesc si podete cu

Pe sectorul de drum proiectat sunt prezente 2 poduri care sunt intr-o stare nesatisfacatoare

diametrul de 1,00 m la PC 27+78.50,PC 37+96,90, PC 58+48, PC 61+29,70, PC 61+84,25, PC
69+87,05, PC 77+29,58, podet din beton armat cu diametru de 1,50 la PC 59+55,36 (2x@1,5), PC

67+20,17, PC 81+66,97, PC 101+12,30 si podet tip cadru 2,0x2,50 PC 103+93,15.

Tabel 1 Date tehnice privind podetele existente

G66 Podet nr. 1 PC 27+78.50
Dimensiuni
Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular @ 1.00m 15,40

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

G66 Podet nr. 2

PC 37+96.90

Dimensiuni
Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular ® 1.00m 17,60

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala

G66 Podet nr. 3 PC 58+48
Dimensiuni

Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular @ 1.00m 13.70

Sectiune longitudinala
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Sectiune transversala

Podet nr. 3 PC 58+48
Situatie existenta,

. Recomandare
Descriere

Starea tehnica a podetului este buna, cu
prezenta unor fisuri In apropiere de rosturilor
elementelor tubulare. Podetul este ndmolit
40%, In amonte si 1n aval. Sectiunea vie nu
asigura libera trecere a debitului de apa
calculat.

Camaguirea podetului existent. Curatarea
podetului si albiei in aval si amonte pe
lungimea de 50 m cu adancimea de 0,5 m.

Capat amonte

Capat aval

Landsaft aval

Vedere interior, amonte - %olit 40%

Vedere interior, aval — Namolit 40%
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

G66 Podet nr. 4

PC 59+55.36

Dimensiuni
Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular 2X @ 1.50m 12,70

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

G66 Podet nr. 4

PC 59+55.36

Situatie existenta,
Descriere

Recomandare

Starea tehnica a podetului este buna.

Curatarea podetului si albiei in aval si
amonte pe lungimea de 50 m cu adancimea
de 0,5 m.

Capat amonte

Capat aval

A TR T
.

Vedere interior, aval - Namolit 1%
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

G66 Podet nr. 5

PC 61+29.70

Dimensiuni
Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular ® 1.00m 13,40

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala
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G66 Podet nr. 5

PC 61+29.70

Situatie existenta,
Descriere

Recomandare

Starea tehnica a capetelor este buna, cu
exceptia primelor 3 inele din beton in amonte
, sunt putin deplasate fata de portalul
podetului, Podetul este namolit 10%.

Reparatia podetului existent,

reamenajarea inelelor din beton in aval si
amonte, tencuirea rosturilor. Curatarea
albiei de evacuare 50 m in amonte si 50m

Portalele si aripele se afld intr-o stare buna. in aval
Sectiunea vie nu asigura libera trecere a

debitului de apa calculat.

Capat amonte Capat aval

Mod
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S G66 Podet nr. 6 PC 61+84.25
o : —
5 Dimensiuni
>@©
§ Tip podet Diametru, m Lungime, m
? Tubular ® 1.00m 12,80
_ Sectiune longitudinala
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Sectiune transversala

G66 Podet nr. 6

PC 61+84.25

Situatie existenta,
Descriere

Recomandare

In timpul examinarii sa observat ca podetul se
afla intr-o stare buna.

Curatarea albiei in amonte si aval cu lungimea
de 50 m

Capat aval

Capat amonte

Landsaft amonte

Landsaft aval
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Vedere interior, aval - Namolit 1%

G66 Podet nr. 7 PC 67+20.17
Dimensiuni

Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular ® 1.50m 13,45

Sectiune longitudinala
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Nr. doc.
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Sectiune transversala

G66 Podet nr. 7 PC 67+20.17
Situatie existenta, Recomandare
Descriere

Starea tehnica a podetului este bund, cu exceptia
fisurilor, crapaturilor in interiorul podetului cat
si la portalul din aval si amonte. Podetul este
namolit 30%. Sectiunea vie nu asigura libera
trecere a debitului de apa calculat.

Camaguirea podetului si portalelor existente.
Curatarea albiei in amonte si aval cu lungimea
de 50 m, Defrisarea arbustilor si tufisurilor din
albie

Capat amonte

Capat aval

Mod. inv. Nr.

T

Semnatura si data

Landsaft amonte

Landsaft aval

Inv. Nr.
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

G66 Podet nr. 8 PC 69+87.05
Dimensiuni

Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular @ 1.00m 14,00

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala -

,r - 7102.25 Plansa
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G66 Podet nr. 8 PC 69+87.05
Situatie existenta, Recomandare
Descriere

Starea tehnica a podetului este buna, cu
exceptia primelor 2 inele din beton in amonte ,
sunt putin deplasate fatd de portalul
podetului,si sunt prezente fisurilor, crapaturi in
interiorul podetului cat si la portalul din aval.
Podetul este namolit 20%. Sectiunea vie nu
asigurd libera trecere a debitului de apa
calculat.

Reparatia podetului existent, reamenajarea
inelelor din beton in amonte, tencuirea
rosturilor,

Camasuirea podetului si portalelor existente.
Curatarea albiei In amonte si aval cu lungimea
de 50 m, Defrisarea arbustilor si tufisurilor din
albie

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Capat amonte

Capat aval

Landsaft amonte

Inv. Nr.
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883 -

Vedere interior, aval - Namolit 20%

G66 Podet nr. 9 PC 77+29.58
Dimensiuni

Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular @ 1.00m 13,50

Sectiune longitudinala

s
>
£
=]
o
=
8
©
©
7Y
g
=2
©
C
€
[}
(D . 4
Sectiune transversala
z
S /1 ~ 7]02.25 Plansa
c L
25 - ET/2025 36
Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data




G66 Podet nr. 9

PC 77+29.58

Situatie existenta,
Descriere

Recomandare

Starea tehnica a podetului este bund, Podetul
este ndmolit 30%.

Curatarea podetului,

Curatarea albiei in amonte si aval cu lungimea
de 50 m, Defrisarea arbustilor si tufisurilor din
albie

Capat amonte

Capat aval

Mod. inv. Nr.

T T T L

Semnatura si data

Inv. Nr.
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Vedere interior, amonte - Namolit 30%

Vedere interior, aval - Namolit 30%

| 41 ‘

G66 Podet nr. 10 PC 81+66.97
Dimensiuni

Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular ® 1.50m 26,10

Sectiune longitudinala
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G66 Podet nr. 10

PC 81+66.97

Situatie existenta,
Descriere

Recomandare

Starea tehnica a podetului tip cascada este buna,
Podetul este namolit 10%.

Curatarea podetului,

Curatarea albiei in amonte si aval cu lungimea
de 50 m, Defrisarea arbustilor si tufisurilor din
albie

Capat amonte

Capit aval
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G66 Podet nr. 11 PC 101+12.30
Dimensiuni

Tip podet Diametru, m Lungime, m
Tubular ® 1.50m 14,70

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.
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G66 Podet nr. 11 PC 101+12.30
Situatie existenta,
Descriere Recomandare

Starea tehnica a podetului este bund, cu
exceptia fisurilor, crapaturilor la portale din
aval si amonte. In amonte este amplasat o
fantana de captare a apelor pluviale, cu
crapaturi. Podetul este namolit 2%.

Camasuirea portalelor si fantanei existente.
Curatarea albiei in amonte si aval cu lungimea
de 50 m,

Capat aval

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

G66 Podet nr. 12 /7

PC 102+93.15
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Dimensiuni

Tip podet

Diametru, m

Lungime, m

Cadru

2.50 x 2.00

11,50

Sectiune longitudinala

Sectiune transversala
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& G66 Podet nr. 12 PC 102+93.15
3 Situatie existenta,
g Descriere Recomandare
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Starea tehnica a podetului este buna, cu exceptia
fisurilor, crapaturilor in interiorul podetului cat

Camasuirea podetului si portalelor existente.
Curatarea albiei in amonte si aval cu lungimea

si la portal din aval si amonte. Podetul este de 50 m.
namolit 20%. Sectiunea vie nu asigura libera

trecere a debitului de apa calculat.

Capat amonte Capat aval

Landsaft aval

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Vedere interior, aval - Namolit 20%

Toate podetelor existente au fost executate in cadrul proiectului de reabilitare cu exceptia celor de la
PC 58+48, PC 67+20,17 Podurile existente au necesitate de a fi efectuate rapoarte de expertiza a

strazii tehnice a podurilor.

- 7102.25

DN

P

Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data

25 - ET/2025

Plansa

43




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

5.2.2 Parcari si statii de autobuz existente

In traseul drumului G66 nu sunt amenajate statii pentru vehicolele de ruta conform NCM
D.02.01.2024. Zone de parcare lipsesc iar in apropiere cu destinatiile socio culturale zonele de parcari
nu sunt executate.

5.2.3 Lucrari de consolidare

Pe sectorul de drum expertizat nu sunt prezente lucrari de consolidare. Santurile, podetele nu au

consolidari conform documentatiilor tip si necesita a fi proiectate si executate.
5.3 Siguranta circulatiei

La etapa de expertiza tehnica in traseul drumului nu sunt prevazute marcaje longitudinale si
transversale. Nu sunt amplasate indicatoare rutiere precum si sisteme de ghidare directionare pe timpul
noptii. Parapetul directional si stilpi de ghidare nu sunt amenajati. Pentru declivitatile longitudinale mai
mari decit cele nrmative pentru categoria tehnica a IV-a nu sunt prezente straturile bituminoase
(tratament bituminos sau Slarry Seal) rugoase pentru sporirea aderentei in perioada de tip cu conditii

meteo nefavoravile.

5.4 Trafic

Pentru evaluarea traficului rutier in vederea clasificarii lui pe categorii si aprecierea categoriei
tehnice a drumului s-au facut studii teren si consultari cu agentii economici din preajma drumului si cu
locuitorii satelor care preponderent folosesc traseul dat si din preajma lui.

Acest studiu rezuma analiza traficului legata de folosirea zilnica a acestei retele de traseu al
drumului G66. Scopul acestui studiu este de a confirma volumele existente de trafic si studierea
compozitiei traficului in vederea proiectarii structurii rutiere noi si solutiilor de siguranta la trafic.

Studiu de trafic a fost executat 1n iarna anului 2024. Numaratorile s-au efectuat incepind cu orele
7.00 pini la orele 19.00. In acest interval de timp se obtin datele necesare pentru verificarea si
determinarea solutiei optimale. Studiile au fost efectuate de catre 2 echipe de anchetatori de 2 persoane
pe perioada unei saptamini 1n toate intersectiile, in special la intersectia drumurilor cu denumire de G si
R, unde apar devieri ale traficului. Date si Calcule privind MZA si numdrare manuala a traficului si
datele privind investigatiile efectuate sunt redate in Raport de examinare a sistemului rutier existent.

Avind in vedere specificul zonei, la moment, sectorul de drum G66 care face parte din reteua
de drumuri regionale cu suprafete de rulare din piatra sparta, sunt evitate de posesorii de unitati de
transport, si aici in special de agentii economici. Pe sec. km 0+000-1+150 starea de degradare este una
mediocra, iar unele portiuni au fost reparate in cadrul programului “de Intretinere periodica” prin frezarea
stratului existent. Sectorul de drum G66 este traversat de un numar mediu de 40-50 camioane cu 2-50sii

i jﬁ?nct de vedere economic si cu potential de dezvoltare si mai mare.

zilnic, zona fiind dezvoltata
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Conform observatiilor un numar mare de unitati de transport au ca destinatie satele Suhuluceni si
Ghermanesti, chiar si pentru camioane, care deservesc magazinele cum ar fi materiale de constructii si
alimentare, precum si agentul economic local care isi desfasoara activitatea de reconstructie a
infrastructurii rutiere si de comunicatii, facind naveta spre centrul raional Orhei, cariere de materiale
precum si traseele nationale. De aceea prognozele de crestere sunt de 2,5% anual pentru autoturisme, de
4,0% anual pentru camioane mici si medii, iar pentru transportul de mare tonaj cresterea fiind de 6,0%
anual.

Conform estimarilor prezentate si a recensamintului efectuat in perioada examinarilor pe
teren, drumul corespunde categoriei tehnice:

- G66, Km 0,0 — 10,0 ,,Categoria tehnica IV” (conform NCM D.02.01:2024 ”Drumuri si Poduri.
Proiectarea drumurilor publice”), 651-4000 veh.etalon/zi, Media zilnica anuala (MZA) pentru anul 2045
va fi 1456 autov. etalon;

- G66, Km 10,0 — 11,4 ,Categoria tehnica IV” (conform NCM D.02.01:2023 ”Drumuri si Poduri.
Proiectarea drumurilor publice”), 651-4000 veh.etalon/zi, Media zilnica anuala (MZA) pentru anul 2043
va fi 1088 autov. etalon;

5.5 Intersectii cu drumurile laterale

La km 0+00 al drumului G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-R22, km 0,00- km 11,40 este prima
intersectia la nivel cu drumul R6 Chisinau — Orhei — Balti, km 66,135 care este fluidizata prin marcaje si

indicatoare pentru a asigura_Siguranta la trafic.

Pentru celelalte intersectii minore nu este executata structura rutiera precum si nu sunt instalate
indicatoarele si marcajele necesare. La Km 10+000 in intravilanul localitatii Coropceni este necesare de
executat misuri de diminuare a accidentelor rutiere intrucit directia drumului cu prioritate este de 90° si
unghiul de vizibilitate este mic.

Capitolul 6 RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE DE PROIECTARE PENTRU
CONSOLIDAREA SECTORULUI DE DRUM $I ADUCEREA ACESTORA LA
PARAMETRII OPTIMI DE FUNCTIONARE
6.1. Elementele geometrice in plan, lung si transversal
6.1.1 Traseul drumului
Pentru a asigura siguranta la trafic a participantilor precum si aducerea la parametrii normativi de

functionare conform normelor in vigoare CP D. 02.01:2024 a_G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-R22,

km 0,00- km 11,40, se propune:

Sunt necesare lucrari de supralargie a carosabilului din contul acostamentelor la latimea normativa
de 7,0m. In curbele Km 14225, km1+625, km 5+925 si km 10+00 sunt necesare de revizuit deciziile

tehnice pentru a spori siguranta rutierd pentru intersectiile de ~90°.

jﬂ 6.1.2 Profilul longitudinal
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Pentru sectorul Km 7+00 — 9+500 sunt necesare indicatoare si marcaje longitudinale si

transversale pentru interzicerea depasirilor in rampa. Declivitatile in longitudinal este necesar de

corectat la cele normative sau de implimentat solutii pentru sporirea coieficientului de aderenta.

6.1.3 Profil Transveral

in profil transversal pltforma drumul trebuie si aiba geometria conform NCM D.02.01:2024 cu

latimea partii carosabile de 7 m si 2 acostamente consolidate, trebuie sa fie prevazute curbele

progresive pentru razele in plan mai mici decit normative si cu supralargiri in acestor curbe.

6.2. Solutii de consolidare recomandat

Acostamentele drumului se recomanda sa fie consolidat cu piatra sparta LA/30 pe grosimea de

10 cm la latimea de 1,0 m. Trotuarul pietonal din localitatea Ciocilteni trebuie finisat pentru a putea

permite accesul pietonal.

6.3. Dimensionarea structurilor rutiere
Dimensionarea Sistemului Rutier sa efectuat conform temei de proiectare.

Sistemul rutier este proiectat reiesind din cerintele transport - exploatare stabilite pentru cat.

tehnica respectiva, conditiile climaterice si geologice, conform CP D.02.08-2014 ,,Dimensionarea

structurilor rutiere suple”.

Pentru calculul traficului de perspectiva pe durata de exploatare a imbracamintei rutiere de 15 ani

s-a luat o ratd de crestere anualad in medie de 5,0%.

Calculul sistemului rutier s-a efectuat cu urmaétoarele date:

Categoria tehnica a drumului v
Benzi de circulatie 2
Numarul benzii carosabile de calcul 1
Latimea benzii de circulatie, m 3,0
Sarcina, KN /Presiunea P, MPa/D,cm 115/ 0,6/ 39,83
Inaltimea rambleului, m 1.5
= Adancimea de inghet, m 0,60
E Zona climaterica v
é Durata de exploatare, ani 15
Gradul de fiabilitate, CP D.02.08-2014 0,85
Iy
3
g Calculul sistemului rutier a fost efectuat utilizindu-se programul calculului sistemului rutier din
’g complexul Credo Radon, conform CP D.02.08-2014. Modulul de elasticitate minimal pentru sectorul
Z dat si anume G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-R22, km 0,00-11,40 cu categoria tehnica respectiva este
de 190 si 210 MPa, iar dupa rgpapatie acesta va avea valoarea putin peste 237 MPa.
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Astfel, in urma dimensionarii au rezultat urmatoarele variante:

Calcul la dimensionare a SR pe drumul G66
R6-Clisova-Saritenii Noi-R22, km 0,00-11,40
Constructie Noua V-1

Pentru comparare si argumentarea tehnicd-economica au fost executate mai multe variante de
sistem rutier cu folosirea materialelor existente, adicd din structura rutierd existentd, cit si solutii
alternative de comun acord si avizate de catre beneficiar. Deoarece sectorul de drum existent are si
stare de degradare buna, au fost elaborate si 2 variante de ranforsare a sistemului rutier existent

Alegerea si adoptarea variantei fiind dupa pretul cel mai mic in urma devizului de cheltuieli pe m2.

E coeficient
Emin.nec.=190 MPa de rez.
¢ 237
' Strat de uzura din beton asfaltic dens BA16, E =3200/360
[40 ] | 50/70, conform CP D.02.25:2021 Epacr= 6000
Ro=9.80
Ecne= 650 201
Strat de legatura din beton asfaltic deschis E = 2002 é 5(5)30 ‘5" §
. pact= Knp=1.54
on BAD22.4, 50/70, conform CP D.02.25:2021 Ro 8.00 o s 2
i Ecns= 552 155 | « -
cﬁ_ Strat de fundatie din piatra sparta, amestec E=275
N @E optimal 0-63, (piatra sparta LA30),GA,
'y conform SM EN 13285 97
I
Strat drenant din balast, amestec optimal 62
@E 0-63mm, GA, conform SM EN 13285
66
Strat de forma, Imbunatitirea terenului de E =100
20.0 | | fundare (amestec de pamant existent cu
1 material de la demolare, 50/50) 50
Argilad Nisipoasa Wp = 0.650 ~ o
E =50 E Knp=0.91 §
F=8.0/21.0 = +0% 5
C=0.011/0.024
z
Z
<
o
s
‘9
3
‘@
©
2
2
£
[}
w
s 7
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Calcul la dimensionare a SR pe drumul G66
R6-Clisova-Saratenii Noi-R22, km 0,00-11,40
Constructie Noua V-2

E coeficient
Emin.nec =190 MPa de rez.
J 302
' Strat de uzura din beton asfaltic dens BA16, E = 3200/ 360
[4.0 | | 50/70, conform CP D.02.25:2021 Epacr= 6000
Ro=9.80
Ecne= 650 t 256
Strat de legatura din beton E = 2000/ 280 =
. asfaltic deschis BAD22.4, 50/70, Epacr= 2800 =
2160 | | conform cp D.02.25:2021 p =
=) Ro=8.00 t 199 | &
o
?_ Strat de baza din amestec de agregate E =600
£ [24.0] | stabilizate cu ciment, C3/4, conform SM EN
14227-1 J 90
Strat drenant din amestec de agregate, E =200
24.0 optimal
1 0-63mm, (LA30), GA, conform SM EN t 50
Argila Nisipoasa Wp = 0.650 ®
E=50 =
F=8.0/210 S

6.4 Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Pentru evacuarea apelor pluviale de suprafata este necesar de prevazut rigole laterale,

consolidate in dependenta de declivitati, debit si viteza apelor pluvilae. Volumele pentru
consolidarea rigolelor in dependenta de tipul acestora nu au fost executate pina in prezent

In proiectul executat in 2016 sunt prezentate lucriri pentru consolidarea santurilor cu
beton monolit B20 (vor fi necesare de actualizat la clasa betonului C30/37 cu exigentele XF4)

Consolidarea rigolei rapide cu beton monolit B20 (vor fi necesare de actualizat la clasa betonului

Mod. inv. Nr.

C30/37 cu exigentele XF4) se prevede pe o lungime de 4070 m.l. Constructia santului
dreptunghiular cu beton monolit B20 de s-a prevazut pe o lungime de 405 m.l.. Declivitatea in

transversal pe sectorul proiectat se incadreaza cerintelor temei si situatiei existente si folosirea

Semnatura si data

elementelor existente.

La baza proiectarii profilurilor transversale este sarcina de proiectare conform cerintelor
normativului NCM D.02.01-2024.

Schema de evacuare a apelor provenite in urma precipitatiilor in linii generale ramane

cea existenta, cu imbunatatirile de rigoare prevazute in proiect.

Inv. Nr.

1.450 MMa

0.01799
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Conform calcului hidrometeorologic toate podetele existente asigura evacuarea apelor
pluviale, cu calculul debitului maximal cu probabilitatea de depasire 3%.

Pe sectorul de drum proiectat sunt prezente 2 poduri care este necesar de executat raportul
de expertiza, la PC 39+53,15 — PC 40+54,23 si PC 52+39,25 — PC 52+57,70. La fel se gasesc si
podete cu diametrul de 1,00 m la PC 27+78.50,PC 37+96,90, PC 58+48, PC 61+29,70, PC
61+84,25, PC 69+87,05, PC 77+29,58, podet din beton armat cu diametru de 1,50 la PC 59+55,36
(2x@1,5), PC 67+20,17, PC 81+66,97, PC 101+12,30 si podet tip cadru 2,0x2,50 PC 103+93,15 care
necesita lucrari de consolidare in amonte si aval.

6.5 Siguranta circulatiei
Pe intreg sectorul expertizat sunt necesare lucrari de pozare a indicatoarelor rutiere, a
parapetilor de directionare precum si stilpilor de ghidare. Lipsect total marcajele longitudinale si
transversale, sunt necesar de aplicat. In curbele cu raze sub 150 m sunt necesare masuri de sporire a
vizibilitatii. Pentru a permite pietonilor sa se deplaseze fara impedimente sunt necesare de amenajat

trotuarele in intravilanul localitatii Ciocilteni si amenajarea trecerilor de pietoni.

Capitolul 7. Concluzii

in urma studierii proiectului de executie si a rezultatelor obtinute in urma expertizei
tehnice se poate concluziona ca conform documentatiei de proiectului si a lucrarilor executate
exista o diferentda a volumelor de lucrari. Exista o diferentd intre proiectul de executie si de
situagia traseului la momentul expertizei localitatilor conform observatiilor efectuate la faza de
expertiza tehnica.

Astfel conform proiectului latimea partii carosabile de 7,0m inclusiv cu 2 benzi de incadrare
a cite 0,50 m a fost proiectata pentru sectoarele PC 0+00 -16+25; PC 27+30— PC 101+00, cu 2
acostamente a cite 1,0m; iar latimea carosabila de 6,0 m a fost proiectata pentru sectoarele PC
16+25 — PC 27+30; PC 101+69,56 — PC 114+00. Latimea partii carosabile la etapa de expertiza
este de 6,0 m fara 2 benzi de incadrare a cite 0,50 si cu 2 acostamente a cite 2,0 m.

La fel sunt atestate si diferentele dintre cota proiectatd a stratului de uzura si cea

determinata in cadrul contractului de expertiza (de notat ca drumuirea cu teodolitul a fost executata

> :
< pe aceeasi retea de repere).
c
3 Cauza acestor diferente poate fi:
s : : . : . . . S :
aplicarea pe etape a straturilor constructive, si respectiv urmeaza sa se ajunga la cota de proiect
S prin adaosul necesar de agregate inainte de aplicarea stratului de beton,
3]
© . . . - o . . . .
T in urma exploatarii indelungate a straturilor din agregate fara acoperire, sub actiunea traficului se
®
= degrada suprafata partii carosabile iar din cauza lucrarilor de intretinere s-a produs distribuirea si
c
I . . . .
3 neuniformizarea straturilor constructive executate.
La etapa de executie posibil cd,s-au executat modificari in geometria drumului in transversal si nu
z
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au fost aplicate in procese verbale.
Respectiv pe sectoarele executate diferenta este cu variatie de la - 0,00cm si pana la - 0,20.
Ajustarea la cotd este complicat de executat intrucit pe cele mai mari sectoare a fost aplicat stratul

de uzura

Capitolul 8. RECOMANDARI GENERALE

Pentru a asigura siguranta rutiere a participantilor la trafic precum si aducerea la parametrii

normativi de functionare conform normelor in vigoare a_ drumului G66 R6-Clisova-Saritenii Noi-

R22, km 0,00- km 11,40, se propune solutia dupa cum urmeaza pe sectoare:

1. sectorul PC 0+00 — PC 4+00 — imbracaminte rutiera din beton asfaltic in stare tehnico-
vizuala satisfacatoare pentru ca nu a suferit interventii in contextul reabilitarii drumului — sunt
necesare lucrari de executare a casetei pe una din directiile de deplasare pentru a supralargi partea
carosabild la 7,0 m. Stratul de uzura este necesar de frezat cu grosimea medie de 4,0 cm si de asternut
un strat de egalizare de 2 cm din BA/16 si un strat de uzura de 4 cm la fel din BA/16 cu aplicare
concomitenta pe baza bitumului modificat. De adus acostamentele la cota de proiect si de consolidat
cu piatra sparta la latimea de 1,0m. Pentru a asigura evacuarea apelor pluviale este necesar de
executat santurile longitudinale cu deversarea curentilor de apa in avalul terenurilor. Pentru a preveni
procesul de inzapezire (sectorul de drum PC 0+00- PC 4+00 se afla la nivelul terenurilor agricole
adiacente) este necesar sau de indltat terasamentul drumului sau de plantat fisie din arbusti partea
dreapta a drumului.

2. sectorul PC 4+00 — PC 11+05 — imbracaminte rutiera din beton asfaltic in stare tehnico-
vizuald degradata pentru ca nu a suferit interventii in contextul reabilitarii drumului. Sunt necesare
lucrari de executare a casetei pe una din directiile de deplasare pentru a supraldrgi partea carosabild la
7,0 m. Inbriacamintea rutiera existenta este necesar de frezt pina la fundatia din piatra sparti. Se va
adauga un strat din piatra spartd cu Hmed de 10 cm si se va stabilizat fundatia pe grosimea de 20 cm
cu ciment cu reciclatorul mobil. Ulterior vor fi executate 2 straturi din beton asfaltic BAD 22,4 de 6
cm si strat de uzura din BA/16 de 4 cm.

3. sectorul PC 11+05 — PC 16+85 — imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuald buna executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu latimea de 6,0 m; Pe interiorul
curbeu de la VU 6 va fi completata caset si amenajatd piatra de bordura. Pe intravilanul localitatii
Ciocolteni vor fi executate trotuarele, accesele in curti si drumurile laterale. Bordura este necesar de
modificat la cota carosabild corespunzatoare intrucit este inecate pe unele sectoare. Pentru a acoperi
fisurile de mici dimensiuni din structura rutiere se recomanda aplicarea unui strat subtire de Slary
Seal cu purjarea masticului bituminos, vor fi executate trotuarele, accesele in curti si drumurile
laterale. Conform testelor de laborator pentru acest sector absorbtia de apa a stratului de uzura nu
corespunde normelor si grosimea nu corespunde cerintelor de proiect.

4, sectorul PC 16 PC 26+75 — imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
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tehnico-vizuala buna delimitat in margine cu bordura carosabila pentru intravilanul localitatii
Ciocolteni, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu latimea de 6,0 m. Bordura este necesar de
modificat la cota carosabila corespunzatoare intrucit este inecate pe unele sectoare. Pentru a acoperi
fisurile de mici dimensiuni din structura rutiere se recomanda aplicarea unui strat subtire de Slary
Seal cu purjarea masticului bituminos. Conform testelor de laborator pentru acest sector absorbtia de
apa a stratului de uzura din BA16 si stratului de legatura BAD 22,4 nu corespunde normelor si
grosimea stratului BAD 22,4 nu corespunde cerintelor de proiect.

5. sectorul PC 26+75 — PC 39+53,45 — imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o
starea tehnico-vizuald buna extravilanul s.Ciocolteni, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu
latimea de 6,0 m si supralargiri al razelor in plan. Sunt necesare lucrari de supralargie a carosabilului
din contul acostamentelor la latimea normativa de 7,0m. Conform testelor de laborator pentru acest
sector absorbtia de apa a stratului de uzurd din BA16 nu corespunde normelor si grosimea stratului
BA16 si BAD 22,4 nu corespunde cerintelor de proiect.

6.  sectorul PC 39+53,45 — PC 40+54,25 (Pod Existent)— imbracaminte rutiera din beton
asfaltic in stare tehnico-vizuala degradata, acest sector de drum are latimea carosabila de 7,0 m si
este marginalizatd cu piatra de bordura. Sunt necesare lucrari de executare a raportului de expertiza
a podului.

7. sectorul PC 40+54,25 — PC 45+14,50 imbracaminte rutiera din beton rutier Btb in stare
tehnico-vizuala nesatisfacatoare, neacoperit cu strat de rulare din beton asfaltic. Sunt prezente fisuri
si crapituri transversale si longitudinale, faiantiri a stratului rutier cu litimea de 6,0 m. Intrucit
straturile de fundatie pe acest sector sunt in stare buna se poate de frezat si prelucrat in situ cu adaos
de material nou pe grosimea de 15 cm din piatra sparta si de stabilizat cu ciment.Ulterior de aplicat 2
straturi bituminoase din Bad22,4 de 6 cm si BA/16 de 4 cm

8.  sectorul PC 45+14,50 — PC 47+75 imbracaminte rutiera din beton rutier Btb in stare
tehnico-vizuala total degradata, alocuri degradat si stratul de fundatie din piatra sparta pina in patul
drumului cu latimea de 6,0 m. Intrucit straturile de fundatie pe acest sector sunt in stare buni se poate
de frezat si prelucrat in situ cu adaos de material nou pe grosimea de 15 cm din piatra sparta si de
stabilizat cu ciment.Ulterior de aplicat 2 straturi bituminoase din Bad22,4 de 6 cm si BA/16 de 4 cm

9.  sectorul PC 47+75 — PC 52+88 imbracaminte rutiera din beton rutier Btb in stare
tehnico-vizuala nesatisfacatoare, neacoperit cu strat de rulare din beton asfaltic. Sunt prezente fisuri
si crapaturi transversale si longitudinale, faiantiri a stratului rutier cu latimea de 6,0 m. Intrucit
straturile de fundatie pe acest sector sunt in stare buna se poate de frezat si prelucrat in situ cu adaos
de material nou pe grosimea de 15 cm din piatra sparta si de stabilizat cu ciment.Ulterior de aplicat 2
straturi bituminoase din Bad22,4 de 6 cm si BA/16 de 4 cm

Sunt necesare lucrari de executare a raportului de expertiza a podului de la Km 5+548.

10. sectorul PC 524 PC 59+00 imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
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tehnico-vizuala buna inceput s.Clisova, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu latimea de
6,0 m si supralargiri al razelor In plan. Sunt necesare lucrari de supraldrgie a carosabilului din contul
acostamentelor la latimea normativd de 7,0m. Pentru a acoperi fisurile de mici dimensiuni din
structura rutiere se recomanda aplicarea unui strat subtire de Slary Seal cu purjarea masticului
bituminos. Conform testelor de laborator pentru acest sector grosimea stratului BAD 22,4 nu
corespunde cerintelor de proiect.

11. sectorul PC 59+00 — PC 67+00 imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuala buna delimitat in margine din stinga cu bordura carosabila si trotuar cu traversare
tangentiala stinga a localitétii Clisova, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu ldtimea de 6,0
m. Sunt necesare lucrari de supraldrgie a carosabilului din contul acostamentelor la ldtimea normativa
de 7,0m. Pentru a acoperi fisurile de mici dimensiuni din structura rutiere se recomanda aplicarea
unui strat subtire de Slary Seal cu purjarea masticului bituminos. Sunt necesare de executa lucrari de
amenajare a santurilor consolidate conform volumul hidrologic si declivitatilor pantelor. Conform
testelor de laborator pentru acest sector absorbtia de apa a stratului de legatura BAD 22,4 nu
corespunde normelor si grosimea stratului BAD 22,4 nu corespunde cerintelor de proiect.

12.  sectorul PC 67+00 — PC 100+70 imbracamintea rutierd din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuala buna, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu latimea de 6,0 m si supralargiri
al razelor in plan. Sunt necesare lucrari de supraldrgie a carosabilului din contul acostamentelor la
latimea normativa de 7,0m. Sector PC 93+00 — PC 94+00 intrare s.Coropceni este necesar de
executat lucrari demolare a structurii rutiere stabilizarea stratului din patul drumului cu liant hidraulic
si de executa sistem rutier nou.(Din lipsa rigolei din amontele drumului s-au infiltrat apele pluviale).
Pentru a acoperi fisurile de mici dimensiuni din structura rutiere se recomanda aplicarea unui strat
subtire de Slary Seal cu purjarea masticului bituminos. Conform testelor de laborator pentru acest
sector absorbtia de apa a stratului de legatura BAD 22,4 nu corespunde normelor si grosimea stratului
BA16 si BAD 22,4 nu corespunde cerintelor de proiect.

13. sectorul PC 100+70 — PC 113+35 imbracamintea rutiera din beton asfaltic avand o starea
tehnico-vizuala buna delimitat in margine cu bordura carosabila si trotuar pe partea dreapta pentru
intravilanul localitatii Coropceni, executata in cadrul proiectului de reabilitare, cu latimea de 6,0 m.
Sunt necesare lucrari de supralargie a carosabilului din contul acostamentelor la latimea normativa de
7,0m. Pentru a acoperi fisurile de mici dimensiuni din structura rutiere se recomanda aplicarea unui
strat subtire de Slary Seal cu purjarea masticului bituminos. Conform testelor de laborator pentru
acest sector absorbtia de apa a stratului de uzurad din BA16 si stratului de legatura BAD 22,4 nu
corespunde normelor si grosimea stratului BA16 si BAD 22,4 nu corespunde cerintelor de proiect.

Pentru proba de la PC 110+00 stratul de Bal6 gradul de compactare la fel nu corespunde conform

7

normelor.
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14. sectorul PC 113+35 — PC 114+00 imbracamintea rutiera din piatra sparta existenta
degradata pentru ca nu a suferit interventii in contextul reabilitarii drumului. Pentru a acoperi fisurile
de mici dimensiuni din structura rutiere se recomanda aplicarea unui strat subtire de Slary Seal cu
purjarea masticului bituminos.
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Anexa Nr.1 Tema de proiectare
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Nr. sec. | Coala | Nr. doc.

Semnat | Data

25 - ET/2025

/'V/,
i Aprobat:
I.S. ., Administratia de Stat a Drumurilor”
tefan POPA
(=04, a/pa,% e 2024
TEMA DE PROIECTARE
1 Denumirea Lucréri de expertizare a lucrarilor executate pe drumul G66 R6 — Clisova — S#réatenii
" | lucrérii Noi - R22, km 0,00 - 11,40 (pe sectoarele unde s-au executat lucréri).
2 Temeiul Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru drumurile publice
" | proiectrii nationale pe anul 2024, aprobat prin HG 90/2024.
3. | Faza de proiectare | Expertizi tehnica a drumului.
4. | Proiectant general | Cdstigatorul licitatiei publice.
inceputul - 3 g ; 2
S. ki Km 0,00 (intersectia cu drumul R6 Chisindu — Orhei — Balti, km 66,135)
6. | Sfarsitul traseului | Km 11,400 (iesirea din localitatea Coropceni) — se va preciza prin expertizi.
Lungimea ; g 7
73 sestoarelon 11,400 km, se va preciza prin expertiza.
g Necesitatea e Ridicdri topo geodezice;
" | studiilor de teren | ¢  Prospectiuni geotchnice.
e Hotérérea Guvernului Nr. 936 din 16.08.2006, Regulamentul privind expertiza
tehnicd in constructii;
e CP D.02.2:2023 "Reguli privind efectuarea inspectarii, diagnosticarii, stabilirea
stéarii tehnice a lucrérilor de art (poduri, podete) amplasate pe drumuri”;
e CP D.02.06-2014 ,Ghid de evaluare a stdrii lucrdrilor de artd pe baza
functionalitafii”;
9 Parametrii tehnici | ¢ Parametrii tehnici a drumului conform NCM D.02.01 ,,Proiectarea drumurilor
" | de bazi publice” (ultima redactie), CP D.02.11-2014 ,Recomandari privind proiectarea
strazilor drumurilor din localitafi urbane §i rurale”;
e CP F.02.03:2019 "Constructii din beton §i beton armat. Evaluarea in-situ a
rezistentei la compresiune a betonului din structuri si din elemente
prefabricate”;
e Accesoriile drumului, siguranga rutierd — Conform NCM D.02.01 (ultima
e redactie), CP D.02.10-2016, altor documente normative §i standarde in vigoare.
: g — ; S
F= P etii tebinici e Lucrari d? arta conform CHull 2.05.03-84*  Moctel u 1py6r1”, §i a altor
g 10 pentru lucréri de Btagertis tavigosts;
= | :;5 e Betoane, mortare §i produse din beton in conformitate cu: CP H.04.04:2018, SM
324:2017, SM EN 206+A1:2017,
g e Prestatorul se va baza pe documentele existente, completate cu recunoagteri
.’% Cerinte vizuale in teritoriu si va efectua analiza situaiei.
g 11, s ireariinre e Prestatorul se va familiariza i analiza cu documentatia tehnicé §i de executie a
T P proiectului cu titlul , Servicii de proiectare privind ,Reparajia Drumului L326
& M2 - Cligova — Suhuluceni — Leuseni — Verejeni”, elaborat in anul 2016 de catre
n
Pag1din2
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compania de proiectare S.R.L. ,,Universinj”, care va fi pus la dispozitie de catre
beneficiar.

o Prestatorul se va conduce de prevederilor Standardelor Europene, puse in
aplicare din 01.01.2021, inclusiv §i cu prevederile legislatiei §i reglementérilor
tehnice in vigoare pe teritoriul Republicii Moldova.

o Lucrarea va avea urmdtorul continut:

1) Lucrdri pregititoare:

- familiarizarea cu documentatia tehnica §i de executie, care va fi pusd la
dispozifie de citre Beneficiar (disponibild referitoare la plan, profil, proces de
executie, etc.);

2) Lucréri in teren:

- determinarea grosimii sistemului rutier existent;

- determinarea proprietdfilor fizico-mecanice ale solurilor, inclusiv §i a
straturilor din componenta sistemului rutier;

3) Lucrdri de laborator:

- determinarea capacitafii portante a structurii rutiere existente;

- determinarea proprietdtilor fizico-mecanice ale solurilor, inclusiv i a
straturilor din componenta sistemului rutier;

12 Continutul 4) Lucriiri in birou:
| expertizei tehnice - prelucrarea datelor de inspectare, cu intocmirea tabelelor in conformitate cu
masurdrile efectuate;
- determinarea stérii tehnice generale a sectorului‘de drum;
- intocmirea rapoartelor de incercari.
e Lucrarea va fi prezentatd in urmatorul confinut:
- Piese scrise (memoriu explicativ);
- Piese desenate (diferente de cote de nivel);
- Plan situatie;
- Aspecte foto privind situafia existents;
- Raport topo-geodezic;
- Raport geotehnic;
- Rezultatele testelor la carotele extrase;
- Recomandari/concluzii.
Numirul oy - : -
e In volum de un 3 exemplare in limba roména (RO), §i versiunea electronici
13.| exemplarelor de N
: editabila.
documentatie
Garluscs— -
Director adjunct CNUCH D, Serghei GALUSCA
’f Sef directie Implementare Proiecte ol Andrei ERMURACHI
S
g
= Sef serviciu Planificare Proiectdri §i Devize Petru SARACUTA
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Semnatura si data
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Anexa Nr.2 Raport de incercari

Raport de incercari Ne 1 din
22.11.2024 Test Report Ne 1 from |Editia 1/02.03.2020
22.11.2025

Cod: RI 1.1

Pagini1l/3
Page 1./3

Beneficiar :

Denumirea
obiectului:

Pozitia testului:

Data efectuirii incercirilor:

Descrierea
materialului:

Metode de incerciri:
de teren

Cerinte tehnice:

Scopul incercirilor:

Mijloace de misurare
utilizate la incercari:

Conditiile de
mediu:

7

Is. "Administratia de Stat a Drumurilor”

Studiul capacitatin portante a terenmlui de fundatie a
terasamentelor 51 determinarea proprietatilor fizico-
mecanice ale solurilor din componenta complexului rutier
a drumuluw drumului G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-
R22, km 0,00- km 11,40

drumului G66 R6-Clisova-Saratenii Noi-R22, km
0,00- km 11,40,

11/22/2024

PAMANT DE FUNDARE EXISTENT

SM GOST 20276:2014 Paminturi. Metode de determinare
a caracteristicilor de rezistentd 51 deformabilitate p 5

SMGOST 20276:2014 Soils. Field methods for
determining the strength and strain characteristics

SM EN 1997-2-:2011 Eurocod 7- Proiectarea geotehnica.

Partea 2: Investigarea si incercarea terenulu p 4 11,
Anexa K

SMEN 1997-2:2011 Euracode 7. Geotechnical
design. Ground investigation and testing

Determinarea modulului de deformatie pe
straturi (Placa Lucas)

Raza placu 150mm. Precizia citiri comparatorului
0,01lmm. Raport de transmitere prin pirghie: 2.

"102.25
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Interpretare rezultate 1+000,stanga

) ) Presiunea Tasarea
FIC,IUI de Operau'a Tre?pta de normala/ | sub placa/
incércare/ efectuata/ incarcare/
¢ . Normal | Settlement
Loading Process Loading
; stress bellow plate
cycle applied stage s
0
- [MN/m?] [mm]
0 0.0000 0.00
1 0.0854 0.98
2
o 2 0.1639 1.56
1 = 3 0.2505 2.12
[}
3 4 0.3309 2.62
5 0.4212 3.20
6 0.5003 3.74
7 0.2506 3.44
_ descarcare/ 8 0.1256 3.04
unload
9 0.0106 2.36
10 0.0106 2.36
3 11 0.0855 2.56
[}
= 12 0.1617 2.80
2 g
g 13 0.2521 3.08
Q
=i 14 0.3304 3.30
15 0.4207 3.58
Suma/ 1 } } 1.7522 14.22
sum 2 . ] 1.2610 17.68
Ciclul 1 Ciclul 2
Factor
1-st cycle | 2-ndcycle
Ev: = 34.00 MN/m2
dp =| 0413 2.322
a=| 6.920 2.922 Eve = 70.42 MN/m2
a, =| -0.606 0.163 Ev./Evi = 207
z
>
£
e
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8
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! Load-zettlement curve

Bresipng | pressure [MNim?]
i}

Di de variati
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~ . I'—— — _-1
Laborator de Incerciri s New TEST” SRL B iC
V Té’.\'li"g laboratory ‘ REPUDLICA MOLDOVA

NEwTEST ~ RAPORT DE INCERCARE \ A

SO DO KRR
TEITING o

NET— TEST REPORT
Nr.1066/1 din 27.12.2024

SRL..Constant Proiect’”, mun, Chisindu,str. Mircegti, 23/1, ap.(of.) 47

Beneficiar:

Customer:

Denumirea obiectului:
Namwe of Project:
Denumirea produsului:
Material description:
inregistrarea cererii:
Applicarlon registration:
Scopul incercdrilor:
Purpose of tests:

Drumul G66 R6-Clisova-Saritenii Noi-R22.km 0,00-11,40

Carote din beton vibrocilindrat prelevate din constructie (3 carote)

Nr. 1066 din 20.12.2024

Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice
(Determinarea rezistenjei la intindere prin despicare)

Metoda de prelevare: SM EN 12390-2:2019 Incercare pe beton intdrit Partea 2: Pregatirea §i pastrarca
epruvetelor pentru incercari de rezistentdl.

Method of sampling:

Prelevare/data: Mostrele a fost prelevate §i transportate in laborator de cétre solicitant /
Sampling/date: 23.12.2024.

Perioada incercirilor: 24.12.2024 ~27.12.2024

Testing perviod:

Cerinte tehnice: CP D.02.01:2023 Drumuri §i poduri Ghid privind constructia fundatiilor i
Technical requirements: imbracamintilor din beton de ciment cilindrat

SM SR EN 12390-1:2019 Incercare pe beton intdrit. Partea 1:Forma §i dimensiuni

si alte conditii pentru epruvete si tipare;,
SM EN 12390-6:2024 Incercare pe beton intérit. Partea 6: Rezistenta la intindere

Metode de incercare:
Test methods:

prin despicare a epruvetelor.

t Ia obiectul incercat. Orice trunchiere sau extrapolare din cadrul prezentului

«ezultatele prezentului raport de incercare se referd stric
fectueazi. Raportul de incercare este un document unitar la care se poate

raport implicd asumarea raspunderii de catre cel care 0 €
face referire sau care poate fi inclus intr-un alt document numai ca atare.
Difuzat fa: - Beneficiar: | ex

- Laborator de incercari: | ex,
Noti : Regula de decizie poate fi indicat la solicitarca clientului. Indicatorii neacoperifi de acreditare se marcheazi cu *,
Rezultarele obtinute prin subcontractare ¢ marcheazi cu **,

Echipamentul utilizat pentru incerciri: Certificat de etalonare:

Aparut de einthrire Kern TFKR 16K-4-A_ NoWD200054758 MD 10 3.2-920/2024 din 25.10.2024

Subler cu vernier tip LLILL-1 Ne602877 MD 10 3,5-598/2024 din 14.08.2024

Rigli metalica cu 2 scari gradate, Nr.37 MD 10 3.5-621/2024 din 24.09.2024

Masina de forfa tip COSSPN301 Nr,0S5/A10001 MD 10 3.8-005/2024 din 12.01.2024

Higrometru psibometric BUT-2 Nel 12040 2.3.3.100-2994( yulabil pin 1a 15.08.2025

Conditiile la efectuarea incercarilor: ‘Temperatura / Temperature: 19 °C

Test conditions: Umiditatea / Humidity: 61 %
WNew Test™ SRL, strAtheolog lon Castian Surpsceany, |/13. mun. Chisindu, Republica Moldova, MDD 25
Certificat de aereditire Nr. L1116 Locajia |, mun.d hisinduw. or. Vatra, str. Feroviarilor, 10

Tel; 068830355  Email: laboratorernow, [est md
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Laborator de Incerciri ,,New TEST” SRL

\/ Testing laboratory
NEWTEST RAPORT DE INCERCARE MOLDAC
PEDRANL Y TEST REPORT REPUBLICA MOLDOVA

Nr.1066 din 27.12.2024 §-§

SNVLEN TSOIEE | TRIh 2010

| TESTING (AL
Beneficiar: _.Constant Proiect” SRL , str.Mircesti, 23/1,mun.Chigindu.
Customer:
Denumirea obiectului: Drumul G66 R6 - Clisova — Saritenii Noi — R22, km 0,00 — 11,40,
Name of Project:
Denumirea produsului: Carote din beton asfaltic (20 sonde).
Inregistrarea cererii: Nr.1066 din 20.12.2024
Application registration:
Scopul incercarilor: Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice
Purpose of tests: Physico — mechanical properties
Metoda de prelevare: SM EN 12697-27:2017 Mixturi asfaltice. Metode de incercare.
Method of sampling: Partea 27: Prelevarea probelor.
Prelevare/data:

. Mostrele au fost prelevate de catre reprezentantul Constant Proiect SRL/
Sampling/date: 20.12.2024

EECT, St 20.12.2024 - 26.12.2024

Testing period:

Cerinte tehnice: SM EN 13108-1:2016 Mixturi asfaltice. Specificaii pentru materiale.

Technical requirements: Partea 1: Betoane asfaltice;
CP D. 02.25-2021 ,,Drumuri $i poduri Mixturi asfaltice executate la cald Conditii
tehnice de proiectare, preparare si punere in operd a mixturilor asfaltice’".

Metode de compactare: SM EN 12697-30:2019 Mixturi asfaltice.

Method of compaction: Partea 30: Confectionarea epruvetelor cu compactorul cu impact,

Metode de incercare: SM EN 12697-6:2020 Mixturi asfaltice. Metode de incercare,

Test methois: Partea 6: Determinarea densititii aparente a epruvetelor bituminoase;

SM EN 12697-34:2020 Mixturi asfaltice. Metode de incercare.

Partea 34: Incercare Marshall.

SM SR EN 12697-36:2013 , Mixturi asfaltice. Metode de¢ incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald.

X Partea 36: Determinarea grosimilor imbracdmintii asfaltice™".
In atentia producdtorilor, utilizatorilor si organclor de control:

Rezuliatele prezentulon raport de incercure se referh stoiet la obiectul Incercal. Orice trunchiers sau extrapolare din cadiul prezentulud rapont implica
asumisrens sispunderii de citre col care o efeciueazi. Raportul de incereare este un document unitar la carve se pevte face referine sau care poate fi
melus intr-am alt documen! nomai ca uhirg

Dtz i = Benehicur: 1 e

’Zh. Laborator de Tedecdn: | ey
S Nota: Regula de decizie poate 11 indicath In sobcitaren ehentalur, Ruportul d¢ fncoreird ¢ valabid numg pentru proba efectustil
£ Indicators neacopenti Je nereditare se mmrchenzd ou * Rozultntele obtinate prein subcontrocrane s muarchensd cu ** Rezalintele incerefini lor <umt
'g prezeatate e incertituding extinse Up, Incertitidings extinnd ¢ste obtinutd prig multiplicures incertitudinil standard eu fuctoru] de extindere k=2,
= ce corespumde intervalulut de incredere de aproximativ 93%, ln o distribatie nosmals
©
=
©
©
o
o
2 wiNew Test™ SRL, str.Arhealog lon Casian Suruceamu, 1/8, mun. Chisingn, Republica Moldova, MD — 2025
@© - ' UR 1128 I )
E Certificat de acreditare Ne. LI-116 Tel: D68830555  Email: labomtor.incercari2069%cemail com
@ ] T Q ' W7 2 T T . 2
(%] Cod: F—-7.8.1 Edige: 1/05,12.2023 Pag.1 din 19
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A (1]

NEWTEST

Test canditions:

RAPORT DE INCERCARE

Nr.1066 din 2

Echipamentul utilizat pentru incerciiri:

Etuvh tip AGUS-13/A1/0025
Aparat de cintarit tip OHAUS PA 4102C,

Apir de cintdrire Kern FKB 16.K0. | NeW 1723082
Subler HILEI-125 NeQ006T085
Magina de fortd la compresiune MARSHALL, tp B232-01, Nr. B232-
01/B232-01/BA/OO16

Instalaie de vacuumare Tip RT-MG-020 Model 205,

Manometru Nr.1 Tip RT-MG-020
Incintd termostatatd tip BOS2 NeBO5S2Z/BAOO20 (Marshall)
Higrometru psihometric BHT-2 Ne 6 1360

Conditiile la efectuarea incercirilor:

7.12.2024

Certificat de etalonare:

6.2-451/2024din 16.08.2024

MD 10 3.2-919/2024 din 25,10.2024
MD 10 3.2-918/2024 din 25.10.2024
MD 10 3.5-596/2024 din 14.08.2024
MD 10 3.8-411:2024 din 29,07.2024

MD 10 3.8-533/2023 din 14,12.2023

6.2-449/2024 din 16,08.2024

2.3.3.109-2294 din 28.06.2023 valabil 28.06.2025
Temperatura / Temperature: 21 °C
Umiditatea / Humidity: 63 %

REZULTATUL INCERCARILOR

I.  Determinarea grosimilor imbracamintii asfaltice conform SM SR EN 12697-36:2022

Mod

Nr. sec.

Coala

Nr. doc.

Semnat | Data

Denumirea Grosimea imbriaciminte asfaltice, (mm)
o elementelor. Duta P
d/o s prelevirii  incercirii Epruvetd  Epruvetd  Epruvetd Incertitudinen
locul selectirii Nr.1 NP2 Nr.3 Medie Extinsa U
Stratul de uzura din beton asfaltic tip BA 16
51
Proba Nr.1 4
| PC 25+00 20.12.24  23.12.24 2(: - - 50,50 +0,2
50,50
70
Proba Nr.2 i
2 PC 15+00 20,1224  23.12.24 3‘: - 70,50 +(,2
i}
70,50
i3
Proba Nr.3 4
3 PC 100+00 20.12.24  23.12.24 :-: - - 34,25 + 0,2
3425
50
Proba Nr.4 g %
4 PC 75400 20,1224  23.12.24 :‘l) - - 50,25 =02
50,25
63
Proba Nr.5 b
5 PC 10+00 20.12.24  23.12.24 2: 64,75 + 0,2
64,75
= 41
pd
X Proba Nr.6 n 9
z 6 PC 70400 20.1224  23.12.24 j:: - - 40225 +0,2
3 40.25
=
Executat: Inginer Filimon Dumitru
© Executed: Laboratory (numele, prenumele, semndtura)
§ Sef de laborator Tcaciue Denis
T Laboratory Head (numele, premumele, xemndtura)
©
5
®
c
S
o)
n
Cod: F - 7.8.1 Edine:1/05,12.2023 Pag.2 din 19
z
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

VY

NEWTEST

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

Il Determinarea grosimilor imbracimintii asfaltice conform SM SR EN 12697-36:2022

10

12

13

14

15

1o

Denumirea
clementelor,

locul selectirii

Proba Nr.7
PC 105+00

Proba Nr.8
PC 60400

Proba Nr.9
PC 55+00

Proba Nr.10
PC 30+00

Proba Nr.11
PC 20400

Proba Nr.12
PC 110+00

Proba Nr.13
PC 85+00

Proba Nr.12
PC 0+50

Proba Nr.12
PC 80+00

Proba Nr.13
PC 35+00

Executat: Inginer
Executed: Laboratory
Sef de laborator
Labaratory Head

Cod: |

Grosimea imbriciminte asfaltice, (mm)

Data Data
preleviirii  incerciirii  Epruvetd  Epruveti  Epruvetd
Nr.l Nr.2 Nr.3
50
51
20.1224  23.12.24 50 A 2
30
5025
S0
31
S0 . 5
30
50,25
40
40
20.1224  23.12.24 41 . -
40
40,25
40
39
20.12.24  23.12.24 40 -
39
3,50
50
S0
20,1224  23.12.24 50
30

o
(=]
ra
&2
2
3]
-
ra
(]
-—

e 4
v
‘

T~
E

20,1224  23.12.24

o

35,00
40

40
4025
35
16

35
3528
50
52
20.12.24 23.12.24
32
51,00
04
65
12,24 o4 -
65
64,50

1]
o
~
~
-
[
T

Filimon Dumitru
(nemele, premumele, semndtura)
Teaciue Denis

(numele, prenumele, semndtura)

Fdigie: 1/05.12.2023

Medie

40.25

39,50

35,00

4025

51,00

64,50

Incertitudinea

Extinsa U

+0,2

= 0,2

+0.2

=02

+0,2

0,2

+0,2

+0,2

=0,2

+ 0,2

j—"
“102.25
e

DN

25 - ET/2025

Mod

Nr. sec.

Coala | Nr.doc. | Semnat | Data

Plansa

83




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

\§<; ’

NEWTEST

Nr
d/o

17

18

19

20

Cod: |

Denumirea
elementelor,
locul selectarii

Proba Nr.17
PC 5+00

Proba Nr.18
PC 65+00

Proba Nr.19
PC 95+00

Proba Nr.20
PC 90400

Executat: Inginer
Executed: Laboratory
Sef de laborator
Laboratory Head

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

I11. Determinarea grosimilor imbracamintii asfaltice conform SM SR EN 12697-36:2022

Data Data
prelevirii  incercirii

20.12.24  23,12.24

23.12.24

=)
e
)
o
'

20,1224 23.12.24

Filimon Dumitru

Epruvetd

Nr.1
45
45
44
45

44,75
50
51
S0
50

50,25
45
45
46
45

45,25
13
43
A
45

43,75

(mumele, prenumele. semndiura)

Tcaciuc Denis

(mumele, prenumele, semndtura)

Editie: 1705

Epruveta  Epruvetd
Nr.2 Nr.3

Grosimea imbracidminte asfaltice, (mm)

Medie MRl
44,75 £ 0,2
50,25 + 0,2
45,25 +0.2
43,75 +0.2

Pag.d din 19

>
ﬁ 102.25
e

DN

Mod

Nr. sec.

Coala | Nr. doc.

Semnat | Data
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\Y/ a
\/ RAPORT DE INCERCARE

NEWIEST Nr.1066 din 27.12.2024

PN 1T

REZULTATUL INCERCARILOR

IV. Determinarea grosimilor imbracimintii asfaltice conform SM SR EN 12697-36:2022

Mod

Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data

Denumirea Grosimea imbriciminte asfaltice, (mm)
e elementelor Daia Data
/o locul selécts A preleviirii  incercirii Epruvetd  Epruvetdi  Epruvetd Medi Incertitudines
ocul selectirii NE1 NP2 Nr3 g Extinsi U
Stratul de legiturd din beton asfaltic tip BAD 224
60
Proba Nr.1 3
. 20,12.24 23.12. 59 - - 58,7
1 PC 25+00 0.12.24 3.12.24 2 8,75 +0,2
58,75
53
Proba Nr.2 3¢
2 5 20.1224  23.12.24 35 - - 54,00 0,2
PC 100400 54
54,00
63
Proba Nr.3 65
3 PC 75+00 20,1224  23.12.24 63 - - 65.25 +0,2
06
65,25
70
Proba Nr.4 71
4 PC 70+00 20.12.24  23.12.24 7 - - 70,50 % 0.2
70
70,50
57
Proba Nr.5 44
5 2 20.12.24  23.12.24 56 - - 57,25 =02
PC 105+00 57
57,25
60
Proba Nr.6 61
6 X 20.1224 23,1224 60 - - 60,25 + ()
PC 60+00 = 2
60,25
58
Proba Nr.7 39
7 PC 55400 20.12.24  23.12.24 58 - - 58,75 +0,2
g 60
58,75
0o
Proba Nr.8 60
8 PC 30400 20.1224  23.12.24 6 - - 60,00 +02
60
60,00
60
- Proba Nr.9 58
= 9 PC 20+00 20,1224  23.12.24 :)) - 59,25 =0,2
g 5925
'g 55
= Proba Nr.10 57
10 PC 110400 20.12.24 23,1224 :2 - - 56,25 %+ 0,2
56,25
T
d(-B' .
_'; Executat: Inginer Filimon Dumitru
© Executed: Laboratory frumele, prenumele, yemndtura)
,(% Sef de laborator Teaciue Denis
g Laboratary Head (numele, premimele, semndtura)
®
Cod: | 7.8.1 Fdine: 1/05.12.2023%
E Z
S /] 7102.25 Plansa
E G #




Y

NEWTEST

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

V. Determinarea grosimilor imbracimin(ii asfaltice conform SM SR EN 12697-36:2022

Grosimea imbriciminte asfaltice, (mm)

N Denumirea
; elementelor Duts Hute
d/o R preleviirii  incercdrii  Epruvetdi  Epruveti  Epruvetd : Incertitudinea
locul selectirii Nrl Nr.2 Nr.3 Medie Extinsi U
Stratul de legiturd din beton asfaltic tip BAD 22,4
52
Proba Nr.11 5
¥ 20,1224 23.122 52 . - 32,50 +
il PC 85+00 bl ket 5 ? W
52,50
70
Proba Nr12 o | oo i
. 20,1224 23.12.2 71 - 70,75 %
12 PC 80+00 0.12.24 3.12.24 4} 0 0,2
70,75
35
i3 PrObaNRI3 000 iy s 35,25 £0.2
PC 35+00 Sl e 35 s i
3525
56
ProdaNrdd | aivown | anias ¥
= ZU, 1 2,24 LI N L&k 56 - - 56,5 'y
14 PC 65+00 0.12.24 3.12.24 o 56,50 + (0,2
56,50
60
15 ProbaNedS . | s0:1294 | 23224 ol 60,50 0
) PC 95+00 T e ,:, x " 0,2
60,50
70
Proba Nr.16 g »
) gy 2 29 7
¥ PC 90+00 20.12.24 | 23.1224 fl 70,00 +0,2
70,00
z
>
£
S
o
=
.g Executat: Inginer Filimon Dumitru
o Execured, Laboratory (numele, premumele, semnaturaj
© Sef de laborator T'caciuc Denis
)(.% Laboratory Head (numele, prenumele, semndtura)
c
; <
» > i
Cod: F-78.1 Editie: 1/05,12.2023 Pag.6 din 19
z Z
= /1 102.25 Planga
= e e
25 - ET/2025
Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data 86




)’

NEWTEST

T TN O MY

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

Il. Caracteristice fizico-mecanice:

Caracteristica

Metoda de UM

incercare

Conditii de
calitate

Proba Nr.1 PC 25+00 (Stratul de uzurd din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactatd
in strat

Densitatea aparenti a
mixturii asfaltice determinata
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apa

SM EN

12697-6:2020 ) g im
SM EN iy
12697-6:2020 : M
CPRMIBL | .cribaasa %
Pct.6.3.2.1
CP D.02.25:2021 CP.DH2.25:2021 -
De fa 2,0
Anexa B

pind la 5,0

Proba Nr.2 PC 15+00 (Stratul de uzura din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactat
in strat

Densitatea aparenta a
mixturii asfaltice determinatd
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apa

SM EN

12697-6:2020 - Mg/m
SM EN ) —_—
12697-6:2020 &
CP D.02.25:2021 e g &
ey CP D.02.25:2021 %
CP D.02.25:2021
cp li.gz;isézou PR %
pind la 5,0

Proba Nr.3 PC 100400 (Stratul de uzura din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactata
in strat

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apa

SM EN I
12697-6:2020 ) i
SM EN —
12697-6:2020 - om
CP D.02.25:2021 4
S g CP D.02.25:2021 %
S—- )T )
Al B De ln 2,0 Yo
’ pinil la 5,0

Valori Incertitudine
obtinute Extinsi U
2315 =002
2,342 + 0,02

99 -

25 + 0,02
2,368 = 0,02
2,404 +0,02

99

0,6 + 0,02
2,291 +0,02
2,341 + 0,02

98 >

3.5 £ 0,02

Z
>
£
)
<}
=
Executat: Inginer Filimon Dumitru
© Executed; Engineer (numele, prenumele, semnditura)
§ Sef de laborator Tceaciuc Denis
B Laboratory Head (numele, prenumele, semndtura)
o
=}
©
c
IS
o}
(]
Cod: | 7.8.1 Ediyie:1/035,12.2023 Yae.7 din 19
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

\Y/ "
A RAPORT DE INCERCARE

NEWTE Nr.1066 din 27.12.2024

ORI LT A

REZULTATUL INCERCARILOR

IT1. Caracteristice fizico-mecanice:

Caricteriatics Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine
incercare calitate obtinute Extinsd U
Proba Nr.d4 PC 75+00 (Stratul de uzurd din beton asfaltic tip BA 16)
Densitatea aparenta a SM EN
. 2t e fateing . “t - tm? " 2l
mixturii asfaltice compactatd 12697-6:2020 Mg/m 2,306 + 0,02
in strat
Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata SM BN - Mg/m’ 2,345 +0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
g
Gradul de compactare CPII,)C"O:,? '.,'2'02' CP D.02.25:2021 % 98 -
CP D.02.25:2021
5:202
Absorbtia de api eF D.()Z..Z-.ZO-I Defa 2,0 % 3,7 £ 0,02
Anexa B
pini la 5,0
Proba Nr.5 PC 10+00 (Stratul de uzurd din beton asfaltic tip BA 16)
Densitatea aparentd a
YRR R ARG SM EN I e 217 =
Em.\lum asfaltice compactata 12697-6:2020 Mg/m 2,321 + 0,02
n strat
Densitatea aparenta a .
mixturii asfaltice determinata S EN - Mg/m’ 2,368 + 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
2 CP D.02.25:2021 g o
Gradul de compactare Pct6.3.2.1 CP D.02.25:2021 o 98
. CP D.02.25:2021
Absorbtia de apa CrDA%3S:201 De Ia 2,0 % 0,5 £0,02
Anexa B 2
pind la 5,0
Proba Nr.6 PC 70+00 (Stratul de uzura din beton asfaltic tip BA 16)
Densitatea aparentd g
mixturii asquI‘:cc cun?lpuctala S - Mg/m’ 2,306 = (0,02
. 12697-6:2020 i *- e
in strat
Densitatea aparentd a AL
mixturii asfaltice determinata 2 :9:1 61'?;‘020 - Mg/m’ 2,350 L0,02
pe epruvetele Marshall iz
) CP D.02.25:2021 . . ;
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 % 98
; CP D.02.25:2021
Absorbtia de apa CPD.02.25:2021 Dela 2,0 % 43 = 0,02
Anexa B xS ! %
pind la 5,0
Executat: Inginer Filimon Dumitru
Executed: Engineer (numele, prenumele, semndnra)
Sef de laborator Teaciue Denis
Laboratory Head (numele, prenumele, semndtura)
Cod: F-7.8.1 Ldipe:1/05,12.2023 Pag 8 din 19
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

A\Y X
RAPORT DE INCERCARE

NEwIEST Nr.1066 din 27.12.2024

L U

REZULTATUL INCERCARILOR

IV. Caracteristice fizico-mecanice:

Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine

Caracteristica g calitate obtinute Extinsd U

Proba Nr.7 PC 105+00 (Stratul de nzura din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentdi a SM EN

R SME A fon? 22 02
mixturii asfaltice compactatid 12697-6:2020 Mg/m 277 + 0,0
in strat
Densitatea aparenta a SM EN
mixturii asfaltice determinata by - Mg/m’ 2,338 +0,02

-6:2
pe epruvetele Marshall 1260742020

CP D.02.25:2021

~ [3%) o, G -
Gradul de compactare Pet6.3.2.1 CP D.02.25:2021 Yo 7
CP D.02.25:2021
Absorbtia de apa L l).02.‘25.202l Dela2,0 % 5.6 £ 0,02
Anexa B 2
pind la 5,0

Proba Nr.8 PC 60+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a

SR SM EN 3
- - Mg/ 2.3 + 0,02
[m,slum asfaltice compactatd 12697-6:2020 ig/m )6
n strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinaté = - Mg/m' 2,345 + 0,02

12697-6:2020
CP D.02.25:2021

pe epruvetele Marshall

" - 122017 0, =
Gradul de compactare Pct.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 Yo 98
CP D.02.25:2021
) .
Absorbtia de apa ChD.02.25:301 De la 2,0 % 36 £ 0,02
Anexa B

pind la 5,0
Proba Nr.9 PC 55+00 (Stratul de uzurd din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparent
ensitatea aparentd a SM EN m’

ixturii i @ - / 2 - 0,02
mixturii asfaltice compactatd 12697-6:2020 Mg/m J18 0,0
in strat
Dgr}sil{s;ca z:zpn‘n:nla a SM EN X
mixturii asfaltice determinata 12697-6:2020 - Mg/m 2,360 £ 0,02
pe epruvetele Marshall 3
s P 25:202
Gradul de compactare CPO03.252021 P po22sao % 98 .

. CP D.02.25:2021
5.
Absorbtia de apa CRD22%:1200) Dela 2,0 % 24 L 0,02
Anexa B > ’ ’
pind la 5,0
Executat: Inginer Filimon Dumitru
Executed: Engineer (numele, prenumele, semndtura)
Sef de laborator Tcaciuc Denis
Laboratory Head (numele, prenumele, semndtira)
Cod: | 7.8.1 Edigie: 1705.12.2023 Pag.9din 19
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\,/

NEWIEST

Nty (0 WY

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

V. Caracteristice fizico-mecanice:

c teristi Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine
Aaracteristica incercare calitate obtinute Extinsa U
Proba Nr.10 PC 30+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)
Densitatea aparenta a SM EN
SR / : S m? 233 =002
mixturii asfaltice compactati 12697-6:2020 Mg/m 2,330 0.0
n strat
Densitatea aparentd a SM EN X
mixturii asfaltice determinata : - Mg/m’ 2356 = 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
225.
Gradul de compactare e IE::(O(:?. i.ZIOZI CP D.02.25:2021 % 99 -
2 CP D.02.25:2021
Absorbtia de apd CEDA2,28:2001 De la 2,0 % 1.7 = 0,02
Anexa B
pini la 5,0
Proba Nr.11 PC 20400 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)
Densitatea aparentd a SM EN
R e ! y m? 23 2
mixturii asfaltice compactata 12697-6:2020 Mg/m 2,334 £0,0
in strat
Densitatea aparenti a
mixturii asfaltice determinata SMEN - Mg/m? 2358 + 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
4 CP D.02.25:2021 : 3% & .
Gradul de compactare Pet6.32 1 CP D.02.25:2021 Yo 99
: CP D.02.25:2021
Absorbiia de apa CP D.02.25:201 De la 2,0 % 0.5 £ 0,02
Anexa B 2
pind la 5,0
Proba Nr.12 PC 110400 (Stratul de uzurd din beton asfaltic tip BA 16)
Densitatea aparentd a SM EN
Gl St SME jmd /
{nwurn asfaltice compactata 12697-6:2020 - Mg/m 2,234 0,02
in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinata 12697-6:2020 - Mg/m’ 2,348 £ 0,02
pe epruvetele Marshall X
- s CP D.02.25:2021 p .
Gradul de compactare Pet6.3.2.1 CP D.02.25:2021 % 95 -
CP D.02.25:2021
’ .02.25:
Absorbiia de apa @ ‘,’\35\3. Bm' De Ia 2,0 % 8.7 £0,02
g pind la 5,0
z
>
£
S
o)
=
© Executat: [nginer Filimon Dumitru
§ Executed: Engineer (numele, prenumele, semndnra)
T Sef de laborator Teaciue Denis
g Laboratory Head (numele. preaumele, senmdtura) '
2
S
o)
n
Cod: F-7.8.1 Edie: 1/05.12.2023 Pag. 10 din 19
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W :
RAPORT DE iINCERCARE
NEWTEST Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

V1. Caracteristice fizico-mecanice:

Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine
incercare calitate obtinute Extinsa U

Proba Nr.13 PC 85+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Caracteristica

Densitatea aparenta a SM EN

', v . ik ) = y; ] ) 2
mixturii asfaltice compactatd 12697-6:2020 Mg/m 2,328 + 0,0
in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinata o - Mg/m’ 2,350 £ 0,02

12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
CP D.02.25:2021

Gradul de compactare Pet6.32 1 CP D.02.25:2021 % 99 -
CP D.02.25:2021
202
Absorbria de apa cp l)\.gcl;isé.O.l De la 2,0 % 4.0 + 0,02
e pind la 5,0

Proba Nr.14 PC 0450 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparenta a SM EN

ixturii asfalti Ry - Mg/m’ 2,322 +0,02
mixturii asfaltice compactaté 12697-6:2020 Mg/m 3 0,0
in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinat P - Mg/m? 2,368 0,02

12697-6:2020

pe epruvetele Marshall

2
Gradul de compactare < ;’c tnéf : .|02| CP D.02.25:2021 % 98 -
. CP D.02.25:2021
Absorbia de apé CPD.02.25:2021 De 1a 2,0 % 0.8 0,02
Anexa B

pind la 5,0
Proba Nr.15 PC 80+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a SM EN

TR\ = m? 22 2
fnlvfturnl asfaltice compactat 12697-6:2020 Mg/m 2,290 0,02
in strat
Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata |26S9"\71 :’;)20 - Mg/m’ 2.340 = 0,02
pe epruvetele Marshall S

Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data

: , CP D.02.25:2021 : ,

Gradul de compactare Pet.6.3.2 1 CP D.02.25:2021 % 98 -

CP D.02.25:2021
2] .
Absorbiia de apa CPDmas:20) De la 2,0 % 4.5 £0,02
Anexa B P
pind la 5,0

z
>
£
°
]
= . "~ ;

Executat: Inginer Filimon Dumitru

Executed: Engineer fmumele, prenumele, semndtura)
2 Sef de laborator Teaciue Denis
_-% Laboratory Head (numele, premimele, semndturae)
g
2
®
c
IS
@
n
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

\¥/ .
N T\/ RAPORT DE INCERCARE
EWIEST Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR
VIL. Caracteristice fizico-mecanice:

Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine

Caracteristica obtinute Extinsa U

incercare calitate

Proba Nr.16 PC 35+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a SM EN

turtt acfalth ; s Mg/m? 23 £ 0,02
{m.&lum asfaltice compactatd 12697-6:2020 fg/m 318
in stral
Densitatea aparentd a SM EN

L S, A DN / g Mofm? 235 £0.02
mixturii asfaltice determinatd 12697-6:2020 Mg/m 350 0,0
pe epruvetele Marshall

,25:202 < .
Gradul de compactare CP&:’: 3 5 2|0 ! CP D.02.25:2021 % 99 -
CP D.02.25:2021
202
Absorbiia de aph CRINLR1 De Ia 2,0 % 28 £ 0,02
Anexa B =
pind la 5,0

Proba Nr.17 PC 5+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Inv. Nr.

Densitatea aparenta a SM EN
ME ) oy —
mixturii asfaltice compactata 12697-6:2020 Mg/m 2,322 = 0,02
in strat
Densitatea aparent a
mixturii asfaltice determinata SM EN A Mg/m’ 2356 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
CP D.02.25:2021
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 ) 99
& CP D.02.25:2021
Absorbfia de apa o ':g:;ﬁ’g”' De Ia 2,0 % 36 0,02
: pind la 5,0
Proba Nr.18 PC 65+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)
Densitat 1a
mi:lsl:r?i:g:?ircec"co;pactam S EN - Mg/m’ 2,321 + 0,02
N0 12697-6:2020 B e e
in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinatd lI6“)7 6:2020 - Mg/m’ 2.367 +0,02
pe epruvetele Marshall e
X o CP D.02.25:2021
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 % 98 -
: CP D.02.25:2021
Absorbia de apd CrDaaIsal De Ia 2,0 % 21 £ 0,02
Anexa B <
pind la 5,0
Executat: Inginer Filimon Dumitru
Executed: Engincer (mumele, prenumele, semndtura)
Sef de laborator Teaciue Denis
Laboratory Head (numele, prenumele, semnatire)
Cod: F - 7.8.1 Fditie: 1/05.12.2025
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

A

NEWTEST

VIIIL

Caracteristica

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

Caracteristice fizico-mecanice:

Metoda de UM

incercare

Conditii de
calitate

Valori
obtinute

Proba Nr.19 PC 95+00 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactatid
in strat

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apd

SM EN

m?
12697-6:2020 - Mg/m
SM EN ) -
12697-6:2020 g
CP D.02.25:2021 -
s: o
Pet,6.3.2.1 CP D.02.25:2021 )
P D.02.25:
CPDO2252021  CF D-02.25:2021 )
Anexa B Dela 2,0 v
i pinil 1a 5,0

us

35

Proba Nr.20 PC 90400 (Stratul de uzuri din beton asfaltic tip BA 16)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactatd
in strat

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apd

Executat: Inginer
Executed: Engineer
Sef de laborator
Laboratory Head

Cod: | 7.8

SMEN

’ ) 3
12697-6:2020 ; Mg/n
SM EN ) Migi?
12697-6:2020 &
CP D.02.25:2021 . )
S eaat CP D.02.25:2021 %
? CP D.02.25:2021
CP D.02.25:2021 De 't i
Anexa B

pini la 5,0

Filimon Dumitru
(nmumele, prenumele, semndhva)
Tcaciuc Denis

(mumele, prenumele, semndnira)

Y )

Fditie: 105

Incertitudine
Extinsi U

+ 0,02

£ 0,02

4+ 0,02

+{),02

£ 0,02

+ 0,02
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A

NEWTEST

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

IX. Caracteristice fizico-mecanice:

Caracteristica

Conditii de UM

calitate

Metoda de
incercare

Proba Nr.1 PC 25+00 (Stratul de legaturi din beton asfaltic tip BAD 22.4)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactati
in strat

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinati
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apa

SM EN ey
12697-6:2020 - Mg/m
SM EN —
12697-6:2020 = Mg/m
CP D.02.25:2021 :
.02.25: o
Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 o
CP D.02.25:2021 CP D.02.25:2021 .
Ancxa B De la 3,0 %
ciia pind 1a 8,0

Proba Nr.2 PC 100+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 224)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactatd
in strat

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apa

SM EN

v/ 3
12697-6:2020 # Mgie
SM EN o3
12697-6:2020 . Mg/m
CP D.02.25:2021 ? o
e CP D.02.25:2021 %
X CP D.02.25:2021
CP D.02.25:2021 e lc30 %
Ancxa B

pind la 8,0

Proba Nr.3 PC 75+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 22 4)

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactata
in strat

Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice determinata
pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apa

SM EN L
12697-6:2020 . Mg/m
SM EN e
12697-6:2020 - Mgm
CP D.02.25:2021
P CP D.02.25:2021 %
cpp.02s202t %"fﬁ’:""
Anexa B Azl s

pind la 8,0

Valori Incertitudine
obtinute Extinsd U
2,308 + 0,02
2,343 + 0,02

99 .

1.9 + 0,02
2,297 £ 0,02
2,352 i 0,02

08 .

6,0 = 0,02
2,336 = 0,02
2,371 £ 0,02

99 -

2.8 + 0,02

z
>
£
]
o
=
Executat: Inginer Filimon Dumitru
© Executed! Engineer (numele, prenumele, semndiura)
3 Sef de laborator Tcaciuc Denis
O Laboratory Head {numele, premimele, semndnira)
£
] ;
S =
£
(o]
(]
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NEWTEST

\7

FELRARA CTL

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

X. Caracteristice fizico-mecanice:

Caracteristi Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine
ERERETRNEEN incercare calitate obfinute Extinsa U
Proba Nr.4 PC 70+00 (Stratul de legaturd din beton asfaltic tip BAD 224)
Densitatea aparentd a ; y
GRATTEINR i SM EN P e Chan
[nulurn asfaltice compactatd 12697-6:2020 - Mg/m 2,304 + 0,02
n strat
Densitates aparentd a
mixturii asfaltice determinata SMEN - Mg/m’ 2,340 + 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
CP D.02.25:2021
s n y 2:2 o ( -
Gradul de compactare Pet6.3.2.1 CP D.02.25:2021 Yo 08
CP D.02.25:2021
Absorbiia de apa o ”\'gffém' De la 3,0 % 0,6 £ 0,02
RN pind la 8,0
Proba Nr.5 PC 105+00 (Stratul de legaturi din beton asfaltic tip BAD 224)
Densitatea aparentil a y
OB SM EN ) o | ” 12 COAD
melum asfaltice compactata 12697-6:2020 Mg/m 2,316 £ 0,02
in strat
Densitatea aparenta a SM EN
mixturii asfaltice determinatd vy - Mg/m’ 2,348 +0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
2.25:
Gradul de compactare CPD.02252021 (- 02.25:2021 % 99 =
Pet.6.3.2.1
CP D.02.25:2021
Absorblia de ap CP D.02.25:2021 De Ia 3,0 % 3,1 £0,02
Anexa B 5
pind la 8,0
Proba Nr.6 PC 60+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 22.4)
Densitatea aparenta a SM EN
a2 T Yozl B i o d !
mixturii asfaltice compactatd 12697-6:2020 - Mg/m 2,306 £ 0,02
in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinata 12697-6:2020 - Mg/m’ 2,338 + 0,02
pe epruvetele Marshall :
CP D.02.25:2021 ,
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 % 99 -
. CP D.02.25:2021
Absorbiia de apa CEDAI8701 De Ia 3,0 % 0,4 £0,02
Anexa B N b
pind Ia 8,0

Z
p
£
)
<}
=
Executat: Inginer Filimon Dumitru
© Executed: Engineer fnumele, premimele, semndnuag)
3 Sef de laborator Tceaciuc Denis
e Laboratory Head (numele, prenumele, semndtira)
g
] =
c
IS
o}
(]
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A

NEWTEST

UL (WY

X1. Caracteristice

Caracteristica

RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL iINCERCARILOR

fizico-mecanice:

Metoda de Conditii de UM
incercare calitate

Valori Incertitudine
obtinute Extinsa U

Proba Nr.7 PC 55+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 22,4)

Densitatea aparentd a SM EN
. 't . 1e0 4 . . Jmd 2 + 0,02
mixturii asfaltice compactata 12697-6:2020 Mg/m 310 0
in strat
Densitatea aparenta a <
mixturii asfaltice determinatd o F,'N - Mg/m’ 2,342 + 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
i CP D.02.25:2021 5 2&s o 9 )
Gradul de compactare Pet.63.2.1 CP D.02.25:2021 Ye 9
CP D.02.25:2021
Absorbtia de apd ce D.02.'25.2021 Dela 3,0 % 04 + 0,02
Anexa B 2
pini la 8,0
Proba Nr.8 PC 30+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 224)
Densitatea aparentd a .
R g SM EN 04

X : - fm’ 2,302 W02
[mf.lum asfaltice compactatd 12697-6:2020 Mg'm 30 0,0
in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinatd <ringr - Mg/m* 2,336 £ 0,02

; 12697-6:2020

pe epruvetele Marshall

! s CP D.02.25:2021 G v o X
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 Yo 99

CP D.02.25:2021
83 5
CP D.02.25:2021 De la 3.0 o 3 0,02

Absorbtia de apa

Anex o
nexa B pini I 8,0

Proba Nr.9 PC 20+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 22,4)

Densitatea aparentd a

SMEN

mixturii asfaltice compactath . - Mg/m’
in strat 12697-6:2020

Densitatea sparentd a . F

mixturii asfaltice determinata SM EN - Mg/m’

pe epruvetele Marshall

Gradul de compactare

Absorbtia de apé

12697-6:2020
CP D.02.25:2021

2
[

CP D.02.25:2021

Pct.6.3.2.1
cPDo3as20y | CF D:02:35:2021 N
Fpamp De la 3,0
pinii la 8,0

2278 + 0,02

2,334 =0,02
98 -
4.6 + 0,02

Z
=
£
i)
o)
=
Executat: Inginer Filimon Dumitru
© Executed: Engineer (mumele, premimele, semndiura)
3 Sef de laborator Teaciue Denis
(24 Laboratory Head (numele, prevumele, semndtur)
g
®
c
S
o)
(]
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

\VY/
Y RAPORT DE INCERCARE

Newlest Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

XII. Caracteristice fizico-mecanice:

Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine

Caracteristica fheercare calitate obtinute Extinsa U

Proba Nr.10 PC 110+00 (Stratul de legaturd din beton asfaltic tip BAD 22,4)

Densitatea aparentd a SM EN

A 8% 2 by 5 "
mixturii asfaltice compactata 12697-6:2020 Mg/m 2,308 10,02
in strat
Densitatea aparenta a g
mixturii asfaltice determinata rdit - Mg/m’ 2,346 £ 0,02

pe epruvetele Marshall 12697-6:2020

. 4
Gradul de compactare CERTdBl. | cppinasam % 98 .
CP D.02.25:2021
Absorbtia de apa CP D.02.25:2021 De la 3,0 % 1,7 = 0,02
Anexa B
pinii la 8,0

Proba Nr.11 PC 85+00 (Stratul de legaturi din beton asfaltic tip BAD 224)

Densitatea aparentd a SM EN

ixturii asfaltic ac - Mg/m? 2,305 + (0,02
mixturii asfaltice compactara 12697-6:2020 Mg/m 30 £ 0,0

in strat
Densitatea aparenta a SM EN

R . SME A to/m? 32 "
mixturii asfaitice determinata 12697-6:2020 Mg/m 2,337 + 0,02
pe epruvetele Marshall

CP D.02.25:2021 . "
Gradul de compactare Pct.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 % 99 -
: CP D.02.25:2021
Absorbtia de apa cr ll)\.02.25.202| De la 3.0 % 3.0 =0,02
nexa B 5
pind Ia 8,0

Proba Nr.12 PC 80+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 22,4)

Densitatca aparentd a SM EN

mixturii asfaltice compactata 12697-6:2020 - Mg/m? 2,328 + 0,02

in strat
Densitatea aparentd a SM EN
mixturii asfaltice determinatit RSry - Mg/m’ 2372 = (0,02
ey 12697-6:2020 g i
pe epruvetele Marshall
5 CP D.02.25:2021
G n 25
radul de compactare Pct.6.3.2. 1 CP D.02.25:2021 % 98 -
CP D.02.25:2021
p P D.02.25:2
Absorbtia de apa CP D.02.25:2021 De 1 3,0 % 38 £ 0,02
Anexa B
pini la 8,0
Executat; Inginer Filimon Dumitru
Executed: Engineer (numele, prenumele, semndtura)
Sef de laborator Teaciuc Denis
Laboratory Head (numele, prenumele, semndira) b
Cod: F - 7.8.1 Edie: 1/05,12.2023 Pag. 17 din |9
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\}
\/ .
\/ RAPORT DE INCERCARE

NewiEst Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR
XI11. Caracteristice fizico-meeanice:

Metoda de Conditii de UM Valori

: isti ' x .
Caracteristica Shcercare calitate obtinute

Proba Nr.13 PC 35400 (Stratul de legaturi din beton asfaltic tip BAD 224)

Incertitudine
Extinsa U

Mod

Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data

Densitatea aparentd a SM EN .

: PR S o J 2331 s 0.02
mixturii asfaltice compactati 12697-6:2020 Mg/m 33 v
in strat
Densitatea aparentd a Nad o
mixturii asfaltice determinata o I':N - Mg/m’ 2,360 +0,02

4 12697-6:2020

pe epruvetele Marshall

2.25;
Gradul de compactare (‘.Prl,)c ‘0 6 § - ZIOZI CP D.02.25:2021 % 99 -

CP D.02.25:2021
.02.25: e
Absorbtia de apa o« [;)\g:xi BZOZI De la 3,0 % 4.3 + 0,02
pina la 8,0
Proba Nr.14 PC 65+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 224)

Densitatea aparenta a & )

e Y SM EN : wrd e L0
fmyum asfaltice compactat 12697-6:2020 Mg/m 2,313 =0.02
in strat
Densitatea aparentd a SM EN .
mixturii asfaltice determinaté 5 ; - Mg/m? 2,346 % (),02

12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
ool | 4
Gradul de compactare CPD@INIM | cpparasam % 99 ;
CP D.02.25:2021
) .
Absorbria de apa CP D;02.25:221 Dela 3,0 % 5.0 £ 0,02
Anexa B o
pinii la 8,0
Proba Nr.15 PC 95+00 (Stratul de legiaturi din beton asfaltic tip BAD 22,4)

t?\?:lst::?ili:a';:]i::ccn:f):lpactma gt - Mg/m* 2,328 = 0,02

Rapt 12697-6:2020 = ST

in strat

De':ns:lz.l.(ca z?pu'r.cnta a SM EN

mixturii asfaltice determinata 12697-6:2020 - Mg/m? 2,342 + 0,02

pe epruvetele Marshall s

. CP D.02.25:2021 i \
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 Y 99 -
. CP D.02.25:2021
y P D.02.25:2
Absorbfia de apa CED 000 De la 3,0 % 07 £0,02
Anexa B
pind la 8,0

z
>
£
S
o)
= ; P

Executat: Inginer Filimon Dumitru

Executed: Engineer (numele, prenumele, semndtura)
.g Sef de laborator Tceaciuc Denis
°© Laboratory Head (numele, premomele, semndtura)
(2
o
2
]
c
S
o)
(D -
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RAPORT DE INCERCARE
Nr.1066 din 27.12.2024

REZULTATUL INCERCARILOR

XIV. Caracteristice fizico-mecanice:

Citkctasioiica Metoda de Conditii de UM Valori Incertitudine
incercare calitate obtinute Extinsa U
Proba Nr.16 PC 90+00 (Stratul de legituri din beton asfaltic tip BAD 22,4)
Densitatea aparentd a
mixturii asfaltice compactata S9E RN - Mg/m’ 2,364 + 0,02
12697-6:2020 ' £ '
in strat
Densitatea aparenta a
3 b : . SM EN sy 0.0
mixturii asfaltice determinate - Mg/m 2,388 + 0,02
12697-6:2020
pe epruvetele Marshall
CP D.02,25:2021 3 )
Gradul de compactare Pet.6.3.2.1 CP D.02.25:2021 % 99
: CP D.02.25:2021
Absorbtia de apa CEMAAL S De Ia 3,0 % 2,5 £0,02
Anexa B
pini la 8,0

Concluzie: In urma efectudirii testelor de laborator asupra carotelor din beton asfaltic prelevate de catre
reprezentantii ,,Constant Proiect” SRL , s-au determinat urmitoarele caracteristici tehnice.

Grosimea stratului din beton asfaltic tip BA 16 (strat de uzurd) nu corespunde cerintelor nominalizate in proiect.
Strat de uzurd BA 16 - ,Pr.3 = PC 100+00”, ,,Pr.10 = PC 30+00", ,,Pr.12 = PC 110+00”,

Pr.14 - PC 0+50”,

Strat de legaturd BAD 22,4 - ,Pr.1 — PC 25+00" , ,,Pr.2 — PC 100+00" , ,,Pr.5 - PC 105+007,

WPr.7=PC 55+00", ,,Pr.9 - PC 20+00™, ,,Pr.10 - PC 110+00”, ,,Pr.11 — PC 85+00”,

WwPr13 = PC 35+00", ,Pr.14 = PC 65+00",

Gradul de compactare a stratului din beton asfaltic tip BA 16 (strat de uzurd) nu corespunde cerintelor nominalizate
in proiect.
Strat de uzurda BA 16— Pr.12 ,PC 110+00",

Absorbtia de apa a stratului din beton asfaltic tip BA 16 (strat de uzurd) nu corespunde cerintelor nominalizate in
proiect.

Strat de vzurd BA 16 - ,Pr.2 — PC 15400, ,,Pr.5 — PC 10+00”, ,,Pr.7 — PC 105+00",

WPr.10 = PC 30+00", ,,Pr.11 = PC 20+00", ,,Pr.12 - PC 1104007, ,,Pr.14 — PC 0+50™.

Strat de legaturd BAD 22,4 -, Pr.1 - PC 25+00" , ,,Pr.3 — PC 75+00" , , ,Pr4 — PC 70+00",
WPr.6—PC 60+00™ , , Pr.7 = PC 55+00", ,,Pr.10 = PC 110+00”, ,,Pr.15 = PC 95+00™ ,
WPr.16 = PC 90+00",

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

('ﬂdtrF_- 778 lr

Executat: Inginer
Executed: Engineer
Sef de laborator
Laboratory Head

Filimon Dumitru
(numele, prenumele, semndtura)

Tecaciue Denis
(numele, premumele, semndtura)

Editie: 1/05.12.2023
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Anexa Nr.3

Tabelul cotelor in axul drumului conform datelor din proiect si expertizei tehnice

Coordonate conform Coordonate conform Cota
Pozitie proiectului 2016 Cota expertizei 2024 conform | Diferente
Ne PC + co_nform . expertiz | de nivel
Nord Est proiectului Nord Est oi
X Y X Y
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 0+00.00 |[263240,16 | 217302,77 75,14 263240,16 | 217302,77 | 75,14 0,00
2 0+25.00 |[263222,85 | 217284,73 74,84 263222,85 | 217284,73 | 74,80 0,04
3 0+50.00 [ 263205,54 | 217266,69 74,44 263205,54 | 217266,69 | 74,45 -0,01
4 0+75.00 |[263188,23 | 217248,66 74,12 263188,23 | 217248,66 | 74,15 -0,03
5 1+00.00 | 263170,92 | 217230,62 73,88 263170,92 | 217230,62 | 73,89 -0,01
6 1+25.00 | 263153,61 | 217212,58 73,60 263153,61 | 217212,58 | 73,62 -0,02
7 1+50.00 | 263136,30 | 217194,55 73,28 263136,30 | 217194,55 | 73,29 -0,01
8 1+75.00 | 263118,99 | 217176,51 72,94 263118,99 | 217176,51 | 72,96 -0,02
9 2+00.00 |[263101,68 | 217158,47 72,65 263101,68 | 217158,47 | 72,65 0,00
10 | 2+25.00 |263084,37 | 217140,43 72,27 263084,37 | 217140,43 | 72,31 -0,04
11 | 2+50.00 |263067,06 | 217122,40 71,92 263067,06 | 217122,40 | 71,95 -0,03
12 | 2+75.00 |[263049,74 | 217104,36 71,59 263049,74 | 217104,36 | 71,60 -0,01
13 | 3+00.00 |263032,43 | 217086,32 71,28 263032,43 | 217086,32 | 71,29 -0,01
14 | 3+25.00 |263015,12 | 217068,29 70,98 263015,12 | 217068,29 | 70,98 0,00
15 | 3+50.00 |262997,81 | 217050,25 70,62 262997,81 | 217050,25 | 70,67 -0,05
16 | 3+75.00 |262980,50 | 217032,21 70,37 262980,50 | 217032,21 | 70,41 -0,04
17 | 4+00.00 |262963,19 | 217014,18 70,17 262963,19 | 217014,18 | 70,19 -0,02
18 | 4+25.00 |262945,88 | 216996,14 69,94 262945,88 | 216996,14 | 69,97 -0,03
19 | 4+50.00 |262928,57 | 216978,10 69,69 262928,57 | 216978,10 | 69,71 -0,02
20 | 4+75.00 |262911,26 | 216960,06 69,47 262911,26 | 216960,06 | 69,50 -0,03
21 | 5+00.00 |262893,95 | 216942,03 69,32 262893,95 | 216942,03 | 69,32 0,00
22 | 5+25.00 |[262876,64 | 216923,99 69,13 262876,64 | 216923,99 | 69,14 -0,01
23 | 5+50.00 |262859,35 | 216905,93 69,01 262859,35 | 216905,93 | 68,97 0,04
24 | 5+75.00 |262842,06 | 216887,87 68,83 262842,06 | 216887,87 | 68,81 0,02
25 | 6+00.00 |262824,77 | 216869,82 68,67 262824,77 | 216869,82 | 68,66 0,01
26 | 6+25.00 |262807,48 | 216851,76 68,52 262807,48 | 216851,76 | 68,51 0,01
27 | 6+50.00 |262790,19 | 216833,70 68,38 262790,19 | 216833,70 | 68,36 0,02
s 28 | 6+75.00 |262772,90 | 216815,65 68,24 262772,90 | 216815,65 | 68,21 0,03
Z 29 | 7+00.00 |262755,61 | 216797,59 68,07 262755,61 | 216797,59 | 68,06 0,01
3 30 | 7+25.00 |262738,32 | 216779,53 67,92 262738,32 | 216779,53 | 67,90 0,02
= 31 | 7+50.00 [262721,03 | 216761,48 67,76 262721,03 | 216761,48 | 67,74 0,02
. 32 | 7+75.00 |[262703,74 | 216743,42 67,52 262703,74 | 216743,42 | 67,57 -0,05
k) 33 | 8+00.00 [262686,45 | 216725,36 67,37 262686,45 | 216725,36 | 67,40 -0,03
- 34 | 8+25.00 |[262669,16 | 216707,31 | 67,23 | 262669,16 | 216707,31 | 67,23 0,00
= 35 | 8+50.00 [262651,86 | 216689,25 67,06 262651,86 | 216689,25 | 67,07 -0,01
§ 36 | 8+75.00 [262634,57 | 216671,19 66,86 262634,57 | 216671,19 | 66,89 -0,03
® 37 | 9+00.00 |262617,28 | 216653,14 66,63 262617,28 | 216653,14 | 66,71 -0,08
38 | 9+25.00 |262599,98 |/216635,10 66,41 262599,98 | 216635,10 | 66,43 -0,02
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39 | 9+450.00 |262582,67 | 216617,06 66,08 262582,67 | 216617,06 | 66,11 -0,03
40 | 9+475.00 | 262565,36 | 216599,02 65,82 262565,36 | 216599,02 | 65,85 -0,03
41 | 10+00.00 | 262548,05 | 216580,98 65,56 262548,05 | 216580,98 | 65,61 -0,05
42 | 10+25.00 | 262530,75 | 216562,94 65,29 262530,75 | 216562,94 | 65,34 -0,05
43 | 10+50.00 | 262513,44 | 216544,89 65,05 262513,44 | 216544,89 | 65,10 -0,05
44 | 10+75.00 | 262496,14 | 216526,85 64,84 262496,14 | 216526,85 | 64,88 -0,04
45 | 11+00.00 | 262478,83 | 216508,81 64,67 262478,83 | 216508,81 | 64,69 -0,02
46 | 11+25.00 | 262461,53 | 216490,76 64,50 262461,53 | 216490,76 | 64,52 -0,02
47 | 11+50.00 | 262444,23 | 216472,72 64,36 26244423 | 216472,72 | 64,38 -0,02
48 | 11+75.00 | 262426,92 | 216454,67 64,23 262426,92 | 216454,67 | 64,25 -0,02
49 | 12+00.00 | 262409,62 | 216436,63 64,08 262409,62 | 216436,63 | 64,08 0,00
50 | 12+25.00 | 262392,32 | 216418,58 63,90 262392,32 | 216418,58 | 63,90 0,00
51 | 12+50.00 | 262406,88 | 216401,28 63,53 262406,88 | 216401,28 | 63,56 -0,03
52 | 12+75.00 | 262425,04 | 216384,09 63,43 262425,04 | 216384,09 | 63,46 -0,03
53 | 13+00.00 | 262443,20 | 216366,91 63,34 262443,20 | 216366,91 | 63,36 -0,02
54 | 13+25.00 | 262461,36 | 216349,73 63,25 262461,36 | 216349,73 | 63,27 -0,02
55 | 13+50.00 | 262479,52 | 216332,55 63,19 262479,52 | 216332,55 | 63,22 -0,03
56 | 13+75.00 | 262497,68 | 216315,36 63,11 262497,68 | 216315,36 | 63,14 -0,03
57 | 14+00.00 | 262515,84 | 216298,18 63,02 262515,84 | 216298,18 | 63,04 -0,02
58 | 14+25.00 |262533,98 | 216280,97 62,94 262533,98 | 216280,97 | 62,96 -0,02
59 | 14+50.00 | 262551,92 | 216263,57 62,91 262551,92 | 216263,57 | 62,94 -0,03
60 | 14+75.00 | 262569,72 | 216246,01 62,88 262569,72 | 216246,01 | 62,91 -0,03
61 | 15+00.00 | 262587,50 | 216228,44 62,78 262587,50 | 216228,44 | 62,81 -0,03
62 | 15+25.00 |262605,29 | 216210,87 62,67 262605,29 | 216210,87 | 62,71 -0,04
63 | 15+50.00 | 262623,07 | 216193,30 62,60 262623,07 | 216193,30 | 62,62 -0,02
64 | 15+75.00 | 262640,86 | 216175,73 62,56 262640,86 | 216175,73 | 62,59 -0,03
65 | 16+00.00 | 262658,31 | 216157,85 62,56 262658,31 | 216157,85 | 62,57 -0,01
66 | 16+25.00 | 262668,63 | 216135,50 62,50 262668,63 | 216135,50 | 62,53 -0,03
67 | 16+50.00 | 262662,52 | 216111,77 62,28 262662,52 | 216111,77 | 62,29 -0,01
68 | 16+75.00 | 262646,12 | 216092,96 61,83 262646,12 | 216092,96 | 61,86 -0,03
69 | 17+00.00 | 262628,68 | 216075,05 61,50 262628,68 | 216075,05 | 61,47 0,03
70 | 17+25.00 | 262611,23 | 216057,14 61,20 262611,23 | 216057,14 | 61,16 0,04
71 | 17+50.00 | 262593,49 | 216039,53 60,90 262593,49 | 216039,53 | 60,86 0,04
72 | 17+75.00 | 262575,74 | 216021,92 60,50 262575,74 | 216021,92 | 60,46 0,04
- 73 | 18+00.00 | 262558,00 | 216004,31 60,10 262558,00 | 216004,31 | 60,03 0,07
i 74 | 18+25.00 | 262540,20 | 215986,76 59,77 262540,20 | 215986,76 | 59,70 0,07
i 75 | 18+50.00 | 262522,36 | 215969,24 59,45 262522,36 | 215969,24 | 59,39 0,06
= 76 | 18+75.00 | 262504,52 | 215951,73 59,10 262504,52 | 215951,73 | 59,06 0,04
77 | 19+00.00 | 262486,68 | 215934,22 58,73 262486,68 | 215934,22 | 58,68 0,05
g 78 | 19+25.00 | 262468,96 | 215916,58 58,34 262468,96 | 215916,58 | 58,27 0,07
% 79 | 19+50.00 | 262452,04 | 215898,18 58,09 262452,04 | 215898,18 | 58,06 0,03
g 80 | 19+75.00 | 262435,83 | 215879,15 57,91 262435,83 | 215879,15 | 57,87 0,04
g 81 | 20+00.00 | 262419,67 | 215860,07 57,67 262419,67 | 215860,07 | 57,64 0,03
? 82 | 20+25.00 | 262403,51 | 215840,99 57,44 262403,51 | 215840,99 | 57,41 0,03
83 | 20+50.00 | 262387,39 | 215821,89 57,21 262387,39 | 215821,89 | 57,18 0,03
g 84 | 20+75.00 262371,%8%?1?5802,27 56,82 262371,90 | 215802,27 | 56,78 0,04
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85 | 21+00.00 | 262356,55 | 215782,53 56,34 262356,55 | 215782,53 | 56,31 0,03
86 | 21+25.00 | 262341,21 | 215762,80 55,87 262341,21 | 215762,80 | 55,85 0,02
87 | 21+50.00 | 262325,99 | 215742,96 55,41 262325,99 | 215742,96 | 55,38 0,03
88 | 21+75.00 | 262311,01 | 215722,95 54,96 262311,01 | 215722,95 | 54,91 0,05
89 | 22+00.00 | 262296,10 | 215702,88 54,49 262296,10 | 215702,88 | 54,44 0,05
90 | 22+25.00 | 262281,06 | 215682,91 53,97 262281,06 | 215682,91 | 53,93 0,04
91 | 22+50.00 | 262265,87 | 215663,05 53,42 262265,87 | 215663,05 | 53,38 0,04
92 | 22+75.00 | 262250,58 | 215643,28 52,81 262250,58 | 215643,28 | 52,79 0,02
93 | 23+00.00 | 262236,09 | 215622,92 51,85 262236,09 | 215622,92 | 51,78 0,07
94 | 23+25.00 | 262224,93 | 215600,58 50,27 26222493 | 215600,58 | 50,25 0,02
95 | 23+50.00 | 262214,90 | 215577,68 48,38 26221490 | 215577,68 | 48,34 0,04
96 | 23+75.00 | 262203,36 | 215555,51 46,63 262203,36 | 215555,51 | 46,57 0,06
97 | 24+00.00 | 262190,78 | 215533,90 44,95 262190,78 | 215533,90 | 44,94 0,01
98 | 24+25.00 | 262178,14 | 215512,33 43,59 262178,14 | 215512,33 | 43,58 0,01
99 | 24+50.00 | 262165,48 | 215490,78 42,58 262165,48 | 215490,78 | 42,53 0,05
100 | 24+75.00 [ 262152,59 | 215469,36 41,92 262152,59 | 215469,36 | 41,89 0,03
101 | 25+00.00 [262139,43 | 215448,10 41,45 262139,43 | 215448,10 | 41,40 0,05
102 | 25+25.00 [ 262126,02 | 215427,00 41,12 262126,02 | 215427,00 | 41,09 0,03
103 | 25+50.00 [ 262112,54 | 215405,95 40,85 262112,54 | 215405,95 | 40,81 0,04
104 | 25+75.00 | 262099,05 | 215384,90 40,62 262099,05 | 215384,90 | 40,59 0,03
105 | 26+00.00 | 262085,58 | 215363,84 40,47 262085,58 | 215363,84 | 40,43 0,04
106 | 26+25.00 [ 262072,28 | 215342,67 40,30 262072,28 | 215342,67 | 40,28 0,02
107 | 26+50.00 [ 262059,19 | 215321,37 40,10 262059,19 | 215321,37 | 40,07 0,03
108 | 26+75.00 | 262046,12 | 215300,06 39,91 262046,12 | 215300,06 | 39,86 0,05
109 | 27+00.00 [ 262033,02 | 215278,76 39,80 262033,02 | 215278,76 | 39,74 0,06
110 | 27+25.00 [ 262019,79 | 215257,55 39,88 262019,79 | 215257,55 | 39,87 0,01
111 | 27+50.00 | 262006,43 | 215236,42 40,06 262006,43 | 215236,42 | 40,02 0,04
112 | 27+75.00 | 261992,93 | 215215,38 40,19 261992,93 | 215215,38 | 40,16 0,03
113 | 28+00.00 [261979,32 | 215194,41 40,25 261979,32 | 215194,41 | 40,25 0,00
114 | 28+25.00 [ 261965,67 | 215173,46 40,28 261965,67 | 215173,46 | 40,28 0,00
115 | 28+50.00 | 261952,03 | 215152,52 40,25 261952,03 | 215152,52 | 40,26 -0,01
116 | 28+75.00 [261938,38 | 215131,57 40,21 261938,38 | 215131,57 | 40,19 0,02
117 | 29+00.00 [261924,74 | 215110,62 40,19 261924,74 | 215110,62 | 40,17 0,02
118 | 29+25.00 [261911,09 | 215089,67 40,21 261911,09 | 215089,67 | 40,21 0,00
- 119 | 29+50.00 | 261897,45 | 215068,72 40,30 261897,45 | 215068,72 | 40,29 0,01
i 120 | 29+75.00 | 261883,80 | 215047,78 40,36 261883,80 | 215047,78 | 40,37 -0,01
i 121 | 30+00.00 | 261870,16 | 215026,83 40,38 261870,16 | 215026,83 | 40,40 -0,02
= 122 | 30+25.00 | 261856,51 | 215005,88 40,37 261856,51 | 215005,88 | 40,41 -0,04
123 | 30+50.00 [261842,85 | 214984,94 40,41 261842,85 | 214984,94 | 40,43 -0,02
g 124 | 30+75.00 |261829,15 | 214964,03 40,43 261829,15 | 214964,03 | 40,42 0,01
% 125 | 31+00.00 [ 261815,45 | 214943,12 40,38 261815,45 | 214943,12 | 40,38 0,00
g 126 | 31+25.00 [261801,75 | 214922,21 40,29 261801,75 | 214922,21 | 40,30 -0,01
g 127 | 31+50.00 | 261788,05 | 214901,30 40,19 261788,05 | 214901,30 | 40,20 -0,01
? 128 | 31+75.00 | 261774,34 | 214880,39 40,09 261774,34 | 214880,39 | 40,09 0,00
129 | 32+00.00 | 261760,64 | 214859,48 40,01 261760,64 | 214859,48 | 40,00 0,01
g 130 | 32+25.00 261746,%{5:?174838,57 39,90 261746,94 | 214838,57 | 39,92 -0,02
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131 | 32+50.00 [ 261733,24 | 214817,66 39,85 261733,24 | 214817,66 | 39,86 -0,01
132 | 32+75.00 [ 261719,53 | 214796,75 39,83 261719,53 | 214796,75 | 39,81 0,02
133 | 33+00.00 | 261705,83 | 214775,84 39,81 261705,83 | 214775,84 | 39,79 0,02
134 | 33+25.00 [261692,13 | 214754,93 39,80 261692,13 | 214754,93 | 39,78 0,02
135 | 33+50.00 [261678,43 | 214734,02 39,81 261678,43 | 214734,02 | 39,79 0,02
136 | 33+75.00 |261664,72 | 214713,11 39,84 261664,72 | 214713,11 | 39,81 0,03
137 | 34+00.00 | 261651,02 | 214692,20 39,87 261651,02 | 214692,20 | 39,85 0,02
138 | 34+25.00 | 261637,32 | 214671,29 39,85 261637,32 | 214671,29 | 39,83 0,02
139 | 34+50.00 | 261623,62 | 214650,37 39,82 261623,62 | 214650,37 | 39,79 0,03
140 | 34+75.00 [261609,91 | 214629,46 39,79 261609,91 | 214629,46 | 39,76 0,03
141 | 35+00.00 [ 261596,21 | 214608,55 39,79 261596,21 | 214608,55 | 39,75 0,04
142 | 35+25.00 [ 261582,51 | 214587,64 39,79 261582,51 | 214587,64 | 39,76 0,03
143 | 35+50.00 | 261568,89 | 214566,68 39,79 261568,89 | 214566,68 | 39,78 0,01
144 | 35+75.00 | 261555,75 | 214545,41 39,79 261555,75 | 214545,41 | 39,76 0,03
145 | 36+00.00 [261543,14 | 214523,82 39,69 261543,14 | 214523,82 | 39,70 -0,01
146 | 36+25.00 [261531,08 | 214501,93 39,61 261531,08 | 214501,93 | 39,60 0,01
147 | 36+50.00 [ 261519,57 | 214479,74 39,58 261519,57 | 214479,74 | 39,55 0,03
148 | 36+75.00 [ 261508,62 | 214457,26 39,59 261508,62 | 214457,26 | 39,58 0,01
149 | 37+00.00 [ 261498,08 | 214434,59 39,57 261498,08 | 214434,59 | 39,58 -0,01
150 | 37+25.00 |261487,56 | 21441191 39,50 261487,56 | 21441191 | 39,51 -0,01
151 | 37+50.00 | 261476,98 | 214389,26 39,37 261476,98 | 214389,26 | 39,39 -0,02
152 | 37+75.00 | 261465,92 | 214366,84 39,27 261465,92 | 214366,84 | 39,27 0,00
153 | 38+00.00 [261453,88 | 214344,94 39,42 261453,88 | 21434494 | 39,40 0,02
154 | 38+25.00 |261440,40 | 214323,89 39,81 261440,40 | 214323,89 | 39,77 0,04
155 | 38+50.00 [ 261425,24 | 214304,02 40,35 261425,24 | 214304,02 | 40,36 -0,01
156 | 38+75.00 [261408,50 | 214285,46 40,84 261408,50 | 214285,46 | 40,93 -0,09
157 | 38+100.00 | 261390,53 | 214268,09 41,33 261390,53 | 214268,09 | 41,37 -0,04
158 | 39+00.00 | 261390,16 | 214267,75 41,34 261390,16 | 214267,75 | 41,38 -0,04
159 | 39+25.00 |261371,45 | 214251,17 41,67 261371,45 | 214251,17 | 41,69 -0,02
160 | 39+50.00 | 261352,48 | 214234,89 41,79 261352,48 | 214234,89 | 41,88 -0,09
161 | 39+75.00 | 261333,49 | 214218,63 36,93 261333,49 | 214218,63 | 41,94
162 | 40+00.00 [261314,50 | 214202,36 33,39 261314,50 | 214202,36 | 41,93 Pod
163 | 40+25.00 [261295,52 | 214186,10 37,28 261295,52 | 214186,10 | 41,92
164 | 40+50.00 | 261276,63 | 214169,72 40,11 261276,63 | 214169,72 | 41,90
- 165 | 40+75.00 | 261258,23 | 214152,80 41,67 261258,23 | 214152,80 | 41,84 -0,17
i 166 | 41+00.00 [261240,79 | 214134,90 41,51 261240,79 | 214134,90 | 41,65 -0,14
i 167 | 41+25.00 | 261224,75 | 214115,73 41,25 261224,75 | 214115,73 | 41,37 -0,12
= 168 | 41+50.00 | 261209,95 | 214095,58 40,95 261209,95 | 214095,58 | 41,08 -0,13
169 | 41+75.00 | 261195,97 | 214074,85 40,68 261195,97 | 214074,85 | 40,80 -0,12
g 170 | 42+00.00 [261182,36 | 214053,89 40,37 261182,36 | 214053,89 | 40,51 -0,14
% 171 | 42+25.00 | 261168,48 | 214033,09 40,08 261168,48 | 214033,09 | 40,23 -0,15
g 172 | 42+50.00 | 261154,14 | 214012,62 39,85 261154,14 | 214012,62 | 39,97 -0,12
g 173 | 42+75.00 | 261139,33 | 213992,47 39,69 261139,33 | 213992,47 | 39,83 -0,14
? 174 | 43+00.00 [261124,07 | 213972,67 39,64 261124,07 | 213972,67 | 39,74 -0,10
175 | 43+25.00 | 261108,41 | 213953,19 39,58 261108,41 | 213953,19 | 39,65 -0,07
g 176 | 43+50.00 261092,@2%?173933,76 39,49 261092,68 | 213933,76 | 39,56 -0,07
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177 | 43+75.00 | 261076,95 | 213914,33 39,41 261076,95 | 213914,33 | 39,50 -0,09
178 | 44+00.00 [ 261061,21 | 213894,90 39,43 261061,21 | 213894,90 | 39,50 -0,07
179 | 44+25.00 |261045,48 | 213875,47 39,44 261045,48 | 213875,47 | 39,54 -0,10
180 | 44+50.00 [ 261029,75 | 213856,04 39,46 261029,75 | 213856,04 | 39,57 -0,11
181 | 44+75.00 | 261014,02 | 213836,61 39,43 261014,02 | 213836,61 | 39,51 -0,08
182 | 45+00.00 | 260998,28 | 213817,18 39,26 260998,28 | 213817,18 | 39,45 -0,19
183 | 45+25.00 | 260982,55 | 213797,75 39,13 260982,55 | 213797,75 | 39,38 -0,25
184 | 45+50.00 [ 260966,82 | 213778,32 39,09 260966,82 | 213778,32 | 39,31 -0,22
185 | 45+75.00 [ 260951,09 | 213758,89 39,03 260951,09 | 213758,89 | 39,25 -0,22
186 | 46+00.00 | 260935,36 | 213739,46 39,05 260935,36 | 213739,46 | 39,23 -0,18
187 | 46+25.00 [ 260919,62 | 213720,04 39,09 260919,62 | 213720,04 | 39,24 -0,15
188 | 46+50.00 [ 260903,89 | 213700,61 39,12 260903,89 | 213700,61 | 39,26 -0,14
189 | 46+75.00 | 260888,14 | 213681,19 39,08 260888,14 | 213681,19 | 39,29 -0,21
190 | 47+00.00 | 260872,35 | 213661,81 39,00 260872,35 | 213661,81 | 39,28 -0,28
191 | 47+25.00 [ 260856,51 | 213642,47 38,96 260856,51 | 213642,47 | 39,24 -0,28
192 | 47+50.00 [ 260840,67 | 213623,13 38,96 260840,67 | 213623,13 | 39,16 -0,20
193 | 47+75.00 | 260824,83 | 213603,78 38,98 260824,83 | 213603,78 | 39,09 -0,11
194 | 48+00.00 [ 260808,99 | 213584,44 38,88 260808,99 | 213584,44 | 39,02 -0,14
195 | 48+25.00 [ 260793,16 | 213565,10 38,87 260793,16 | 213565,10 | 38,95 -0,08
196 | 48+50.00 [ 260777,32 | 213545,75 38,87 260777,32 | 213545,75 | 38,97 -0,10
197 | 48+75.00 | 260761,48 | 213526,41 38,92 260761,48 | 213526,41 | 39,01 -0,09
198 | 49+00.00 [ 260745,64 | 213507,07 38,97 260745,64 | 213507,07 | 39,05 -0,08
199 | 49+25.00 [ 260729,80 | 213487,73 39,00 260729,80 | 213487,73 | 39,11 -0,11
200 | 49+50.00 | 260713,96 | 213468,38 39,06 260713,96 | 213468,38 | 39,18 -0,12
201 | 49+75.00 | 260698,12 | 213449,04 39,12 260698,12 | 213449,04 | 39,25 -0,13
202 | 50+00.00 | 260682,32 | 213429,67 39,15 260682,32 | 213429,67 | 39,28 -0,13
203 | 50+25.00 | 260666,54 | 213410,28 39,21 260666,54 | 213410,28 | 39,29 -0,08
204 | 50+50.00 | 260650,77 | 213390,88 39,19 260650,77 | 213390,88 | 39,30 -0,11
205 | 50+75.00 | 260635,01 | 213371,48 39,25 260635,01 | 213371,48 | 39,36 -0,11
206 | 51+00.00 | 260619,24 | 213352,08 39,32 260619,24 | 213352,08 | 39,45 -0,13
207 | 51+25.00 | 260603,47 | 213332,68 39,38 260603,47 | 213332,68 | 39,53 -0,15
208 | 51+50.00 | 260587,70 | 213313,28 39,34 260587,70 | 213313,28 | 39,52 -0,18
209 | 51+75.00 | 260571,93 | 213293,88 39,22 260571,93 | 213293,88 | 39,40 -0,18
210 | 52+00.00 | 260556,16 | 213274,48 39,09 260556,16 | 213274,48 | 39,27 -0,18
- 211 | 52+25.00 | 260540,39 | 213255,08 38,93 260540,39 | 213255,08 | 39,13 -0,20
i 212 | 52+50.00 | 260524,62 | 213235,68 35,71 260524,62 | 213235,68 | 39,00 pod
i 213 | 52+75.00 | 260508,88 | 213216,26 38,78 260508,88 | 213216,26 | 38,86 -0,08
= 214 | 53+00.00 | 260493,59 | 213196,49 38,75 260493,59 | 213196,49 | 38,79 -0,04
215 | 53+25.00 | 260479,43 | 213175,89 38,79 260479,43 | 213175,89 | 38,83 -0,04
g 216 | 53+50.00 | 260466,50 | 213154,49 38,86 260466,50 | 213154,49 | 38,92 -0,06
% 217 | 53+75.00 | 260454,22 | 213132,72 38,93 260454,22 | 213132,72 | 39,01 -0,08
g 218 | 54+00.00 | 260442,05 | 213110,88 39,01 260442,05 | 213110,88 | 39,10 -0,09
g 219 | 54+25.00 | 260429,87 | 213089,04 39,07 260429,87 | 213089,04 | 39,15 -0,08
? 220 | 54+50.00 | 260417,70 | 213067,21 39,01 260417,70 | 213067,21 | 39,10 -0,09
221 | 54+75.00 | 260405,53 | 213045,37 38,97 260405,53 | 213045,37 | 39,06 -0,09
g 222 | 55+00.00 260393,3;3%?173023,55 38,99 260393,34 | 213023,55 | 39,03 -0,04
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223 | 55+25.00 | 260380,92 | 213001,85 39,03 260380,92 | 213001,85 | 39,07 -0,04
224 | 55+50.00 | 260367,99 | 212980,45 39,10 260367,99 | 212980,45 | 39,18 -0,08
225 | 55+75.00 | 260354,28 | 212959,55 39,24 260354,28 | 212959,55 | 39,34 -0,10
226 | 56+00.00 | 260339,68 | 212939,26 39,39 260339,68 | 212939,26 | 39,45 -0,06
227 | 56+25.00 | 260324,41 | 212919,46 39,40 260324,41 | 212919,46 | 39,42 -0,02
228 | 56+50.00 | 260308,77 | 212899,96 39,24 260308,77 | 212899,96 | 39,28 -0,04
229 | 56+75.00 | 260293,00 | 212880,56 39,04 260293,00 | 212880,56 | 39,08 -0,04
230 | 57+00.00 | 260277,23 | 212861,16 38,91 260277,23 | 212861,16 | 38,96 -0,05
231 | 57+25.00 | 260261,46 | 212841,77 38,85 260261,46 | 212841,77 | 38,93 -0,08
232 | 57+50.00 | 260245,82 | 212822,26 38,91 260245,82 | 212822,26 | 38,98 -0,07
233 | 57+75.00 | 260230,43 | 212802,56 39,00 260230,43 | 212802,56 | 39,06 -0,06
234 | 58+00.00 | 260215,15 | 212782,78 39,08 260215,15 | 212782,78 | 39,14 -0,06
235 | 58+25.00 | 260199,87 | 212762,99 39,11 260199,87 | 212762,99 | 39,17 -0,06
236 | 58+50.00 | 260184,59 | 212743,20 39,09 260184,59 | 212743,20 | 39,14 -0,05
237 | 58+75.00 | 260169,31 | 212723,41 39,09 260169,31 | 212723,41 | 39,15 -0,06
238 | 59+00.00 | 260154,03 | 212703,63 39,17 260154,03 | 212703,63 | 39,22 -0,05
239 | 59+25.00 | 260138,75 | 212683,84 39,48 260138,75 | 212683,84 | 39,37 0,11
240 | 59+50.00 | 260149,70 | 212661,58 39,51 260149,70 | 212661,58 | 39,53 -0,02
241 | 59+75.00 | 260161,01 | 212639,28 39,65 260161,01 | 212639,28 | 39,68 -0,03
242 | 60+00.00 | 260172,32 | 212616,99 39,77 260172,32 | 212616,99 | 39,79 -0,02
243 | 60+25.00 | 260183,64 | 212594,70 39,84 260183,64 | 212594,70 | 39,90 -0,06
244 | 60+50.00 | 260194,95 | 212572,40 39,92 260194,95 | 212572,40 | 40,00 -0,08
245 | 60+75.00 | 260206,26 | 212550,11 40,04 260206,26 | 212550,11 | 40,10 -0,06
246 | 61+00.00 | 260217,57 | 212527,81 40,15 260217,57 | 212527,81 | 40,21 -0,06
247 | 61+25.00 | 260228,89 | 212505,52 40,29 260228,89 | 212505,52 | 40,35 -0,06
248 | 61+50.00 | 260240,20 | 212483,23 40,52 260240,20 | 212483,23 | 40,56 -0,04
249 | 61+75.00 | 260251,51 | 212460,93 40,80 260251,51 | 212460,93 | 40,85 -0,05
250 | 62+00.00 | 260262,82 | 212438,64 41,16 260262,82 | 212438,64 | 41,21 -0,05
251 | 62+25.00 | 260274,14 | 212416,34 41,50 260274,14 | 212416,34 | 41,58 -0,08
252 | 62+50.00 | 260285,45 | 212394,05 41,72 260285,45 | 212394,05 | 41,77 -0,05
253 | 62+75.00 | 260296,62 | 212371,68 41,88 260296,62 | 212371,68 | 41,95 -0,07
254 | 63+00.00 | 260305,95 | 212348,51 42,08 260305,95 | 212348,51 | 42,15 -0,07
255 | 63+25.00 | 260310,73 | 212324,03 42,37 260310,73 | 212324,03 | 42,48 -0,11
256 | 63+50.00 | 260310,05 | 212299,08 42,82 260310,05 | 212299,08 | 42,86 -0,04
- 257 | 63+75.00 | 260305,36 | 212274,54 43,18 260305,36 | 212274,54 | 43,24 -0,06
i 258 | 64+00.00 | 260298,25 | 212250,58 43,55 260298,25 | 212250,58 | 43,63 -0,08
i 259 | 64+25.00 | 260290,25 | 212226,89 44,23 260290,25 | 212226,89 | 44,29 -0,06
= 260 | 64+50.00 | 260282,20 | 212203,23 45,21 260282,20 | 212203,23 | 45,27 -0,06
261 | 64+75.00 | 260274,14 | 212179,56 46,23 260274,14 | 212179,56 | 46,28 -0,05
g 262 | 65+00.00 | 260266,10 | 212155,89 47,47 260266,10 | 212155,89 | 47,50 -0,03
% 263 | 65+25.00 | 260258,80 | 212131,98 49,01 260258,80 | 212131,98 | 49,04 -0,03
g 264 | 65+50.00 | 260254,45 | 212107,39 50,72 260254,45 | 212107,39 | 50,79 -0,07
g 265 | 65+75.00 | 260255,03 | 212082,44 52,32 260255,03 | 212082,44 | 52,43 -0,11
? 266 | 66+00.00 | 260259,32 | 212057,82 53,79 260259,32 | 212057,82 | 53,84 -0,05
267 | 66+25.00 | 260264,95 | 212033,46 55,08 260264,95 | 212033,46 | 55,17 -0,09
g 268 | 66+50.00 260270,%%%?172009,16 56,34 260270,82 | 212009,16 | 56,44 -0,10
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269 | 66+75.00 | 260277,26 | 211985,01 57,47 260277,26 | 211985,01 | 57,52 -0,05
270 | 67+00.00 | 260284,41 | 211961,06 58,36 260284,41 | 211961,06 | 58,41 -0,05
271 | 67+25.00 | 260292,08 | 211937,26 59,22 260292,08 | 211937,26 | 59,29 -0,07
272 | 67+50.00 | 260300,07 | 211913,57 60,12 260300,07 | 211913,57 | 60,16 -0,04
273 | 67+75.00 | 260308,17 | 211889,92 60,99 260308,17 | 211889,92 | 61,04 -0,05
274 | 68+00.00 | 260316,28 | 211866,27 61,94 260316,28 | 211866,27 | 61,99 -0,05
275 | 68+25.00 | 260324,39 | 211842,62 63,07 260324,39 | 211842,62 | 63,14 -0,07
276 | 68+50.00 | 260332,50 | 211818,98 64,23 260332,50 | 211818,98 | 64,28 -0,05
277 | 68+75.00 | 260340,61 | 211795,33 65,25 260340,61 | 211795,33 | 65,31 -0,06
278 | 69+00.00 | 260348,72 | 211771,68 66,16 260348,72 | 211771,68 | 66,22 -0,06
279 | 69+25.00 | 260356,83 | 211748,03 66,97 260356,83 | 211748,03 | 67,02 -0,05
280 | 69+50.00 | 260364,94 | 211724,39 67,77 260364,94 | 211724,39 | 67,81 -0,04
281 | 69+75.00 | 260373,09 | 211700,75 68,56 260373,09 | 211700,75 | 68,59 -0,03
282 | 70+00.00 | 260381,42 | 211677,18 69,33 260381,42 | 211677,18 | 69,38 -0,05
283 | 70+25.00 | 260389,92 | 211653,67 70,14 260389,92 | 211653,67 | 70,17 -0,03
284 | 70+50.00 | 260398,46 | 211630,17 71,11 260398,46 | 211630,17 | 71,14 -0,03
285 | 70+75.00 | 260406,99 | 211606,67 72,29 260406,99 | 211606,67 | 72,34 -0,05
286 | 71+00.00 | 260415,53 | 211583,17 73,77 260415,53 | 211583,17 | 73,86 -0,09
287 | 71+25.00 | 260424,03 | 211559,66 75,75 260424,03 | 211559,66 | 75,79 -0,04
288 | 71+50.00 | 260432,17 | 211536,03 78,13 260432,17 | 211536,03 | 78,14 -0,01
289 | 71+75.00 | 260439,47 | 211512,12 80,82 260439,47 | 211512,12 | 80,85 -0,03
290 | 72+00.00 | 260445,77 | 211487,93 83,60 260445,77 | 211487,93 | 83,61 -0,01
291 | 72+25.00 | 260451,53 | 211463,60 86,36 260451,53 | 211463,60 | 86,37 -0,01
292 | 72+50.00 | 260457,30 | 211439,28 89,11 260457,30 | 211439,28 | 89,13 -0,02
293 | 72+75.00 | 260463,95 | 211415,18 91,84 260463,95 | 211415,18 | 91,89 -0,05
294 | 73+00.00 | 260472,42 | 211391,67 94,38 260472,42 | 211391,67 | 94,42 -0,04
295 | 73+25.00 | 260482,71 | 211368,89 96,59 260482,71 | 211368,89 | 96,59 0,00
296 | 73+50.00 | 260493,87 | 211346,52 98,72 260493,87 | 211346,52 | 98,72 0,00
297 | 73+75.00 | 260505,15 | 211324,21 100,96 260505,15 | 211324,21 | 100,89 0,07
298 | 74+00.00 | 260516,41 | 211301,88 103,36 260516,41 | 211301,88 | 103,38 -0,02
299 | 74+25.00 | 260527,04 | 211279,26 106,10 260527,04 | 211279,26 | 106,13 -0,03
300 | 74+50.00 | 260535,86 | 211255,88 108,91 260535,86 | 211255,88 | 108,89 0,02
301 | 74+75.00 | 260541,84 | 211231,62 111,69 260541,84 | 211231,62 | 111,65 0,04
302 | 75+00.00 | 260544,74 | 211206,81 114,43 260544,74 | 211206,81 | 114,42 0,01
- 303 | 75+25.00 | 260544,53 | 211181,83 117,21 260544,53 | 211181,83 | 117,18 0,03
i 304 | 75+50.00 | 260541,22 | 211157,06 119,99 260541,22 | 211157,06 | 119,94 0,05
i 305 | 75+75.00 | 260535,25 | 211132,79 122,65 260535,25 | 211132,79 | 122,69 -0,04
= 306 | 76+00.00 | 260527,78 | 211108,94 125,13 260527,78 | 211108,94 | 125,14 -0,01
307 | 76+25.00 | 260519,89 | 211085,22 127,10 260519,89 | 211085,22 | 127,18 -0,08
g 308 | 76+50.00 | 260512,00 | 211061,49 128,74 260512,00 | 211061,49 | 128,80 -0,06
% 309 | 76+75.00 | 260504,10 | 211037,77 129,94 260504,10 | 211037,77 | 130,01 -0,07
g 310 | 77+00.00 | 260496,02 | 211014,12 130,97 260496,02 | 211014,12 | 131,11 -0,14
g 311 | 77+25.00 | 260487,64 | 210990,56 132,10 260487,64 | 210990,56 | 132,24 -0,14
? 312 | 77+50.00 | 260479,06 | 210967,08 133,35 260479,06 | 210967,08 | 133,47 -0,12
313 | 77+75.00 | 260470,47 | 210943,60 134,68 260470,47 | 210943,60 | 134,80 -0,12
g 314 | 78+00.00 260461,%&%@0920,13 136,03 260461,88 | 210920,13 | 136,14 -0,11
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315 | 78+25.00 | 260453,29 | 210896,65 137,35 260453,29 | 210896,65 | 137,49 -0,14
316 | 78+50.00 | 260444,70 | 210873,17 138,54 26044470 | 210873,17 | 138,67 -0,13
317 | 78+75.00 | 260436,11 | 210849,69 139,52 260436,11 | 210849,69 | 139,63 -0,11
318 | 79+00.00 | 260427,52 | 210826,21 140,26 260427,52 | 210826,21 | 140,35 -0,09
319 | 79+25.00 | 260418,93 | 210802,73 140,76 260418,93 | 210802,73 | 140,85 -0,09
320 | 79+50.00 | 260410,37 | 210779,25 141,06 260410,37 | 210779,25 | 141,16 -0,10
321 | 79+75.00 | 260402,06 | 210755,67 141,26 260402,06 | 210755,67 | 141,38 -0,12
322 | 80+00.00 | 260394,04 | 210731,99 141,14 260394,04 | 210731,99 | 141,24 -0,10
323 | 80+25.00 | 260386,31 | 210708,21 140,50 260386,31 | 210708,21 | 140,70 -0,20
324 | 80+50.00 | 260378,89 | 210684,34 139,57 260378,89 | 210684,34 | 139,77 -0,20
325 | 80+75.00 | 260371,68 | 210660,40 138,52 260371,68 | 210660,40 | 138,68 -0,16
326 | 81+00.00 | 260364,17 | 210636,56 137,56 260364,17 | 210636,56 | 137,76 -0,20
327 | 81+25.00 | 260355,79 | 210613,01 136,88 260355,79 | 210613,01 | 136,90 -0,02
328 | 81+50.00 | 260346,01 | 210590,01 136,18 260346,01 | 210590,01 | 136,04 0,14
329 | 81+75.00 | 260334,46 | 210567,84 135,31 260334,46 | 210567,84 | 135,31 0,00
330 | 82+00.00 | 260321,38 | 210546,54 134,94 260321,38 | 210546,54 | 134,99 -0,05
331 | 82+25.00 | 260307,29 | 210525,89 135,03 260307,29 | 210525,89 | 135,08 -0,05
332 | 82+50.00 | 260292,69 | 210505,59 135,32 260292,69 | 210505,59 | 135,37 -0,05
333 | 82+75.00 | 260278,11 | 210485,29 135,59 260278,11 | 210485,29 | 135,67 -0,08
334 | 83+00.00 | 260263,77 | 210464,81 135,96 260263,77 | 210464,81 | 136,06 -0,10
335 | 83+25.00 | 260249,69 | 210444,15 136,72 260249,69 | 210444,15 | 136,78 -0,06
336 | 83+50.00 | 260235,83 | 210423,35 137,81 260235,83 | 210423,35 | 137,85 -0,04
337 | 83+75.00 | 260222,00 | 210402,52 139,19 260222,00 | 210402,52 | 139,25 -0,06
338 | 84+00.00 | 260208,17 | 210381,70 140,70 260208,17 | 210381,70 | 140,79 -0,09
339 | 84+25.00 | 260194,34 | 210360,87 142,35 260194,34 | 210360,87 | 142,43 -0,08
340 | 84+50.00 | 260180,51 | 210340,04 144,06 260180,51 | 210340,04 | 144,17 -0,11
341 | 84+75.00 | 260166,68 | 210319,22 145,85 260166,68 | 210319,22 | 145,99 -0,14
342 | 85+00.00 | 260152,85 | 210298,39 147,81 260152,85 | 210298,39 | 147,82 -0,01
343 | 85+25.00 | 260139,01 | 210277,57 149,55 260139,01 | 210277,57 | 149,60 -0,05
344 | 85+50.00 | 260125,21 | 210256,73 151,06 260125,21 | 210256,73 | 151,17 -0,11
345 | 85+75.00 | 260111,58 | 210235,77 152,54 260111,58 | 210235,77 | 152,67 -0,13
346 | 86+00.00 | 260097,97 | 210214,80 154,02 260097,97 | 210214,80 | 154,22 -0,20
347 | 86+25.00 | 260084,36 | 210193,82 155,67 260084,36 | 210193,82 | 155,87 -0,20
348 | 86+50.00 | 260070,59 | 210172,96 157,38 260070,59 | 210172,96 | 157,53 -0,15
- 349 | 86+75.00 | 260055,42 | 210153,11 158,83 260055,42 | 210153,11 | 159,03 -0,20
i 350 | 87+00.00 | 260037,44 | 210135,79 160,01 260037,44 | 210135,79 | 160,12 -0,11
i 351 | 87+25.00 | 260016,42 | 210122,33 160,67 260016,42 | 210122,33 | 160,78 -0,11
= 352 | 87+50.00 | 259993,20 | 210113,16 161,02 259993,20 | 210113,16 | 161,10 -0,08
353 | 87+75.00 | 259969,06 | 210106,67 161,19 259969,06 | 210106,67 | 161,35 -0,16
g 354 | 88+00.00 | 259944,76 | 210100,80 161,25 25994476 | 210100,80 | 161,34 -0,09
% 355 | 88+25.00 | 259920,12 | 210096,61 160,94 259920,12 | 210096,61 | 161,05 -0,11
g 356 | 88+50.00 | 259895,17 | 210095,47 160,36 259895,17 | 210095,47 | 160,48 -0,12
g 357 | 88+75.00 | 259870,19 | 210096,54 159,61 259870,19 | 210096,54 | 159,70 -0,09
? 358 | 89+00.00 | 259845,26 | 210098,37 158,78 259845,26 | 210098,37 | 158,90 -0,12
359 | 89+25.00 | 259820,33 | 210100,23 157,85 259820,33 | 210100,23 | 157,95 -0,10
g 360 | 89+50.00 259795,%8%?1!’0102,08 156,59 259795,40 | 210102,08 | 156,78 -0,19
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361 | 89+75.00 | 259770,47 | 210103,94 155,19 259770,47 | 210103,94 | 155,32 -0,13
362 | 90+00.00 | 259745,54 | 210105,80 153,30 259745,54 | 210105,80 | 153,44 -0,14
363 | 90+25.00 | 259720,60 | 210107,56 150,99 259720,60 | 210107,56 | 151,14 -0,15
364 | 90+50.00 | 259695,63 | 210108,70 148,31 259695,63 | 210108,70 | 148,45 -0,14
365 | 90+75.00 | 259670,63 | 210108,58 145,53 259670,63 | 210108,58 | 145,65 -0,12
366 | 91+00.00 | 259645,72 | 210106,58 142,71 259645,72 | 210106,58 | 142,86 -0,15
367 | 91+25.00 | 259621,01 | 210102,79 139,97 259621,01 | 210102,79 | 140,14 -0,17
368 | 91+50.00 | 259596,98 | 210096,13 137,45 259596,98 | 210096,13 | 137,47 -0,02
369 | 91+75.00 | 259576,00 | 210082,72 134,76 259576,00 | 210082,72 | 134,80 -0,04
370 | 92+00.00 | 259560,16 | 210063,51 132,12 259560,16 | 210063,51 | 132,13 -0,01
371 | 92+25.00 | 259550,99 | 210040,36 129,43 259550,99 | 210040,36 | 129,46 -0,03
372 | 92+50.00 | 259548,11 | 210015,56 126,91 259548,11 | 210015,56 | 126,94 -0,03
373 | 92+75.00 | 259549,15 | 209990,61 124,80 259549,15 | 209990,61 | 124,80 0,00
374 | 93+00.00 | 259554,13 | 209966,13 122,70 259554,13 | 209966,13 | 122,72 -0,02
375 | 93+25.00 | 259561,54 | 209942,25 120,93 259561,54 | 209942,25 | 120,90 0,03
376 | 93+50.00 | 259569,51 | 209918,56 119,32 259569,51 | 209918,56 | 119,32 0,00
377 | 93+75.00 | 259577,48 | 209894,86 117,61 259577,48 | 209894,86 | 117,63 -0,02
378 | 94+00.00 | 259585,33 | 209871,13 115,78 259585,33 | 209871,13 | 115,80 -0,02
379 | 94+25.00 | 259591,26 | 209846,86 113,58 259591,26 | 209846,86 | 113,58 0,00
380 | 94+50.00 | 259592,29 | 209821,95 110,96 259592,29 | 209821,95 | 111,04 -0,08
381 | 94+75.00 | 259587,16 | 209797,55 108,71 259587,16 | 209797,55 | 108,77 -0,06
382 | 95+00.00 | 259576,32 | 209775,08 106,58 259576,32 | 209775,08 | 106,62 -0,04
383 | 95+25.00 | 259562,04 | 209754,57 104,71 259562,04 | 209754,57 | 104,75 -0,04
384 | 95+50.00 | 259546,90 | 209734,67 102,86 259546,90 | 209734,67 | 102,91 -0,05
385 | 95+75.00 | 259531,75 | 209714,79 100,85 259531,75 | 209714,79 | 100,93 -0,08
386 | 96+00.00 | 259516,60 | 209694,90 98,63 259516,60 | 209694,90 | 98,68 -0,05
387 | 96+25.00 | 259501,45 | 209675,01 96,39 259501,45 | 209675,01 | 96,44 -0,05
388 | 96+50.00 | 259486,30 | 209655,12 94,21 259486,30 | 209655,12 | 94,28 -0,07
389 | 96+75.00 | 259471,16 | 209635,23 92,15 259471,16 | 209635,23 | 92,19 -0,04
390 | 97+00.00 | 259456,01 | 209615,35 90,09 259456,01 | 209615,35 | 90,13 -0,04
391 | 97+25.00 | 259440,86 | 209595,46 88,01 259440,86 | 209595,46 | 88,07 -0,06
392 | 97+50.00 | 259425,65 | 209575,62 85,94 259425,65 | 209575,62 | 86,00 -0,06
393 | 97+75.00 | 259409,58 | 209556,48 83,68 259409,58 | 209556,48 | 83,73 -0,05
394 | 98+00.00 | 259391,54 | 209539,19 81,59 259391,54 | 209539,19 | 81,65 -0,06
- 395 | 98+25.00 | 259371,10 | 209524,84 80,15 259371,10 | 209524,84 | 80,20 -0,05
i 396 | 98+50.00 | 259348,68 | 209513,85 79,05 259348,68 | 209513,85 | 79,07 -0,02
i 397 | 98+75.00 | 259324,82 | 209506,45 78,08 259324,82 | 209506,45 | 78,12 -0,04
= 398 | 99+00.00 | 259300,20 | 209502,21 77,23 259300,20 | 209502,21 | 77,25 -0,02
399 | 99+25.00 | 259275,29 | 209500,13 76,21 259275,29 | 209500,13 | 76,22 -0,01
g 400 | 99+50.00 | 259250,31 | 209499,15 75,20 259250,31 | 209499,15 | 75,19 0,01
% 401 | 99+75.00 | 259225,32 | 209498,37 74,37 259225,32 | 209498,37 | 74,37 0,00
g 402 | 100+00.00 [ 259200,33 | 209497,56 73,65 259200,33 | 209497,56 | 73,63 0,02
g 403 | 100+25.00 | 259175,38 | 209496,17 72,76 259175,38 | 209496,17 | 72,73 0,03
? 404 | 100+50.00 [ 259150,60 | 209492,94 72,00 259150,60 | 20949294 | 71,89 0,11
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Anexa Nr.4 Imagini relevante

Figura 1. Km 0+00. Intersectie cu drumul R6 Chisinau-Orhei-Balti
Km 66+135 Racordarea drumului R6 si G66 este executata cu sistem rutier nou executat in cadrul

programului de reabilitare a drumului R6.
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2 Figura 2. Km 0+018,5. Hotarul lucrarilor de racordare cu drumul R6 Chisinau-Orhei-Balti. Sunt

e) - -

@ prezente fagase si tasari drept consecinta a Stationarii vehicolelor pentru a acorda prioritate

®© -

E drumului R6.
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Figura 3. Km 0+150. Prezenta fisurilor dé mici dimensiuni longitudinale si transversale, prezenta
fagaselor longitudinale.
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Figura 4. Km 0+350. Starea sistemudui rutier existent buna. Fara deformatii. Latimea carosabilului
existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.

Semnatura si data
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Semnatura si data

Figura 5. Km 0+675. Starea sistemului rutier din beton asfaltic in stare existent buna. Fara
deformatii. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu
depuneri locale de namol.
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l

Figura 6. Km 0+750. Inceput sector degradat sistemul rutier existent in stare rea. Latimea
carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de
namol. Au fost executate lucrari de frezare a stratului de rulare deoarece acesta era acoperit cu gropi
in proportie de 90%.
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Figura 7. Km 0+850. Sector degradat sistemul rutier existent in stare rea. Latimea carosabilului
existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Au
fost executate lucrari de frezare a stratului de rulare deoarece acesta era acoperit cu gropi in
proportie de 90%.

Stagnarea apelor
pluviale pe marginea
acostamentului a
accelerat procesul de
degradare a acestuia.
Sunt necesare lucrari de
evacuare a apelor
meteorice.

Figura 8. Km 1+000. Sector degradat sistemului rutier existent in stare rea. Latimea carosabilului

z existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Au
= . . . .
£ fost executate lucrari de frezare a stratului de rulare deoarece acesta era acoperit cu gropi in
°© .
S proportie de 90%.
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Figura 9. Km 1+105,5. Sfirsit sector degradat sistemul rutier existent beton asfaltic in stare in stare
rea. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatrad sparta cu
depuneri locale de namol. Au fost executate lucrari de frezare a stratului de rulare deoarece acesta
era acoperit cu gropi in proportie de 90%.
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Figura 10. Km 1+105,5. Inceput sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului G66
R6-Clisova-Sariatenii Noi-R22, km 0,00- km 11,40 (denumirea Veche L. 326 M2-Clisova-
Suhuluceni-Leuseni-Verejeni) sistemul rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea

carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de
namol.

Semnatura si data
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Directia de deplasare a
drumului G66 km 1+225
include o intersectie de
900 cu pozitionarea unei
statii pentru autobuse in
imediata aproierere.
Unghiul de vizibilitate
este foarte mic. Se
recomanda de relocat
statia si de corectat raza
in plan cu cea normativa .
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Figura 11. Km 1+200. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente
neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol.

La Km 1+175 isi are inceputul sectorul intravilanului loc. Ciocolteni

z
2
3 Figura 12. Km 1+300. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
2 rutier existent in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate
cu piatrd sparta cu depuneri locale de namol.
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Km 14+595-Km 1+688
partea stinga au fost
W executate lucrari de
Ul | frezare aproximativ anul
#2023 si nu sau reabilitat.

Figura 13. Km 1+590. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate
cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Sunt necesare lucrari de supralargire in curba intrucit

raza este de 35m.

Km 1+595-Km 1+688
partea stinga au fost
executate lucrari de frezare
aproximativ anul 2023 si nu
sau reabilitat.

Km 1+688 inceput
sectorului delimitat cu
bordura n marginea
carosabila si trotuar
neacoperit cu strat de rulare.
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Figura 14. Km 1+590. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
© rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente
§ neconsolidate cu piatra sparta. Partea stinga este amenajata piatra de bordura cu trotuar nefinalizat.
o
=}
g
IS
O
w
z
2 A7 7|02.25 Plansa
= - 25 - ET/2025 115
Mod | Nr. sec. | Coala | Nr.doc. | Semnat | Data




Km 1+814 sunt prezente
fagase care se intind pe
lungimi de 15-20m.

Figura 15. Km 1+814. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m. Partea stinga si
dreapta este amenajata piatra de bordura cu trotuar nefinalizat. Sunt prezente fagase pe lungimi de

15-20 m.

Km 1+935 partea
stinga apele
pluviale stationeaza
in racordarea

dAriimuTna
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o . N . . . ..

S Figura 16. Km 1+935. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m. Partea stinga si

© dreapta este amenajatd piatra de bordura cu trotuar nefinalizat. Evacuarea apelor de pe carosabil

S sunt directionate in strazile laterale cu stagnarea in racordare.
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Figura 17. Km 2+125. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m. Partea stinga si
dreapta este amenajata piatra de bordura cu trotuar nefinalizat pe stinga. Evacuarea apelor de pe
carosabil sunt directionate in longitudinalul drumului spre strazile laterale.

z

2

= Figura 18. Km 2+325. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m. Partea stinga si

o dreapta este amenajata piatra de bordura cu trotuar nefinalizat. Evacuarea apelor de pe carosabil

e)

B sunt directionate in longitudinalul drumului spre strazile laterale.
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Figura 19. Km 2+650. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m. Partea stinga si
dreapta este amenajata piatra de bordura cu trotuar nefinalizat. Evacuarea apelor de pe carosabil
sunt directionate in longitudinalul drumului spre strazile laterale. De specificat ca bordurile la
intrarile in curti sunt montate inecat. Accesele spre curti nu sunt executate.
La Km 2+742 se finiseaza sectorul intravilanului loc. Ciocolteni
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o Figura 20. Km 3+125. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
k) rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente
it neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Evacuarea apelor de pe carosabil sunt
= directionate in acostamentele drumului si piciorul taluzului.
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Figura 21. Km 3+675. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente
neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Evacuarea apelor de pe carosabil sunt

directionate in acostamentele drumului si piciorul taluzului.
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Figura 22. Km 3+953,50. Racordarea terasamentului drumui cu podul peste riul Raut. Latimea
carosabilului existent 7.00 m carosabil delimitat cu piatra de bordura si trotuar tehnic. Pentru a
putea evalua starea tehnica a acestui pod este necesar de executat raport de expertiza. Carosabilul de
pe calea podului este in stare foarte rea si stagneaza evacuarea apei pluviale.

Semnatura si data
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Figura 23. Km 4+054,50. Racordarea terasamentului drumui cu podul peste riul Raut. Latimea
carosabilului existent pe pod 7.00 m, carosabil delimitat cu piatra de bordura si trotuar tehnic.
Dupa racordarea podului cu terasamentul drumului, drept strat de rulare serveste vibrocilindrat.

Fisurile si crapaturile sunt defectiunile cele mai des intalnite la imbracamintile rutiere din
beton de ciment. Se considera fisuri discontinuitatile in dala de beton sub 3 mm, iar crapaturi
discontinuitatile egale sau mai mari de 3 mm lagime. Cauzele aparitiei fisurilor si
crapaturilor transversale se datoreaza structurii rutiere nesatisfacatoare, executiei gresite a
lucrarilor si conditiilor de exploatare. Fisurarea transversala pe sectoare mari de drum la 1/2 ... 1/3
din lungimea dalelor este caracteristica ruperii prin oboseala a betonului sub actiunea traficului
rutier si a variatiilor de temperatura. Factorii legati de structura rutiera, care influenteaza aparitia
crapaturilor transversale, pot fi urmatorii:

- teren de fundatie cu capacitate portanta scazuta sau neuniforma in lungul dalelor din
beton;

- compactarea insuficienta a stratului de baza la faza de constructie;
- grosimea insuficienta si lungimea mare a dalelor din beton;

- drenarea nesatisfacatoare a apei din corpul drumului.
Factorii legati de executia lucrarilor pot fi urmatorii:

- utilizarea unui beton de ciment cu rezistente insuficiente la intindere din incovoiere;
- neglijarea protectiei betonului proaspat;
- taierea cu intarziere a rosturilor de contractie.

Cauzele producerii fisurilor si crapaturilor longitudinale pot fi urmatoarele:
- tasarea fundatiei in profil transversal si fisurarea betonului sub actiunea sarcinilor din
trafic.

- umflarea pamantului din terenul de fundatie alcatuit din materiale gelive;

- contractia transversala a betonului in cazul unei latimi prea mari a partii carosabile
realizate fara rosturi longitudi de contractie sau cu rosturi prea putin adanci in axa drumului.
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Figura 24. Km 4+150. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton vibrocilindrat in stare rea. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol. Evacuarea apelor de pe
carosabil sunt directionate in acostamentele drumului si piciorul taluzului. Sistemul rutier din beton
vibrocilindrat cu fisuri si crapaturi. Pentru a repara acest sector au fost executate lucrari de
plombare a rostului longitudinal si pe alocuri si transversal.

z
3 Figura 25. Km 4+250. Sistemul rutier existent beton vibrocilindrat in stare rea. Latimea
carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de
. namol. Pentru a repara acest sector au fost executate lucrari de plombare a rostului longitudinal si
k) pe alocuri si transversal.
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Figura 26. Km 4+450. Sistemul rutier existent beton vibrocilindrat in stare rea. Latimea

carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de

De la Km 4+450 se incepe sectorul de drum executat la fel din beton de ciment vibrocilindrat cu
degradarea stratul de fundatie.

Figura 27. Km 4+500. Sistem rutier din beton de ciment vibrocilindrat dar cu un grad foarte
avansat de degradare intrucit degradarea a ajuns pina in stratul de fundatie, sistemul rutier existent
in stare foarte rea. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra

spartd cu depuneri locale de namol.
Sunt prezente gropi pina in patul drumului.
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Figura 28. Km 4+575. Sistem rutier executat din beton de ciment vibrocilindrat, degradarea a
ajuns pina in stratul de fundatie, stare foarte rea. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol.

Sunt prezente gropi in straturile de fundatie.

Figura 29. Km 4+725. Sectorul de drum executat din beton de ciment vibrocilindrat, degradarea a
ajuns pina in stratul de fundatie, sistemul rutier existent in stare foarte rea. Latimea carosabilului
existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.
Sunt prezente gropi pina in patul drumului.
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Figura 30. Km 4+735. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent beton vibrocilindrat in stare rea. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Pentru a repara acest sector
au fost executate lucrari de plombare a rostului longitudinal si pe alocuri si transversal. Aceste
rosturi au aparut in perioada de exploatare intrucit la etapa de executie nu au fost executate.

z

E Figura 31. Km 5+050. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

é rutier beton vibrocilindrat existent in stare rea. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol. Pentru a repara acest sector

© au fost executate lucrari de plombare a rostului longitudinal si pe alocuri si transversal. Aceste

3 rosturi au aparut in perioada de exploatare Intrucit la etapa de executie nu au fost executate.
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Figura 32. Km 5+239,25. Sistemul rutier existent beton vibrocilindrat in stare rea. Latimea
carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de
namol.

Pentru podul pozitionat la Km 5+250 este necesar de executat calculul hidrologic si adopta
deschiderea conform studiului hidrologic.

Dupa podul dalat, sectorul a fost reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate
cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Evacuarea apelor de pe carosabil sunt directionate in
acostamentele drumului si piciorul taluzului.
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© Figura 33. Km 5+275. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

5 rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu

o acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.

IS

O

n

z

= ,r - 7102.25 Plansa

- ~ 25 - ET/2025 125
Mod | Nr. sec. | Coala | Nr.doc. | Semnat | Data




o
z
>
£
]
<}
=

Semnatura si data

Figura 34. Km 5+700. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.

Figura 35. Km 5+860. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparti cu depuneri locale de namol. Inceputul loc. Clisova
amenajata tangential pe partea stinga a drumului G66.
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Figura 36. Km 5+925. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparti. Inceputul sectorului cu delimitare a partii carosabile din
stinga cu bordura si trotuar intravilanul loc. Clisova.
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Figura 37. Km 6+025. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta.

Sunt prezente degradari pe lungimi de 25-30 m la latimea de 25 cm.

Semnatura si data
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Figura 38. Km 6+300. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta.
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© Figura 39. Km 6+570. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
®
ey rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
o . c e o . . e . o
3 acostamente neconsolidate cu piatra spartd. Bordura si trotuarul din partea stinga se finiseaza.
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Semnatura si data

Figura 40. Km 6+690. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare buna. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol. Sfirsitul loc. Clisova
amenajata tangential pe partea stinga a drumului G66.

Figura 41. Km 6+980. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol.

Tasare in patul drumului in avalul podetului Km 6+987,05. Degradare aparuta in urma ploilor
abundente din vara anului 2024 Taluzul drumului din partea dreapta si stinga pe acest sector are
h>2.0 m, lipseste parapetul directional.
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Figura 42. Km 7+200. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol.

Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor.

s

E Figura 43. Km 7+425. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

é rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu

acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.

© Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor. Se intilnesc curba in plan cu R=200 si in

3 profil longitudinal de tip convexa cu R=1500 astfel unghiul de vizibilitate este limitat. Sunt

g necesare masuri de sporire a unghiului de vizibilitate,
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Figura 44. Km 7+600. Sector reabifitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatrad sparta cu depuneri locale de namol.

Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor.
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Figura 45. Km 7+950. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.

Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor.

Semnatura si data

25 - ET/2025
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Figura 46. Km 8+170. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatrd sparta cu depuneri locale de namol.

Tasare 1n patul drumului in avalul podetului Km 8+166,97. Degradare aparutd in urma ploilor
abundente din vara anului 2024.
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Figura 47. Km 8+800. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
P rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
S acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.
W - . . . .
g Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor.
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Figura 48. Km 9+275. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol.

Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor.
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o Figura 49. Km 9+300. Sectorreabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

k| rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu

@ acostamente neconsolidate cu piatra sparti cu depuneri locale de namol.

2 Sunt prezente tasari locale pe lungimea Km 9+300 — Km 9+400 m in axul drumului datorata

= .. o . . . - . e e

£ necompactdrii corespunzatoare a patului drumului sau a infiltrazii apelor pluviale de pe versantii din

@ amontele drumului (lipseste santul pentru evacuarea apelor meteorice).
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Figura 50, Km 9+350. Tasari longitudihedepe lungimea 100 m in axul drumului datorata
necompactdrii corespunzatoare a patului drumului sau a infiltrazii apelor pluviale de pe versantii din

amontele drumului (lipseste santul pentru evacuarea apelor meteorice).

z

g

B

= Figura 51. Km 9+400. inceputul localitatii Coropceni. Sector reabilitat in cadrul proiectului de

reparatie a drumului, sistemul rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacatoare. Latimea

g carosabilului existent ~6.00 m cu acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de

@ namol.Tasari longitudinale pe lungimea 100 m in axul drumului datorata necompactarii

,?, corespunzatoare a patului drumului sau a infiltrazii apelor pluviale de pe versantii din amontele

£ drumului (lipseste santul pentru evacuarea apelor meteorice).
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Figura 52. Km 9+975. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.
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Figura 53. Km 9+900. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra sparta cu depuneri locale de namol.

Lipsesc santurile laterale cu consolidare conform tipurilor.

Semnatura si data
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Figura 54. Km 10+000. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Latimea carosabilului existent ~6.00 m cu
acostamente neconsolidate cu piatra spartd cu depuneri locale de namol.

Sunt amplasate caile pietonale pentru statiile de asteptare.
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é Figura 55. Km 10+000. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de

© bordura si trotuar. Este necesar de sporit distanta de vizibilitate.
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Semnatura si data

Figura 56. Km 10+050. Sector reabifitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacdtoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de
bordura si trotuar.

Figura 57. Km 10+130.? Sector reabilitat in cadritipsais detephratie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de
bordura si trotuar. Sunt prezente taari locale pe lungimea Km 10+300 — Km 10+400 in axul
drumului datoratd necompactarii corespunzatoare a patului drumului.
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Figura 57. Km 10+300. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de
bordurd pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta.

Figura 58. Km 10+475. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de
bordura pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta.
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Figura 59. Km 10+700. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de
bordurad pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta.

Mod. inv. Nr.

Figura 60. Km 10+800. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacatoare. Partea carosabild este marginita cu piatra de
bordura pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta. Intersectie cu strada locala executata prin insule
de directionare.

Semnatura si data

25 - ET/2025




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Figura 61. Km 10+850. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de
bordura pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta. Este executata denivelare artificiald in
apropiere de institutia de ITnvatdmint din sat. Coropceni.

I

'N'\

Figura 62. Km 11+050. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul
rutier existent din beton asfaltic in stare satisfacatoare. Partea carosabila este marginita cu piatra de

bordura pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta.
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Figura 62. Km 11+329. Sector reabilitat in cadrul proiectului de reparatie a drumului, sistemul

rutier existent din beton asfaltic in stare Satisfacatoare. Partea carosabilad este marginita cu piatra de

bordurad pe ambele parti si trotuar pe partea dreapta.

Sectorul reabilitat se finiseazd la Km 11+329. De la Km 11+329- Km 11+400 imbracamintea

rutiera este din piatra sparta.
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