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SUMAR EXECUTIV

Prezentul document oferd descrierea si contextul proiectului, legislatia aplicabila si cerintele
specifice pentru proiectare, responsabilitdtile institutionale, cerinte de mediu si sociale pentru
reabilitarea drumului expres M1, aspectele semnificative de mediu/sociale identificate la faza de
proiectare si stabilirea masurilor de control pentru atenuarea impactelor semnificative de mediu si
sociale, monitorizarea si masurarea lor, stabilirea rolurilor si a responsabilitatilor pentru controlul
lor specifice etapelor de constructie si operare.

Procedura de evaluare a impactului de mediu si social specific amplasamentului la etapa de
proiectare detaliata are drept scop identificarea aspectelor de mediu si sociale, evaluarea riscurilor
si stabilirea masurilor/cerintelor de mediu si sociale pentru controlul riscurilor si comunicarea
riscurilor personalului direct si subcontractat, persoanelor afectate si altor parti interesate.

Prezentul raport este un raport non-tehnic cu informatie specifica de mediu si sociald necesara de
a fi comunicata publicului interesat, persoanelor afectate de reabilitarea drumului national M1 si
altor parti interesate intr-un limbaj simplist si pe intelesul tuturor.

Rezumatul Non-Tehnic contine si procedura de comunicare si cu mecanismul privind depunerea
reclamatiilor, plangerilor, sesizarilor, propunerilor de imbunatatire, petitiilor utilizand formularul
prezentat Tn anexa. Informatia receptionata prin mecanismul de solutionarea a reclamatiilor (CM)
va f1 analizata de catre Administratia Nationald a Drumurilor si Consultanti pentru a imbunatati
documentatia de mediu si sociald, inregistrarea si raportarea oficiald a informatiei persoanelor
interesate si stabilirea masurilor pentru eliminarea neconformitatilor.
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1 CONTEXTUL PROIECTULUI
1.1 Date generale

In data de 22 ianuarie 2024, Banca Europeani pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD)?! si
Guvernul Republicii Moldova? (Tmprumutatul) au semnat Acordul de Tmprumut pentru Proiectul V
de Reabilitare a Drumurilor din Moldova. imprumutatul este Republica Moldova si este reprezentat
de Ministerul Finantelor.

Facilitatea va consta Intr-un imprumut suveran acordat Imprumutatului in valoare de pana la 150
de milioane de euro, acordat in transe. BERD va finanta reabilitarea si largirea soselei de centura
M2 din Chisindu (tronsonul 2) si achizitionarea de echipamente si software specializate pentru
Sistemul de gestionare a patrimoniului rutier (transa 1), precum si reabilitarea tronsonului de drum
M1 Chisinau-Leuseni (transa 2) (impreund, ,,Proiectul”).

Proiectul reprezintd o prioritate strategici pentru Republica Moldova® si va sprijini eforturile
guvernului de a stopa deteriorarea retelei rutiere si de a asigura mentinerea principalelor legaturi
rutiere la standarde acceptabile, in vederea facilitarii cresterii economice, a integrarii regionale si a
conectivitatii, prin consolidarea legdturilor de transport esentiale, cu accent pe extinderea retelei
TEN-T*.

Proiectul este in concordantd cu Planul® economic si de investitii al Uniunii Europene pentru
Vecindtatea de Est si cu prioritatile Parteneriatului Estic pentru perioada de dupa 2020, este inclus
i Planul® de actiune privind investitiile TEN-T al Parteneriatului Estic si este in concordanti cu
abordarea ,,Moldova’ Solidarity Lanes”, concentrandu-se pe coridoarele principale pentru a asigura
transportul de marfuri intre Ucraina si Uniunea Europeana.

1.2 Obiectivul de dezvoltare a proiectului
Proiectul va contribui la dezvoltarea economica a Moldovei si la integrarea sa fizicd prin

imbunatatirea legdturilor de tranzit si a coridoarelor dintre orasele sale, precum si dintre Moldova
si tarile vecine, inclusiv Ucraina si Romania. De asemenea, proiectul va imbunatati infrastructura

1 Sursa: https://www.ebrd.com/home/work-with-us/projects/psd/54423.html

2 Sursa: https://gov.md/index.php/en

3 Sursa: https://midr.gov.md/ro/portofoliu/infrastructura-rutiera

4 Sursa: https://eur-lex.europa.eu/RO/legal-content/glossary/trans-european-networks-tens.html

5 Sursa: https://euneighbourseast.eu/ro/policy/

6 Sursa: https://eu4moldova.eu/wp-content/uploads/2025/09/EUConnects.-Conexiuni-mai-bune-de-transport-si-
comert.-Factsheet.pdf

7 Sursa: https://www.eib.org/en/projects/all/20220846
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rutierd dintre orase si pe coridoarele-cheie/legaturile regionale prin reabilitarea soselei de centura
M2 din Chisindu (tronsonul 2) si a tronsonului de drum M1 dintre Chisinau si Leuseni, care se afla
ntr-o stare precara.

Obiectivul de dezvoltare a Proiectului este asigurarea unei infrastructuri care functioneaza bine,
prin: (i) Reabilitarea, modernizarea si extinderea retelei de drumuri nationale, (ii) Stabilirea unui
mecanism durabil de finantare pentru intretinerea drumurilor publice si majorarea responsabilitatii
de administrare a acestora si (iii) Imbunatatirea securititii drumurilor.

1.3 Beneficiarii proiectului

Beneficiarii Proiectului sunt:

Guvernul Republicii Moldova®;

Ministerul Finantelor®

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale®;
Ministerul** Mediului;

Ministerul'? Agriculturii si Industriei Alimentare
Agentia pentru Proprietiti **Publice;

Consiliul'* Raional Hincesti;

Consiliul®® Raional Nisporeni;

Consiliul'® Raional Striseni;

Consiliul'’ Raional laloveni;

Consiliul'® Municipal Chisiniu;

Comunitatea din Republica Moldova;
Comunitatea din Romania, Ucraina si alte tari.

ROoo~NoGO~LNE

e el
wh e o

1.4 Partile proiectului

Proiectul este compus din urmatoarele parti:
Partea A:

8 Sursa: https://gov.md/ro/autoritati-administrative-centrale
® Sursa: https://mf.gov.md/ro

10 Sursa: https://midr.gov.md/portofoliu/transport

1 Sursa: https://mediu.gov.md/ro

12 Syrsa: https://maia.gov.md/ro/content/contacte

13 Sursa: https://app.gov.md/

14 Sursa: https://hincesti.md/

15 Sursa: https://nisporeni.md/

16 Sursa: http://www.crstraseni.md/index.php?I=ro

7 Sursa: https://il.md/
18 Sursa: https://www.chisinau.md/ro
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(1) Lucrari civile: reabilitarea si largirea sectiunii 2 a centurii M2 Chisindu, cuprinzand aproximativ

7 km de drum;

(i1) Supravegherea lucrdrilor civile pentru reabilitarea si constructia sectiunii de drum mentionate
mai sus, asiguratd de Consultantul de Supraveghere;

(111) Extinderea si modernizarea sistemului de gestionare a activelor rutiere; si

(iv) Contingente pentru finantarea oricaror depasiri de costuri in legatura cu Partea A.

Partea B:

(1) lucrari civile: reabilitarea sectiunii de drum M1 Chisinau-Leuseni, cuprinzand aproximativ 71

km de drum;

(i) Supravegherea lucrarilor civile pentru reabilitarea si constructia sectiunii de drum mentionate
mai sus, asigurata de Consultantul de Supraveghere; si
(ii1) Conditii de contingentd pentru finantarea oricaror depasiri de costuri 1n legatura cu Partea B.
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2 LOCATIA PROIECTULUI SI BENEFICII

2.1 Locatia drumului expres M1 Chisinau - Leuseni

Reconstructia drumului expres M1 Chisinau - Leuseni frontiera cu Roméania, km 1.000 - km
85.460” se incadreaza in obiectivele si directiile prioritare de interventie ale tarii prevazute in
Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030”, aprobata de Parlamentul Republicii

Moldova prin Legea®® nr. 315/2022.

Drumul national M1, km 1.000 — km 85.460, este un coridor liniar si se intinde pe teritoriile a 4

raioane, dupa cum urmeaza:

- Km 1+000 — km 9+000 — raionul Hincesti, satele: Leuseni, Cotul Morii, Nemteni si Ivanovca;
- Km 9+000 — km 38+800 — raionul Nisporeni, satele: lvanovca, Miresti, Boltun, Cristesti si

lurceni;

- Km 38+800 — km 75+300 — raionul Straseni, satele: Dolna, Micleuseni, Lozova, Capriana si

Condrita;

- Km75+300 — km 85+460 — raionul laloveni, satele: Malcoci, Suruceni, Nimoreni si Durlesti.

Figura 1: Locatia drumului expres M1 Chisindu — Leuseni, frontierd cu Romania

19 Sursa: https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=134582&lang=ro
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Reconstructia drumului expres M1 va aduce o serie de beneficii economice, mediu si sociale
concrete:

Largirea carosabilului: Traseul va fi extins in mai multe zone, incluzand 25 de sectoare
cu cate 3 sau 4 benzi de circulatie. Segmentul de la vama Leuseni va dispune de 4 benzi
(cate doua pe sens) separate prin parapete de beton;

Benzi pentru transportul greu: Pe trei loturi majore se va construi o a treia banda
suplimentara. Aceasta va permite fluidizarea traficului prin izolarea camioanelor lente pe
sectoarele Tn rampa,

Intersectii denivelate: Proiectul include reconfigurarea intersectiilor aglomerate pentru a
elimina punctele de conflict rutier si ambuteiajele.

Cresterea sigurantei rutiere prin (i) Scaderea numarului de accidente - separatoarele fizice
de sens si benzile suplimentare vor reduce riscul coliziunilor frontale provocate de depasirile
periculoase si (ii) Infrastructura moderna: Drumul va fi dotat cu sisteme noi de semnalizare,
iluminat public in nodurile rutiere si elemente de protectie de ultima generatie

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) prin (i) Fluidizarea traficului -
eliminarea blocajelor rutiere si a opririlor frecvente (in special 1n intersectii si pante) reduce
consumul inutil de carburant, determinind o scadere directd a emisiilor de Co2 si alte gaze
poluante si (ii) Viteza constantd de deplasare - Largirea carosabilului la 3 sau 4 benzi
permite vehiculelor mari sa ruleze in regim optim de consum, reducand emisiile de particule
fine din gazele de esapament.

Scaderea poluirii fonice prin utilizare de (i) Asfalt fonoabsorbant - Utilizarea de straturi
asfaltice moderne reduce considerabil zgomotul produs de rularea pneurilor, un beneficiu
direct pentru comunititile si ecosistemele adiacente traseului si (ii) Ecrane de protectie - 1n
zonele unde traseul trece aproape de localitati, proiectul tehnic include bariere acustice
pentru atenuarea undelor sonore.

Rezilienti climaticd si managementul apelor prin constructia de sisteme moderne de
drenaj prin (i) Reabilitarea canalelor de scurgere ranforsate si poduri dimensionate pentru a
face fata inundatiilor si fenomenelor meteo extreme cauzate de schimbarile climatice si (ii)
Separatoare de hidrocarburi - Apa pluviala colectata de pe carosabil va fi filtrata prin sisteme
speciale Tnainte de a fi deversata, prevenind poluarea solului si a retelei hidrografice locale
(inclusiv a raului Bac) cu uleiuri si combustibili;

Compensare ecologica si protectia biodiversitatii prin (i) Reimpaduriri controlate -
Proiectul compenseaza defrisarile tehnologice necesare largirii drumului prin plantarea de
noi fasii forestiere de protectie de-a lungul traseului si (ii) Stabilizarea solului: Lucrarile de
consolidare a versantilor si taluzurilor previn eroziunea solului si alunecarile de teren in
zonele cu relief accidentat.
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2.2 Beneficiile reabilitarii drumului expres M1

Reconstructia drumului expres M1 va aduce o serie de imbunatatiri sociale directe pentru
comunitatile locale si participantii la trafic.

Principalele beneficii si imbunététiri sociale includ:

- Acces rapid la servicii medicale si de urgenta prin (i) Scdderea timpului de raspuns -
Ambulantele, masinile de pompieri si echipajele de politie vor circula mult mai rapid intre
localitatile de pe traseu si spitalele strategice din Chisindu si (i) Culoare speciale de
depasire: Existenta benzilor suplimentare (3 sau 4 benzi pe 25 de sectoare) previne blocarea
vehiculelor de interventie in spatele camioanelor grele;

- Imbunititirea transportului public si a mobilititii rurale prin (i) Conectivitate
interurband: Navetistii, studentii si muncitorii din raioanele adiacente (precum Straseni,
Nisporeni, Hincesti) vor beneficia de curse de autobuz si microbuz mai rapide, mai sigure
si cu grafice de timp predictibile si (i1) Statii de autobuz moderne: Proiectul tehnic include
reamenajarea statiilor de asteptare din preajma localitatilor, dotarea lor cu iluminat public
si crearea de refugii sigure pentru pietoni.

- Sigurantd sporitd pentru pietoni si comunitati locale prin construirea de (i) Pasaje si
traversiri securizate: In zonele critice unde drumul separi comunititi sau intersecteazi
drumuri locale (cum sunt conexiunile spre Scoreni sau Malcoci), sunt prevazute intersectii
denivelate sau treceri protejate pentru a preveni accidentele in care sunt implicati pietonii
st (i1) [luminat stradal inteligent: Nodurile rutiere majore si zonele de traversare pietonald
vor beneficia de retele moderne de iluminat pentru a reduce riscul de accidente pe timp de
noapte;

- Crearea de locuri de munca si reducerea migratiei interne prin (i) Angajari pe perioada
santierului: Lucrarile de constructie de o asemenea anvergura genereaza sute de locuri de
muncd directe pentru muncitorii locali, dar si oportunitati pentru furnizorii autohtoni de
materiale si (ii) Dezvoltarea micilor afaceri: Un flux de trafic mai bine organizat stimuleaza
aparitia pensiunilor, pietelor agricole locale, magazinelor si unitatilor de servicii de-a
lungul coridorului, oferind surse de venit durabile pentru populatia din sate.

2.3 Achizitia de terenuri agricole proprietate privata
Masurile de expropriere si compensare pentru extinderea traseului M1 Chisinau — Leuseni sunt

reglementate strict prin legislatia Republicii Moldova si aliniate la standardele sociale a Bancii
Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare.
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Deoarece largirea drumului la 3 sau 4 benzi necesita utilizarea unor terenuri private din vecinatate,
procesul este declarat de utilitate publica de interes national si urmeaza mecanisme clare stabilite
prin Lege®® nr. 18/2025:

1. Evaluarea si Stabilirea Compensatiilor

Pretul de piata: Evaluarea terenurilor si a bunurilor afectate (garduri, culturi agricole, constructii)
este realizata de institutii specializate, despagubirea calculandu-se la valoarea reala de piata, dar nu
mai putin decét pretul normativ al pamantului.

Acoperirea prejudiciilor: Proprietarii primesc compensatii atat pentru pierderea fizica a terenului,
cat si pentru pierderile de recolta sau costurile de relocare ale activitatilor economice.

2. Tipuri de Expropriere

Expropriere permanenta: Terenurile ocupate definitiv de noul carosabil, nodurile rutiere sau pilonii
podurilor sunt transferate in proprietatea statului.

Expropriere temporara: Anumite portiuni sunt ocupate doar pe durata santierului pentru stocarea
materialelor sau accesul utilajelor. Ulterior, acestea sunt reabilitate ecologic si returnate
proprietarilor.

3. Procedura si Dreptul la Contestatie

Notificarea oficiala: Proprietarii primesc propuneri individuale scrise din partea Administratiei
Nationale Drumuirilor (AND) care contin sumele calculate drept despagubire.

Plata rapida: Dupa acceptarea propunerii, banii sunt transferati direct in conturile bancare (pentru
companii) sau prin oficiile postale (pentru persoane fizice).

Solutionarea litigiilor: Sunt create comisii speciale pentru examinarea contestatiilor. Daca
proprietarul nu este de acord cu suma propusa, litigiul se solutioneaza in instanta de judecata. Pentru
a nu bloca proiectul de infrastructurd strategic, statul poate consemna suma initiald, urmand ca
instanta sd stabileascd valoarea finala a despagubirii.

2.4 Ciclul de viata a proiectului si aspectele de mediu si sociale specifice
Prezentul document se refera la proiectarea si constructia drumului expres M1 Chisinau — Leuseni
care este divizat in 4 Loturi. Ciclul de viata specifice proiectului si aspectele semnificative sunt

prezentate in tabelul 2-1.

Table 1: Ciclul de viata a Proiectului pentru reconstructia drumului expres M1

Componente de mediu si
No. . . >
social/fazele proiectului
1 FAZA DE PRE-CONSTRUCTIE
Elaborare proiect tehnic in conformitate cu NCM si Standarde Europene
privind siguranta rutiera

Activitati planificate pentru ciclul de viata a proiectului

1.1 | Elaborare Proiect Tehnic

20 Sursa: https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=147219&Ilang=ro
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Componente de mediu si

No. . - . Activitati planificate pentru ciclul de viata a proiectului
social/fazele proiectului ’ ;
12 Efectuare studii tehnice 1n | Efectuare studii geotehnice, topografice, studiul traficului, schimbari
' santiere climatice, etc.
13 Elaborare Planuri  specifice | Evaluarea impactului de mediu si social si stabilirea Planurilor specifice
) proiectului, mediu si sociale proiectului de mediu si sociale cu cerinte de conformare
Elaborare plan de actiuni
1.4 | privind procesul de achizitii | Elaborare plan de Actiuni privind exproprierea si achizitia de terenuri
terenuri
1.5 | Coordonare Proiect Tehnic Coordonare Proiect Tehnic cu detinatorii de utilitati
1.6 | Verificare proiect Tehnic Verificarea proiectului Tehnic de catre specialisti atestati
17 Divulgarea informatiei  de | Publicarea proiectele Planurilor de mediu si sociale pe pagina web a AND
) mediu si sociale pentru a asigura acces partilor interesate
18 Organizarea consultarilor | Organizarea consultarilor publice in fiecare autoritate publica locala de
' publice nivel 11 care au emis certificate de urbanism pentru proiectare
19 Intocmirea  raportului  de | Intocmire raport de consultare publica si revizuirea Planurilor de Mediu si
"~ | consultare publica Sociale a Proiectului
Publicarea Planurilor de Mediu .. . c o
. . . . Comentariile receptionate de la partile interesate vor fi utilizate la
1.10 | si Sociale a Proiectului pe . .. ’ N . o . : .
- revizuirea si incorporarea lor in Planurile de Mediu si Sociale a Proiectului
pagina AND ’ ’
Includerea  informatiei  de . C . o
o . . ~. | Elaborarea documentatiei de licitatie si includerea Planurilor de Mediu si
1.11 | Mediu si Sociale in . - . T ;
> o Sociale a Proiectului
documentatia de licitatie
2 | CONSTRUCTIE
2.1 | Pregatire santier Instalare organizare de santier
. . Asezarea taberei de muncitori si a altor facilitdti temporare si infrastructurd
2.2 | Instalarea santierului de lucru . . - LA
’ utilizate in timpul constructiei (deseuri, apd, energie etc.)
2.3 <. . Constructia drumului expres
Lucrari de constructie - — : -
24 ’ Asigurarea aspectelor de mediu si sociale in santierele de constructie
25 | Transportare & circulatie As_igur_afea procesului_de transportare pe drumul_ in proces de r_eparagie
’ prin utilizarea drumurilor de ocolire si instalare indicatoare rutiere
Achizitie d teriale/ b i . .
2.7 xcinzitie de materlater bunutl Achizitii necesare pentru constructia drumului
si servicii
3 | EXPLOATARE
3.1 . Inspectarea si mentenanta drumului
Exploatarea drumului p : —
3.2 Asigurarea aspectelor de mediu si sociale
3.2 | Gestionarea vegetatiei Defrisarea vegetatiei din coridorul drumului
3.3 | Deseuri si gestionarea lor Operatiuni de manipulare si depozitare a deseurilor
3.4 | Transportare & circulatie Mentinere indicatoare si alte
Achiziti terial i o .
3.5 xcmzitie de materiale/ bunuri Achizitii necesare pentru mentenanta drumului
si servicii
4 | DEZACTIVARE
a1 Lucrari legate de dezmembrarea amenajdrilor si activitatilor asociate
' Demontarea instalatiilor refacerii definitive a santierelor
4.2 Asigurarea aspectelor de mediu si sociale si SSM in santiere
4.3 Achizitie de materiale/ bunuri Achizitii necesare pentru reconstructia drumului existent

si servicii
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3 METODOLOGIA DE EVALUARE A IMPACTULUI DE MEDIU SI
SOCIAL

3.1 Procedura de evaluare a impactului de mediu si social

Scopul procedurii evaluare a impactului asupra mediului si social, n conformitate Cerinta®® de
Performanta 1 Evaluarea si gestionarea impacturilor si riscurilor sociale si de mediu a Bancii
Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare, iar Obiectivele Cerintei de Performanta nr. 1 fiind
urmatoarele:

- saidentifice si sa evalueze riscurile si impacturile de mediu si sociale ale proiectului;

- sd adopte o abordare prin ordinea masurilor de atenuare pentru a aborda riscurile de mediu si
sociale si impacturile activitatilor proiectului asupra lucratorilor, a comunitatilor afectate si a
mediulut;

- sd elaboreze un Sistem de Management de mediu si Social proportional cu riscurile si
impacturile de mediu si sociale ale proiectului, in conformitate cu Cerintele de Performanta
relevante; si

- sd promoveze Imbunatdtirea continud a performantelor sociale si de mediu ale clientului prin
utilizarea adecvata a sistemelor de management.

Evaluarea impactului de mediu si social specific amplasamentului si planul cu masurile de atenuare
a impactului de mediu si social (PMMS/ESMP) vor fi transparente, prin divulgarea informatiei de
mediu si sociald pe pagina web ale Beneficiarul S.A. Administratia Nationald a Drumuirilor si al
Consiliilor raionale Hancesti, Nisporeni, Straseni, laloveni si mun. Chisindu, Th scopul informarii
publicului larg si partile interesate din cele 5 raioane afectate de constructia drumului expres M1.
Propunerile pentru imbunatatirea Planului de Mediu si Social specific Proiectului, parvenite din
partea publicului larg si partilor interesate vor servi drept suport pentru imbunatatirea planurilor
specifice, iar in final documentul revizuit va fi publicat pe paginile web sus mentionate.

Pentru evaluarea impactului de mediu si social a fost utilizata procedura Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare (BERD) stabilita in Cerinta de Performanta nr.1, legislatia aplicabila
de mediu si sociala a Republicii Moldova si cerintele standardelor tehnice pentru proiectare.

3.2 Cerintele de mediu si sociale aplicabile pentru proiectarea tehnica
Intocmirea documentatiei de proiectare s-a realizat in baza prevederilor Certificatelor de Urbanism

pentru Proiectare (CUP), eliberate de catre Presedintii Consiliilor Raionale (Autoritate publica
locala de nivelul I1), in baza conceptului tehnic de proiectare, cu continutul datelor initiale pentru

21 Sursa: https://www.ebrd.com/home/news-and-events/publications/institutional-documents/environmental-and-
social-policy-2019.html
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proiectare si rezultatele cercetarilor tehnice, ludnd in consideratie cerintele din documentatia de
urbanism adoptata.

La urmatoarea etapa, in conformitate cu cerintele de mediu si sociale, Tnainte de inceperea
procesului de proiectare detaliata, au fost obtinute urmatoarele documentele necesare pentru
proiectare:

» Certificatele de urbanism pentru proiectare (CUP) emise de catre Presedintii raioanelor
Hancesti, Nisporeni, Straseni, laloveni si mun. Chisindu,
Avizele Sanitare privind coridorului drumului Leuseni - Chisinau;
Avize arheologice emise de catre Agentia Nationala de Arheologie;
Avize emise de Ministerul Culturii privind protejarea monumentelor;
Avize emise de Agentia de Supraveghere Tehnica pentru coridorul drumului M1;
Avize emise de catre Primariile satelor afectate pentru avizarea coridorului drumului;
Conditii tehnice emise de catre partile interesate SA ,,Moldovagaz”, SA ,,Moldtelecom”,
SA ,Moldcell”, SA ,,ARAX”, ICS ,,Premier Energy”, ASD, Apele Moldovei, AAC, etc.;
Declaratii de metoda de lucru emisa de catre antreprenor privind executarea lucrarilor de
constructie, etc.;
Planuri & Profiluri specifice raioanelor elaborat de Consultant;
Rapoarte de investigare a solului, topografice, geotehnice, etc..

VV VYV VVVVVY

3.3 Zona de influenta a proiectului

Zona de influentd a proiectului cuprinde intinderea geografica liniara a coridorului drumului
expres M1 Chisindu — Leuseni pentru reabilitarea lui prin largire si achizitii de terenuri, care pot
avea impacturi asupra mijloacelor de trai sau bunastarii partilor interesate asupra mediului natural
si resurselor naturale specifice districtelor traversate de catre drumul M1. Activitatea de constructie
se va desfasura in interiorul coridorului aprobat al drumului M1, posibilele impacturi asupra
mediului se vor referi n principal la etapa de constructie al acesteia.

Zona de influenta directa este delimitata ca mediu biofizic (coridorul drumului expres de categoria
11 si categoria I1T) si mediu socio - economic (comunitatile si proprietatile lor traversate de coridorul
aprobat propus). Chiar daca stimularea ocuparii fortei de munca si a economiei se poate extinde
asupra altor comunitati, este prognozat ca impacturile socio - economice directe, vor fi resimtite Tn
special in satele si comunitatile, traversate de drumul expres M1 sau in apropierea aliniamentului).

Mediul socio - economic reprezinta raioanele/comunele/satele afectate, deoarece beneficiile si

impacturile schimbarilor induse de proiect, in zona de influentd directa sunt susceptibile sd se
extinda si la alte comunitati.
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Figura 3-1: Zona drumurilor publice si zonele de siguranta si protectie

Influenta indirecta este definita ca mediu fizic (zona de protectie, centrat pe aliniamentul
proiectului, din considerentele ca majoritatea impacturilor fizice indirecte sunt de asteptat de a fi
resimtite in coridorul existent extins).

Mediul biologic este zona de influenta indirectd, include zonele in care mediul natural prezinta o
integritate ecologica mai mare (de exemplu, zona de paduri, stepe si alte ecositeme cu impact direct
asupra biodiversitatii) si se anticipeaza ca, va gazdui specii de pasari n perioada de migratie n
interiorul zonei de proiect.

3.4 Planurile specifice amplasamentelor elaborate la faza de proiectare

Conform Acordului de Mediu? nr. 24, eliberat de citre Agentia de Mediu pentru acest Proiect si
a legislatiei de mediul al Republicii Moldova, in vederea asigurarii criteriilor de calitate pentru
drumul proiectat, documentatia de proiectare include urmatoarele documente tehnice si planuri:

- Proiectul tehnic cu urmatoarele cerinte: (i) rezistenta si stabilitate, (ii) siguranta in exploatare
si (iii) Securitate la incendiu;

- Planul de Mediu si social cu urmatoarele aspecte: (i) igiena si sanatatea umana, (ii) refacerea
si protectia mediului, (iii) izolare termica, hidrofuga, (iv) economie al energiei si (V) protectie
Tmpotriva zgomotului;

- Planul privind procedura de expropriere;

- Alte planuri necesare pentru implementarea proiectului.

22 Acordul de Mediu nr. 24/2025 din 12.08.2025: https://drive.google.com/file/d/12djVH-xq5VSe4J8cl AsC7eXxrzinrzNM/view
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3.5 Identificarea impacturilor potentiale si masurile de atenuare
3.5.1 Cerinte generale

Avand in vedere tipul si semnificatia impacturilor asteptate de la etapele de constructie, operational
si dezafectarii descrise in acest document si in documentele de proiectare detaliata, se constata ca
masurile de atenuare, care vor fi implementate in cadrul acestui proiect vor fi in mare parte cele
standard, specifice amplasamentului, pentru fazele de constructie si operationale.

3.5.2 Masuri de atenuare a impacturilor pentru faza de constructie

Cerintele prezentate in Planul de Mediu si Social specific Proiectului are drept scop acordarea de
suport pentru antreprenori pentru elaborarea Planurilor proprii de Mediu si Social al antreprenorului
(CESMP).

Antreprenorul va angaja un reprezentant de mediu si social (Managerul de mediu si social), care va
activa in calitate de punct focal in timpul fazei de constructie a proiectului. Managerul de mediu si
social va coordona activitatile pe problemele de mediu si sociale ntre antreprenor cu: inginerul
pentru supravegherea lucrarilor de constructie, Beneficiarul si alte parti interesate in implementarea
proiectului (Autoritatile publice centrale de specialitate si APL-le de nivelul I si II), pentru
implementarea, supravegherea, raportarea si alte actiuni de monitorizare a implementarii cerintelor
Planurilor specifice amplasamentelor.

Planul de Mediu si Social specific amplasamentului, elaborat la etapa de proiectare detaliata pentru
faza de constructie, include masurile de atenuare a impacturilor pentru urmatoarele aspecte de
mediu si sociale: (i) Protectia solului si a subsolului, (ii) Hidrologie/protectia bazinelor acvatice si
al resurselor de apa, (iii) Protectia aerului atmosferic, (iv) Schimbarea climei, (v) Zgomot si vibratii,
(vi) Protectia Ariilor naturale protejate de stat, (vii) Protectia padurilor si alte ecosisteme naturale,
(viii) Accesul la teren si utilizarea terenului conform destinatiei, (iX) Protectia antreprenoriatului
local si al locurilor de munca, (xi) Diminuarea riscului asupra serviciile sociale si infrastructurii
localitatilor, (xii) Diminuarea riscului asupra schimbarii Peisajului si facilitatilor vizuale, (xiii)
Sanatatea publica si a muncii si (xiVv) Protectia patrimoniului cultural si arheologic.

Responsabil de implementarea Planului de Mediu si Social specific amplasamentului pentru etapa
de constructie este antreprenorul, iar monitorizarea executarii lucrarilor de constructie este in
competenta Inginerului pentru supravegherea lucrarilor de constructie, de comun acord cu
Beneficiarul AND. Obiectele construite vor fi predate Beneficiarului, in conformitate cu
prevederile legislatiei Republicii Moldova si cerintele Finantatorului.
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3.5.3 Masuri de atenuare a impactelor pentru faza de exploatare si scoatere din uz

Cerintele stabilite Tn Planul de Mediu si Social specific amplasamentului pentru etapa de exploatare
sunt recomandate pentru Beneficiar pentru a implementa un Sistem de Management de Mediu si
Social (SMMS) si alte planuri si proceduri pentru a exploata constructia realizata in conformitate
cu cerintele standardelor internationale (ISO 14001, ISO 45001 si ISO 9001).

Beneficiarul va angaja si numi in functie Specialistii de Mediu si Social (HS) pentru stabilirea,
mentinerea si imbunatatirea continud a Sistemul de Management de Mediu si Social, ale caror
atributii pe toatd perioada operationala prevedea, in primul rand respectarea legislatiei de mediu si
sociale a Republicii Moldova si a cerintelor Finantatorilor Internationali. Beneficiarul va respecta
cerintele de mediu si sociale ale Republicii Moldova si va primi toate permisele si autorizatiile
pentru buna functionare a intreprindere.

Planul de Mediu si Social specific Proiectului, elaborat la etapa de proiectare detaliata, specific
ctapei de exploatare include masurile de atenuare a impacturilor pentru urmitoarele aspecte de
mediu si sociale: (i) Protectia aerului atmosferic, (ii) Schimbarea climei, (iii) Zgomot si vibratii,
(iv) Monitorizarea florei si faunei din eco-sistemele naturale, (v) Sanatate si securitate la locul de
munca. Responsabil de implementarea Planului de Mediu si Social specific amplasamentului,
pentru etapa de exploatare a drumului expres M1 si de scoatere din uz este Beneficiarul
Administratia Nationald a Drumurilor.
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4 PROCEDURA DE COMUNICARE AL RISCURILOR DE MEDIU SI
SOCIALE

4.1 Generalitati

Tn cadrul proiectul, la faza de fezabilitate, a fost elaborat un Plan de implicare a partilor interesate
(PIP/SEP) in care au fost identificate principalele parti interesate si este descrisa procedura de
informare despre activitatea proiectului si sursele de comunicare privind exprimarea opiniilor,
depunerea sesizarilor, reclamatiilor, plangerilor si altor petitii, precum si a propunerilor pentru
imbunatatirea activitatilor din cadrul proiectului s.a..

La etapa de proiectare, Planul privind Implicarea Partilor Interesate a fost actualizat ih conformitate
cu datele parvenite de la procedura de proiectare si va fi modificat daca vor surveni schimbari in
documentatia tehnica de proiect in timpul implementarii, si in acest caz, aditional se vor identifica
persoanele afectate de proiect si alte parti interesate.

Planul privind Implicarea Partilor Interesate va fi utilizat la etapa de constructie de catre
Antreprenori si Inginerul care va supraveghea lucrarile de constructie si de catre Beneficiar la etapa
de exploatare a obiectului construit.

Planul de Implicare a Partilor Interesate include e: (i) Lista actorilor cheie, inclusiv Autoritatile
Publice Centrale si Autoritatile Publice Locale de nivelul I si 11, alte organizatii, cetateni privati si
alte parti si persoane interesate/afectate, (ii) Un rezumat al activitatilor anterioare de implicare a
partilor interesate, (iii) Rezumat al cerintelor legale aplicabile ale RM si a Finantatorilor
Internationali, (iv) Programul de implicare a partilor interesate propus, inclusiv metodele de
implicare si (v) Mecanismul de solutionare a sesizarilor/reclamatiilor care va permite partilor
interesate sd transmita observatii si opinii.

Un formular care poate fi utilizat pentru a trimite sesizari/reclamatii este prezentat in anexa la
prezentul document.

4.2 Accesul la informatia de mediu si sociala

Pachetul de documente, care include informatia de mediu si sociala include urmatoarele documente:
(1) Planul de Mediu si Social specific Proiectului, (ii) Planul de actiuni privind Exproprierea (RAP),
(iii) Acordul de Mediu emis de Agentia de Mediu, (iv) Legea nr. 18/2025 pentru declararea
lucrarilor de proiect de utilitate publica si de interes national, (v) Planurile si profile aprobate
specifice coridorului drumului si proiectul tehnic, (vi) pliante si (vii) mecanismul de solutionare
reclamatii (MSR). In scopul informarii publicului larg si cerintelor privind transparenta decizionala,
documentele aferente Proiectului, vor fi publicate pe paginile web ale Beneficiarului Administratia
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Nationala a Drumurilor si Consiliilor Raionale din Hincesti, Nisporeni, Straseni, laloveni si mun.
Chisinau (or. Durlesti).

Autoritatile Publice Locale, de comun cu Comitetele de Monitorizare a Impactului Social (CMIS),
organizate in satele afectate de activitatea de constructie, si alti responsabili de implementarea
Proiectului, vor asigura spatiu pentru instalarea unui panou informativ sau vor asigura spatiu
suficient pe panourile informative existente ale APL pentru afisarea informatiei despre:

a) Locul de depunere a reclamatiei;

b) Modelul formularului de reclamatii;

c) Procedura de inaintare a unei reclamatii/petitii;

d) Data, locul si ora desfasurarii consultarilor altor intruniri;

e) Pliante, afise s.a. materiale informationale;

f) Date de contact ale CMIS-lor de nivelul intai si nivelul doi, Beneficiarul si altor institutii
responsabile;

g) Alte informatii relevante.

Astfel, pe parcursul implementarii Proiectului va functiona Mecanismul de Receptie a
Reclamatiilor (MRR). Documentatia de mediu si sociale specifica amplasamentului va fi publicata
si consultatd public, in termen de cel putin 30 de zile, iar comentariile, propunerile, obiectiile,
primite de catre Beneficiar prin e-mail sau alte surse de informare vor fi incorporate in document.

Reclamantul va fi informat despre rezultatele examindrii prin scrisoare, in format electronic sau
prin posta, in dependenta de cum a fost primitd reclamatia sau cum a fost solicitat raspunsul de catre
reclamant. Raspunsul va fi elaborat in baza materialelor examinarii si, daca este cazul, va contine
referinte la legislatia nationala si standardele de mediu si sociale ale BERD.

Comentariile directe si alte feedback-uri va fi posibil de primit prin diferite canale de comunicare:
telefon, e-mail, paginile web ale institutiilor responsabile, CMIS, scrisori oficiale s.a..

Propunerile de imbunatatire (feed-back) referitor a Planurilor de Mediu si Social specific
amplasamentelor vor fi transmise la urmatorul e-mail: (i) Beneficiar - cancelaria@andsa.md,
serviciu@andsa.md, presa@andsa.md si Consiliile raionale Hincesti, Nisporeni, Straseni, laloveni
si mun. Chisinau, entitati responsabile de emiterea Certificatelor de Urbanism pentru Proiectare.

Tabelul 2: Canale de comunicare pentru trimiterea reclamatiilor si plangerilor de la persoanele
afectate si de la comunitate

Administratia Nationald a Drumurilor (NRA)
mun. Chisinau, str. Bucuriei, 12A MD 2004 Plangerile verbale adresate personalului Proiectului pot
Tel. (Green Line): (+373)78 337 744 fi inregistrate in scris de citre administrator si trimise
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Tel. (Green Line): (+373)60 477 117 Angajatorului pentru revizuirea Raportului de
Relatii cu presa: (+373) 60477004 Consultare Publica si Planul ESMP al Proiectului.
Email: cancelaria@andsa.md, serviciu@andsa.md,
presa@andsa.md

4.3 Mecanismul de solutionare a plangerilor pentru procesul de consultare

Beneficiarul va organiza consultari publice la sediile Consiliilor Raionale Hincesti, Nisporeni,
Straseni, Ialoveni si mun. Chisindu prin invitarea comunitatii/persoanelor din localitatile afectate
de Proiect din cele 5 raioane/districte Tn procesul de consultare publica, iar materialul utilizat Tn
procesul de consultare publica este proiectul Planului de Mediu si Social specific Proiectului si
Planul de Actiuni privind Exproprierea (RAP) pentru construirea drumului expres M1 in limba
romana. In procesul de consultare publica, va fi utilizat pliantul revizuit de catre Beneficiar, cu
informatiile despre obiectivele specifice ale Proiectului, iar participantilor va fi comunicat
mecanismul de solutionare a reclamatiilor (MSR).

Urmatoarele pagini web pot fi accesate si sunt disponibile pentru a afla mai multe informatii despre
procesul de implementare a proiectului: (i) https://www.asd.md/contact/# si in special:
https://www.andsa.md/petitii-online/

4.4 Depunerea reclamatiilor sau plangerilor in cadrul consultarilor publice

Comentariile pot fi depuse timp de 30 de zile lucratoare de la data publicarii informatiei de mediu
si sociale pe pagina web a Administratia Nationala a Drumurilor la adresa indicata in formularul
privind expedierea reclamatiei, plangerii sau propunerii de imbunatétire la adresa de e-mai de mai
Sus.

Beneficiarul va inregistra fiecare reclamatie/plangere/propunere sau alt tip de petitie Tn Registrul
Reclamatiilor, le va analiza si va revizui documentatia de mediu si sociala specific Proiectului, iar
documentele finale de mediu si sociale vor fi prezentate catre finantator spre examinare i
aprobare.

Conform celor mentionate in prezentul Document, Planul de Implicare a Partilor Interesate include
si descrie un mecanism de solutionare a sesizarilor/reclamatiilor sau alt tip de petitii pentru etapa
de constructie si va permite partilor interesate sa transmitd comentariile sau reclamatiile privind
deranjul general de antreprenor in timpul lucrdrilor de constructie. Planul de implicare a partilor
interesate are, de asemenea, un formular de sesizari care poate fi utilizat pentru comentarii si
sesizdri - acest formular este afisat pe pagina urmatoare. Poate fi folosit fie acest formular, fie
partile interesate pot scrie 0 scrisoare sau pot trimite un e-mail.
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S PROCEDURA PRIVIND EXPROPRIEREA

Se preconizeaza ca proiectul va avea un impact mai ales asupra proprietarilor de terenuri agricole,
utilizatorilor si comunitatilor. Proprietarii si utilizatorii de culturi anuale, este important sa se
asigure, acolo unde este posibil, ca daunele sa fie reduse la minimum si ca entitatile afectate sunt
despagubite la valoarea de piatd, luand in considerare restrictiile viitoare impuse de reabilitarea
drumului asupra parcelelor de teren.

Pentru atenuarea impactelor asupra persoanelor afectate si asigurarea unui proces transparent de
expropriere, s-a elaborat un Plan de actiuni privind exproprierea (PAE).

PAE este elaborat in timpul etapei de proiectare tehnica detaliata utilizand datele tehnice (planurile
si profilurile aprobate), furnizate de catre antreprenorul responsabil de executarea proiectului tehnic
si de implementarea cerintelor Legii nr. 488/1999 privind expropriere pentru cauza de utilitate
publica.

Pentru a minimiza impacturile potentiale asupra procedurii de expropriere, lucrarile de constructie
au fost declarate de utilitate si interes national prin Lege? nr. 18 din 20.02.2025 privind declararea
utilitatii publice de interes national a lucrarilor de constructie, reabilitare, modernizare si extindere
a unor drumuri publice nationale, inclusiv a punctelor de trecere a frontierei de stat cu
infrastructurile conexe, iar scopul fiind de a respecta o abordare pro-activa in angajarea cu
persoanele si comunitatile afectate, prin dezvoltarea unui proces transparent si bilateral, Tn
conformitate cu legislatia nationald si Cerinta de Performanta nr. 5 Achizitionarea de terenuri,
restrictii cu privire la utilizarea terenurilor si relocarea involuntara ale Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare.

Obiectivele Cerintei de Performanta nr.5 sunt urmatoarele:

- evitarea relocarii involuntare sau, in cazul in care este inevitabila, reducerea la minimum a
relocarii involuntare prin explorarea unor proiecte i amplasamente alternative fezabile;

- evitarea evacuarii fortate;

- sd atenueze impactul social si economic negativ inevitabil al relocarii involuntare asupra
persoanelor afectate prin: (i) acordarea de compensatii in timp util pentru pierderea
bunurilor la costul complet de inlocuire; si (i1) asigurarea faptului ca achizitionarea de
terenuri, restrictiile privind utilizarea terenurilor, alte bunuri si resurse naturale si
activitatile de relocare involuntard sunt implementate cu consultarea, participarea si
furnizarea de informatii corespunzdtoare, in conformitate cu cerintele Cerintei de
Performanta nr. 10 Comunicarea informatiilor i implicarea partilor interesate;

23 Sursa: https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=147219&Ilang=ro
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- sa Imbunatateasca sau, cel putin, s restabileasca mijloacele de trai si standardele de viata
ale persoanelor afectate in comparatie cu nivelurile de dinaintea dislocarii; si

- sa imbunatateasca conditiile de trai ale persoanelor dislocate fizic prin oferirea de locuinte
adecvate (inclusiv servicii §i utilitdti esentiale), cu garantarea dreptului de posesiune in
locatiile de relocare.

In cadrul elabordrii Planului de Actiuni privind Exproprierea terenurilor agricole au fost
identificate urmatoarele categorii de persoane afectate:
- Proprietarii/utilizatorii de terenuri cu documente funciare oficiale (proprietarii terenurilor
afectate de proiect);
- Afaceri formale (afaceri care depinde de terenurile/culturile cultivate pe terenurile afectate);
- Persoane fard un titlu formal de proprietate/folosinta, dar ale caror mijloace de subzistenta vor
fi afectate de proiect (utilizatori informali de terenuri);
- Utilizatorii formali sau informali ai bunurilor comune, cum ar fi pasunile, cum ar fi
municipalitatile sau alti proprietari de animale care utilizeaza pasunile afectate de proiect.

Data limita pentru evaluarea impacturilor si calcularea despagubirilor

Publicarea Actului de Expropriere (Hotarare de Guvern) este considerata ,,data limita” pentru
Proiect. Persoanele afectate vor fi notificate cu privire la emiterea Actului de expropriere si la
efectele sale juridice asupra drepturilor si eligibilitatii.

Vor fi intreprinse evaluari ale terenurilor si culturilor afectate, care vor surprinde situatia terenului
la aceasta data limita, pe baza carora se vor calcula despagubirile la care sunt indreptititi cei afectati.
Persoanele afectate au obligatia sd predea dupd aceasta datd terenul autoritatilor, orice modificare
in utilizarea sau orice constructie ulterioara nu mai intrd in vizorul evaludrilor, prin urmare orice
daund survenitd acestor structuri sau culturi noi infiintate dupd data limitd nemaiputind fi
despagubita.
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6 RESPONSABILITATI INSTITUTIONALE
6.1 Generalitati

Responsabilitatea generalda pentru monitorizarea si implementarea Proiectului este Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR). Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
conform competentelor sale institutionale, va asigura resursele materiale si financiare necesare si
cadru institutional responsabil pentru implementarea proiectelor aprobate Guvern si finantate de
catre BERD.

6.2 Beneficiarul Proiectului

Agentia Nationald a Drumurilor (AND), este 0 societate pe actiuni din cadrul Agentiei Proprietati
Publice si are rol si responsabilitate pentru a asigura implementarea eficientd a proiectului prin
administrarea, monitorizarea si coordonare lui in conformitate cu cerintele BERD.

6.3 Inginer pentru Supraveghere a Constructiilor

Obiectivul principal al Inginerului pentru Supravegherea constructiilor este de a asista Beneficiarul
in administrarea si supravegherea Contractelor privind constructia drumului expres M1 cu diligenta,
pentru a executa activitatile, care i-au fost atribuite prin Contract si a presta alte servicii.

6.4 Antreprenor general (constructorul)

Antreprenorul General isi va asuma responsabilitatea pentru implementarea masurilor de atenuare
a riscurilor, prevazute in planul de mediu si social specific Proiectului, precum si pentru obtinerea
autorizatiilor si acordurilor aferente activitatilor de constructie, in conformitate cu documentele
contractuale si cu legislatia de mediu si sociala al Republicii Moldova.

Inginerul pentru Supravegherea Constructiilor va angaja un Manager de Sanatate si Securitate Tn
munca si mediu, care se va asigura ca Constructorul realizeaza permanent implementarea cerintelor
stabilite Tn documentele specifice proiectului. Antreprenorul va desemna un responsabil de mediu
si sandtate si securitate in munca, care vor organiza efectiv procesul de implementare a masurii de
atenuare a impactelor de mediu si sociale pe santier, pe perioada Fazei de Constructie.
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Anexa 1: Formular pentru trimiterea/expedierea reclamatiilor in cadrul consultarilor

publice

Referinte No:
(va fi completat de catre UCIPE)

Receptionat de catre:
Solutionat de citre:
Data raspunsului initial:

Nume complet:
(va fi completat de reclamant/petitionar)
Nota: puteti ramdne anonim daca preferati sau

solicitati sa nu va dezvaluiti identitatea tertilor fara
acordul dvs.

Prenumele:

Numele:

Companie/Pozitie in Companie:

[Doresc sa-mi ridic nemultumirea in mod anonim
[JSolicit sa nu-mi dezvalui identitatea fara acordul meu

Informatii de contact:

(va fi completat de reclamant/petitionar)

[J prin Posta: Va rugam sa furnizati adresa postala:

[J prin telefon:

Va rugam sa marcati cum doriti sa fiti contactat (e- [ prin e-mail:
mail, telefon, e-mail).

Limba preferata pentru comunicare: [J Romana
(va fi completat de reclamant/petitionar) [J Rusa
Descrierea plangerii sau a cererii: [J Da

(va fi completat de reclamant/petitionar) [ Nu

Descrierea plangerii sau a cererii:
(va fi completat de reclamant/petitionar)

Ce se poate intampla? Unde si cum s-ar putea intampla?
Care sunt consecintele/impactul acestei probleme?

Data plangerii/cererii:
(va fi completat de reclamant/petitionar)

ZZ | LL/AAAA

Ce ati dori sa vedeti ci se intAmpla pentru a rezolva aceasta problema?
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