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Abrevieri
‘Abreviere  Descriere
C-ESMP Planul de gestionare a aspectelor de mediu si sociale ih domeniul constructiilor
DD Proiectare detaliata
E&S Mediu si social
BERD Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare
EA Agentia de Mediu
EPI Inspectoratul pentru Protectia Mediului
ESDD Due Diligence de mediu si sociala
ESA Evaluare de mediu si sociala
ESAP Plan de actiune de mediu si social
ESMS Sistemul de management de mediu si social
ESP Politica de mediu si sociala
ESIA Evaluarea impactului asupra mediului si a aspectelor sociale
UE Uniunea Europeana
EUR Euro
GD Decizie guvernamentala
PIB Produsul intern brut
IUCN Uniunea Internationald pentru Conservarea Naturii
INSP Inspectoratul National pentru Securitate Publica
LPA Autoritatea publica locala
NCM Normativ in domeniul constructiilor din Moldova
ONG Organizatie neguvernamentala
ANP Arii naturale protejate
NRA Administratia Nationala a Drumurilor S.A.
NTS Rezumat netehnic
OHS Sanatate si securitate in munca
RAP Plan de actiune pentru relocare
RDA Agentia de Dezvoltare Regionala
RM Republica Moldova
RoW Drept de trecere
RPF Cadrul de politica privind relocarea
RSA Audit de siguranta rutiera
PR Cerinte de performanta
PAP Persoane afectate de proiect
SE Inginer de supraveghere
SEP Planul de implicare a partilor interesate
TEN-T Reteaua transeuropeana de transport
TOR Termeni de referinta
C-ESMP Planul de management de mediu si social pentru constructii
DD Proiect de executie
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Notificare importanta/Declaratie de exonerare de raspundere

MC Mobility Consultants GmbH (,Consultantul”) actioneaza in numele Administratiei Rutiere de Stat din Moldova
(,,Clientul”) in conformitate cu conditiile prevazute in documentul intitulat ,Due diligence de mediu si social,
evaluarea impactului si auditul de siguranta rutieré pentru Proiectul de reabilitare a retelei rutiere TENT-T din
Moldova” (,,Proiectul”) si nu are nicio responsabilitate fata de nicio altéd parte in afara Clientului in ceea ce
priveste furnizarea de consultanta legata de Proiect.

Consultantul a intocmit prezentul document pentru a raspunde nevoilor Clientului, ale Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare si ale Administratiei Rutiere de Stat din Republica Moldova, precum si pentru a
prezenta structura de organizare si de management convenitd si aspectele conexe. Nicio altd parte nu are
dreptul sa se bazeze pe prezentul document in niciun scop, iar Consultantul nu isi asuma nicio responsabilitate
sau raspundere fata de nicio altd parte in afara Clientului in legatura cu prezentul document si/sau cu orice
element al continutului sau.

Prezentul document a fost elaborat pe baza informatiilor furnizate de Client. Toate informatiile primite de la Client
si cuprinse in prezentul document sunt acceptate, fara a fi supuse vreunei auditari sau verificari, ca date care
reflectd in mod complet si exact organizarea si operatiunile Clientului in toate segmentele relevante ale
Proiectului.

Desi Consultantul este responsabil fatéa de Client pentru indeplinirea activitatii sale cu competenta si diligenta
rezonabile, continutul prezentului document se bazeaza pe informatiile furnizate Consultantului. Consultantul
nu a verificat in mod independent continutul informatiilor furnizate si nici nu a auditat sau verificat in alt mod
informatiile furnizate. In consecints, orice erori sau omisiuni din datele furnizate ar putea avea un impact
semnificativ asupra livrabilelor. Consultantul nu va fi responsabil pentru fiabilitatea continutului prezentului
document si al raportului, sau a sfaturilor verbale, in cazul in care acestea se bazeazéa pe informatii obtinute de
la Client care sunt inexacte sau incomplete.

Toate drepturile de autor si alte drepturi de proprietate asupra prezentului document rdméan proprietatea
Consultantului, iar orice drepturi care nu sunt acordate in mod expres in prezentii termeni sau in Contract sunt
rezervate. Detinerea prezentului document sau a unei copii a acestuia de catre o tertad parte nu implica dreptul
de a-l publica, distribui sau utiliza. in cazul in care o tertd parte utilizeaza informatiile continute in prezentul
document, Consultantul si angajatii sai nu isi asuma nicio responsabilitate pentru o astfel de utilizare.

In masura maximé& posibila, atat Consultantul, cat si Clientul Tsi declina orice raspundere care decurge din sau
este legatd de utilizarea (sau neutilizarea) acestui document si a continutului sdu, inclusiv orice actiune
comerciald sau decizie comerciald luata ca urmare a unei astfel de utilizari (sau neutilizari). Niciun utilizator tert
nu dobandeste, ca urmare a unui astfel de acces, vreun drept pe care nu l-ar fi avut in alt mod, iar Consultantul
nu si-a asumat nicio indatorire sau obligatie pe care nu ar fi avut-o in alt mod.

Prezentul document si continutul sau sunt confidentiale si nu pot fi reproduse, redistribuite sau transmise, direct
sau indirect, catre nicio altd persoand, in intregime sau partial, fara consimtamantul prealabil scris al

Consultantului.
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1. Rezumat executiv

Proiectul de reabilitare si modernizare a drumului R7 implicd modernizarea strategica a unui drum republican

principal din nordul Moldovei, care leaga raioanele Soroca, Drochia si Riscani. Ca componenta esentiala a

Retelei Transeuropene de Transport (TEN-T), coridorul R7 serveste drept legatura vitala de tranzit intre granitele

Roméniei (UE) si Ucrainei, facilitind comertul international si integrarea socio-economica regionala. Proiectul

este sustinut de Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si este clasificat in categoria B

conform Politicii de mediu si sociale a BERD (2019), necesitdnd o evaluare de mediu si sociala (ESA)

cuprinzatoare.

Descrierea si domeniul de aplicare al proiectului: Transa 1 a proiectului acopera o lungime totald de

aproximativ 104,8 km, organizata Tn sase loturi distincte:

= Loturile 1, 2 si 3: Reabilitarea traseului rutier existent de la intersectia cu R14, prin Drochia si Riscani, pana
la granita cu Costesti (aproximativ 86,4 km).

= Lotul 4: Constructia drum de ocolirei orasului Drochia (6 km), care combina reabilitarea unui tronson
existent cu un nou traseu pentru a devia traficul de tranzit greu din centrul orasului.

= Lotul 5: Constructia unui drum de acces (aproximativ 5 km) catre podul transfrontalier planificat peste raul
Prut la Costesti—Stanca.

= Lotul 6: Constructia noua si reabilitarea (aproximativ 7,4 km) a tronsonului de drum care face legatura cu
podul transfrontalier planificat peste raul Nistru la Cosauti—Yampil.

Impacturi pozitive cheie: Modernizarea va aduce beneficii semnificative pe termen lung, inclusiv imbunatatirea

sigurantei rutiere prin semnalizare moderna, iluminat si infrastructura pietonala, precum si reducerea timpilor de

deplasare si a costurilor de exploatare a vehiculelor. Drum de ocolirea Drochia va imbunatati Tn mod specific

calitatea vietii urbane prin reducerea semnificativé a zgomotului, a vibratiilor si a poluérii atmosferice ih zonele

rezidentiale si institutionale sensibile (spitale, scoli). In plus, faza de constructie va stimula economia locala prin

crearea de locuri de munca directe si cresterea veniturilor furnizorilor nationali si regionali.

Riscuri potentiale de mediu si sociale:

= Exproprierea terenurilor: Lotul 1 (R14-Drochia): Exproprierea a aproximativ 7,0 ha de teren, care
afecteaza 77 de parcele (59 private si 18 publice). Nu se preconizeaza nicio stramutare fizica; se estimeaza
ca impactul se va limita la exproprierea partiala a terenurilor agricole si publice. Lotul 2 (Drochia—Riscani):
Aproximativ 2,56 ha, afectdnd 126 de parcele de teren (private, publice si terenuri cu proprietate
nedeterminata). Nu se preconizeaza nicio stramutare fizica; impactul se refera in principal la terenuri
agricole si neclasificate. Lotul 3 (Riscani—Costesti): Aproximativ 3,62 ha, afectédnd 58 de parcele de teren
(53 private si 5 publice). Nu se preconizeaza nicio stramutare fizica; achizitia de terenuri vizeaza in principal
terenuri agricole, gradini si, , o suprafata limitata de terenuri publice. Lotul 4 (Drum de ocolire Drochia):
Aproximativ 19,71 ha, care afecteaza 83 de parcele de teren (67 private si 16 publice). Fiind un tronson

rutier nou, se preconizeaza ca drumul de ocolire va genera o stramutare economica semnificativa, afectand
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in principal terenurile agricole utilizate pentru productia vegetala si inchiriate ca sursa de venit pentru
gospodarii. Nu se preconizeaza nicio stramutare fizica a structurilor rezidentiale. Lotul 5 (Conexiunea la
noul pod peste Prut): Cerintele privind achizitia de terenuri nu pot fi inca stabilite, deoarece proiectarea
detaliata nu a fost finalizata. Amploarea impacturilor va fi confirmata in urmatoarea etapa de proiectare.
Lotul 6 (Drumul de acces Soroca—Granita cu Ucraina/Cosauti): Aproximativ 41,73 ha, afectand 281 de
parcele de teren (236 private si 45 publice). Fiind un tronson rutier nou, se preconizeaza ca proiectul va
genera deplasari economice semnificative, afectand in principal terenurile agricole, in timp ce nu se
anticipeaza nicio deplasare fizica a locuitorilor.

Biodiversitate: Portiuni ale traseului traverseaza situri sensibile din reteaua Emerald (,Prutul de Mijloc” si
~Stancile Nistrene”) si rezervatii naturale nationale (Saptebani, Lucaceni). Impacturile includ taierea
arborilor (estimata la 1.628 de unitati pentru loturile 1-4) si potentiale perturbari ale avifaunei migratoare si
ale speciilor acvatice.

Impactul asupra comunitatii: Locuitorii din asezarile situate de-a lungul traseului, precum Chetrosu,
Zgurita si Solcani, Drochia, Nicoreni, Riscani, Pirjota, Hiliuti, Saptebani, Galaseni, Petruseni, Cosauti,
Costesti, vor fi afectati de perturbari temporare legate de lucrarile de constructie, inclusiv praf, zgomot,
vibratii si restrictii de acces la proprietati si la serviciile publice.

Sanatate si sigurantd in munca: Lucratorii se confruntd cu riscuri ridicate din cauza desfasurarii
activitatilor Th apropierea traficului intens de mare viteza, precum si a expunerii la utilaje grele si la conditii

meteorologice extreme.

Cadrul de atenuare si gestionare. Pentru a gestiona aceste impacturi, Administratia Nationald a Drumurilor

(NRA) si contractantii sai vor implementa un Plan de gestionare a aspectelor de mediu si sociale in cadrul

constructiei (C-ESMP). Masurile cheie includ:

1.

Respectarea cerintelor privind relocarea: Aplicarea Cadrului privind achizitia de terenuri si relocarea
(LARF) pentru elaborarea unui Plan de achizitie de terenuri si relocare (LARP) care sa asigure despagubiri
la costul integral de inlocuire si refacerea mijloacelor de subzistenta pentru persoanele afectate, in
conformitate cu PR5 al BERD.

Gestionarea traficului: Implementarea unor planuri detaliate de gestionare a traficului (TMP) pentru a
asigura trecerea n siguranta a pietonilor si accesul continuu la parcelele agricole si la intreprinderi pe
durata lucrarilor.

Protectia biodiversitatii: Angajarea unui specialist pentru monitorizarea premergatoare constructiei si
respectarea stricta a restrictiilor sezoniere in perioadele de cuibarit si reproducere.

Implicarea partilor interesate: Furnizarea de informatii actualizate periodic partilor interesate cu privire la

proiect, desfasurarea unui dialog constructiv cu persoanele afectate de proiect si operarea unui mecanism
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de solutionare a reclamatiilor (GRM) transparent si bazat pe principiul ,, ”, pentru a raspunde prompt
preocuparilor comunitatii si ale lucratorilor.
Desi proiectul prezinta riscuri moderate de mediu si sociale pe durata constructiei, acestea pot fi gestionate prin
aplicarea riguroas& a planurilor de atenuare definite. In cele din urma, reabilitarea drumului R7 va oferi o
infrastructura esentiala care sustine integrarea Moldovei in coridoarele de transport europene si imbunatateste

siguranta si bunastarea populatiei locale.

1.1. Impacturi cheie asupra mediului si societatii

1.1.1. Impacturi cheie asupra mediului si societatii: Faza de constructie

Activitatile de reabilitare si reconstructie a drumului R7 (loturile 1-6) vor genera impacturi temporare, localizate,
dar semnificative, care necesitd masuri stricte de gestionare.

Calitatea aerului si emisiile: Generarea de praf in timpul lucrarilor de terasament, excavari si transportul
materialelor pe drumuri neasfaltate, precum si emisiile de gaze de esapament (NO,, CO) provenite de la utilajele
grele si camioane.

Zgomot si vibratii: Niveluri crescute de zgomot generate de echipamente precum frezele de asfalt,
excavatoarele si compactoarele, care pot afecta locuitorii aflati la distante mici (10-25 m) de drum in localitati
precum Solcani, Chetrosu si Riscani. Vibratile pot provoca daune structurale minore (de exemplu, fisuri)
cladirilor vulnerabile.

Resurse ale solului si subsolului: Risc de contaminare din cauza scurgerilor accidentale de combustibil sau
ulei provenite de la utilaje. Pierderea stratului fertil de sol din cauza decopertarii si a organizarii santierului,
precum si potentiala activare a proceselor de eroziune in zonele deluroase (regiunile Soroca si Prutul Mijlociu).
Resurse de apa: Risc de contaminare a apelor de suprafata (réurile Camenca, Copaceanca, Prut si Nistru) din
cauza scurgerilor de combustibil sau a gestionarii inadecvate a apelor uzate generate pe santierele de
constructii.

Gestionarea deseurilor: Generarea unor volume semnificative de asfalt macinat, beton spart si deseuri
vegetale rezultate din taierea arborilor (loturile 1-4).

Biodiversitate si habitate: Interventii directe in habitate sensibile din cadrul siturilor Retelei Emerald (,Prutul
Mijlociu” si ,Stancile Nistrului”) si in rezervatiile forestiere precum Saptebani si Lucaceni (Lotul 3).

Perturbarea faunei: Zgomotul si activitatile de constructie pot perturba temporar rutele de migratie si pot
deranja perioadele de cuibarit ale pasarilor si reproducerea mamiferelor (de exemplu, Felis silvestris si Lutra
lutra).

Exproprierea terenurilor si deplasarea economica: Impact semnificativ asupra noilor tronsoane (Lotul 4 —
Drum de ocolirea Drochia si Lotul 6 — Accesul la Podul Nistru), implicand exproprierea a peste 61 ha de teren
(in principal teren agricol) si pierderea veniturilor pentru fermierii si intreprinderile afectate.

Restrictii de acces si de circulatie: Perturbarea accesului la proprietatile rezidentiale, terenurile agricole si
intreprinderile locale. Cresterea duratei de deplasare din cauza devierilor de trafic si a limitelor de viteza reduse.

Sanatatea si siguranta comunitatii: Risc ridicat de accidente rutiere din cauza interactiunii dintre traficul local
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si cel de santier, in special in zonele cu receptori sensibili (de exemplu, scoala din Chetrosu).

Séanatatea si siguranta la locul de munca (SSLM): Riscuri pentru lucratori asociate cu munca in apropierea
traficului in desfasurare, operarea utilajelor grele d , munca la Tnaltime (poduri) si expunerea la conditii
meteorologice extreme.

Interactiunea cu afluxul de forta de munca: Riscuri potentiale legate de afluxul de lucratori din afara zonei,
inclusiv probleme comportamentale (riscuri de violenta bazata pe gen) si presiune asupra infrastructurii locale
de sanatate si sociale.

Importanta impacturilor inainte de atenuare este evaluatd ca fiind moderata pana la ridicata, necesitand
implementarea stricta a Planului de management de mediu si social al contractantului (C-ESMP) pentru a reduce

aceste riscuri la niveluri acceptabile.

1.1.2. Impacturi sociale si de mediu cheie: Faza de exploatare

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a drumului R7, se preconizeaza ca proiectul va genera
in principal impacturi pozitive pe termen lung, desi vor raméne unele riscuri reziduale asociate cu exploatarea
drumului.

Impacturi pozitive majore (beneficii):

Mobilitate si eficienta economica: Reducerea timpului de deplasare si a costurilor de exploatare a vehiculelor,
imbunétatind accesul la piete, la servicii medicale si la institutii de invatadmant pentru peste 200.000 de locuitori
din raioanele Soroca, Drochia si Riscani.

imbunatatirea sigurantei rutiere: Modernizarea marcajelor rutiere, a semnalizarii si a infrastructurii pietonale
(trotuare, statii de autobuz iluminate) va reduce semnificativ riscul de accidente rutiere grave.

Revitalizarea zonei urbane (Drum de ocolirea Drochia — Lotul 4): Devierea traficului de tranzit greu departe
de centrul orasului Drochia va imbunatati calitatea aerului si va reduce nivelurile de zgomot si vibratii in zone
sensibile, precum spitalele si scolile.

Conectivitate strategica: Integrarea drumului R7 in reteaua TEN-T va stimula comertul transfrontalier cu
Romania si Ucraina, atragand investitii regionale in logistica si comert.

Impacturi negative si riscuri (faza operationala):

Zgomot si vibratii: Cresterea volumului de trafic (in special a traficului de marfa si de tranzit) poate duce la
niveluri mai ridicate de zgomot, mai ales pe timp de noapte. Cu toate acestea, imbunatatirea starii drumurilor va
reduce zgomotul provocat de franare si accelerare, cauzat de calitatea precara a pavajului. (Importanta:
moderata)

Siguranta participantilor la trafic: Imbunatétirea starii drumurilor poate incuraja cresterea vitezei de deplasare
prin localitati, sporind gravitatea potentialelor accidente la intrarile Tn sate si la intersectii, in cazul in care limitele
de viteza nu sunt respectate. (Importanta: moderata)

Conflicte de trafic mixt: Utilizarea in continuare a drumului de catre utilajele agricole si pentru deplasarea
animalelor (din cauza lipsei drumurilor de serviciu paralele pe anumite tronsoane) prezinta un risc continuu de
coliziune cu traficul de mare viteza. (Importanta: moderata)

Calitatea aerului: Desi fluidizarea traficului reduce emisiile pe vehicul, incarcaturile totale de poluanti (NOx, PM,

CO;) pot creste pe termen lung din cauza volumelor mai mari de trafic de-a lungul coridorului TEN-T. (Importanta:
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moderata)

Biodiversitate si habitate: Drumul modernizat va continua sa actioneze ca o bariera in calea deplasarii faunei
salbatice, contribuind la fragmentarea habitatelor din siturile retelei Emerald. (Importanta: moderata)

Resurse de apa si sol: Scurgerile de ape pluviale de pe suprafata drumului pot transporta solide Th suspensie,
hidrocarburi, si metale grele (provenite din uzura anvelopelor), creand riscuri de poluare difuza pentru solurile
si corpurile de apa receptive (raurile Prut, Nistru, Raut). (Importanta: scazuta)

Impactul global al fazei operationale este evaluat ca fiind pozitiv, datoritd beneficiilor socio-economice
semnificative. Riscurile de mediu si de sigurantd sunt considerate gestionabile, cu conditia asigurarii unei
intretineri adecvate a sistemului de drenaj si a implementarii unei monitorizari continue a fluxului si vitezei

traficului.
1.2. Masuri de atenuare si monitorizare

Planul de management de mediu si social (ESMP) consolideaza toate cerintele de atenuare, monitorizare si
gestionare necesare pentru a asigura ca constructia si exploatarea initiald a coridorului R7 sunt implementate
intr-un mod sigur, conform si responsabil din punct de vedere al mediului. ESMP integreaza legislatia
moldoveneasca, standardele sectoriale (CP D.02.18:2017; CP D.02.30:2023; NCM D.02.01:2024) si cerintele
de performanta relevante ale BERD.

Pe langa masurile de baza enumerate mai jos, ESMP include obligatii mai ample privind aspectele sociale,
sanatatea si siguranta comunitatii, accesul la terenuri si comunicarea cu partile interesate, care sunt esentiale
pentru minimizarea impactului proiectului asupra comunitatilor din zona de interes (Aol).

a. Calitatea aerului si controlul prafului/emisiilor

Masuri de reducere a prafului: Se va efectua pulverizarea regulatd cu apa in zonele de constructie, pe
drumurile de santier si pe rutele de acces, in special in timpul lucrarilor de terasament si al activitatilor de
excavare. Se va acorda o atentie speciala satelor Saptebani, Galaseni si Petruseni, unde traficul intens de
camioane care transporta agregate din carierele locale genereaza o poluare semnificativa cu praf.
Transportul materialelor si limitele de viteza: Toate camioanele care transportd pamant, nisip, agregate sau
deseuri vor trebui sa fie acoperite cu prelate pentru a preveni dispersarea prafului in timpul transportului prin
localitati. In plus, se va aplica o limité stricta de vitez& de 40 km/h pentru toate vehiculele de constructii in zonele
locuite.

intre;inerea echipamentelor si a utilajelor: Contractantul va asigura intretinerea periodica a utilajelor si
echipamentelor pentru a reduce la minimum emisiile de gaze de esapament (NOx, CO). Acolo unde este posibil,
se vor utiliza combustibili cu continut redus de sulf. Functionarea motorului la ralanti va fi strict interzisa, iar
motoarele trebuie oprite atunci cand echipamentele nu sunt utilizate activ.

Reciclarea la rece pe loc: Ca masura specifica de reducere a emisiilor pentru loturile 1, 2 si 3, se va aplica
reciclarea la rece a asfaltului pe loc. Aceasta metoda reduce necesitatea transportului de materiale noi si, in
consecinta, diminueaza emisiile atmosferice.

Amplasarea instalatiilor de productie: Statiile de asfalt, concasoarele si bazele de productie vor fi amplasate
la o distanta de siguranta fata de receptorii sensibili (zone rezidentiale, scoli, spitale) si vor functiona numai cu

autorizatii de mediu valabile.
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Gestionarea traseelor de transport din cariere: Datorita riscului ridicat de generare a prafului de-a lungul
drumurilor de acces catre carierele Duruitoarea, Saptebani si Cosauti, contractantul are obligatia de a instala
sisteme de spalare a rotilor la iesirile din cariere si de a asigura curatarea periodica (maturarea) drumurilor locale
utilizate pentru transportul materialelor.

Monitorizarea calitatii aerului: Masuratorile de laborator ale parametrilor de calitate a aerului (PM10, PM2,5,
NO,, CO) vor fi efectuate la locatiile receptorilor din localitati (de exemplu, Chetrosu, Riscani, Cosauti) o singura
data Tnainte de inceperea lucrarilor de constructie d , precum si periodic in perioadele de varf ale activitatilor de
constructie.

b. Gestionarea zgomotului si a vibratiilor

Restrictii privind programul de lucru: Toate activitatile de constructie care genereazé zgomot si vibratii se vor
desfasura exclusiv in timpul zilei. Lucrarile sunt strict interzise in zilele de sarbatoare legala si in afara
programului normal de lucru in apropierea zonelor rezidentiale, a scolilor (de exemplu, Gimnaziul din Chetrosu)
si a unitatilor medicale (de exemplu, Spitalul Raional din Drochia).

Utilizarea echipamentelor cu emisii reduse: Contractantul are obligatia de a utiliza utilaje si unelte intretinute
corespunzator pentru a preveni zgomotul excesiv cauzat de defecte tehnice. Echipamentele stationare
(generatoare, compresoare) vor fi inchise temporar sau ecranate cu bariere acustice mobile atunci cand
functioneaza in apropierea receptorilor sensibili. Functionarea la ralanti a motoarelor utilajelor este strict
interzisa; motoarele trebuie oprite atunci cand echipamentele nu sunt utilizate activ.

Monitorizarea vibratiilor si protectia structurala: Inainte de inceperea lucrérilor de constructie, se va efectua
o inspectie vizuala si se va realiza o documentare fotografica a starii actuale a tuturor cladirilor si infrastructurii
din apropiere (ziduri, garduri, fantani) pentru a identifica fisurile sau deteriorarile preexistente. Pentru activitatile
intensive de compactare, se vor instala senzori de monitorizare a vibratiilor, iar lucrarile vor fi suspendate imediat
in cazul depasirii pragurilor de siguranta, pana la ajustarea metodelor de lucru.

Notificarea si implicarea comunitatii: Comunitatile locale vor fi informate cu cel putin 10 zile Th avans cu
privire la orice activitati care genereaza zgomot sau vibratii intense prin intermediul panourilor de afisaj
municipale, al grupurilor locale de comunicare (Viber/Facebook) si al ofiterului de legaturd cu comunitatea
(CLO). Toate reclamatiile vor fi tratate cu prioritate prin intermediul Mecanismului de solutionare a reclamatiilor
(GRM).

Masuri alternative de atenuare: intrucat in cadrul consultarilor locale (de exemplu, Solcani, Zgurita, Chetrosu)
nu s-au solicitat bariere fonice, strategia de atenuare se bazeaza pe imbunatatirea fluxului de trafic (eliminarea
defectelor rutiere care determina franarea si accelerarea), aplicarea unei limite maxime de viteza de 40 km/h
pentru traficul de santier in sate, precum si intretinerea/plantarea de zone tampon cu vegetatie care vor actiona
ca o bariera naturala atat impotriva zgomotului, cat si a prafului.

c. Protectia solului, stabilizarea si controlul eroziunii

Prevenirea poluarii: Este strict interzisd spalarea sau repararea utilajelor direct pe santier. Activitatile de
intretinere se vor desfasura numai in zonele impermeabile desemnate in acest scop. Pe santier trebuie sa fie
disponibile truse de interventie Tn caz de deversari, care vor fi utilizate imediat in cazul unor scurgeri accidentale
de combustibil sau ulei.

Gestionarea solului vegetal: Solul vegetal va fi indepartat selectiv Tnainte de lucrarile de excavare, depozitat
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in gramezi protejate si reutilizat exclusiv pentru recultivarea zonelor ocupate temporar si pentru stabilizarea
terasamentelor si a versantilor.
Controlul eroziunii: Stabilizarea rapida a solurilor expuse va fi asigurata prin tehnici de bioinginerie (de
exemplu, revegetare) si prin instalarea de masuri de control al sedimentelor (baraje de namol) pentru a preveni
scurgerea solului Tn cursurile de apa adiacente.
Gestionarea carierelor de exploatare: Panta finala a carierelor de exploatare nu va depasi un gradient de 1:3
pentru a asigura stabilitatea pe termen lung. Materialele de acoperire si deseurile vor fi protejate prin santuri de
drenaj pentru a preveni eroziunea si acumularea apei.
Monitorizare: Se vor efectua analize de laborator pentru detectarea contaminarii cu hidrocarburi o data Tnhainte
de nceperea lucrarilor si o data la finalizarea activitatilor de constructie, pentru a verifica conformitatea si
siguranta mediului.

d. Protectia si monitorizarea biodiversitatii
Taierea etapizata a arborilor: Taierea arborilor se va efectua numai acolo unde este strict necesar. Pentru a
proteja perioadele de cuibarit ale pasarilor, indepartarea vegetatiei din zonele impadurite este interzisa din
septembrie pana la jumatatea lunii martie.

Expert in biodiversitate: Contractantul are obligatia de a angaja un specialist in biodiversitate pentru a efectua
studii prealabile constructiei, cu scopul de a identifica locurile de cuibarit ale pasarilor rapitoare (de exemplu,
vulturi, soimi) Tn arborii maturi, precum si potentialele zone de adapost pentru speciile protejate, cum ar fi pisica
salbatica (Felis silvestris), in zonele forestiere din Lotul 3.

Inspectii structurale: Tnainte de lucrarile la poduri (de exemplu, peste raurile Cubolta sau Raut), se vor efectua
inspectii pentru a identifica coloniile de lilieci care ar putea folosi aceste structuri ca locuri de odihna, iar acolo
unde este necesar se vor implementa masuri de protectie.

Protectia arborilor existenti: Este strict interzisd depozitarea materialelor de constructie sau a pamantului
excavat la o distanta mai mica de 1,5 metri de arborii existenti.

Reimpadurirea obligatorie: Toate zonele afectate temporar (santiere, drumuri de acces) vor fi refacute la
finalizarea lucrarilor. Plantarea compensatorie se va realiza folosind exclusiv specii autohtone adaptate
conditiilor locale (de exemplu, stejar, frasin, tei), in coordonare cu Agentia ,Moldsilva”.

Instalatii pentru fauna salbatica: Proiectul include utilizarea a 12 structuri (poduri si canale de scurgere
identificate in loturile 1-4) ca instalatii (pasaje ecologice), care permit deplasarea faunei mici (mamifere, reptile,
amfibieni) pe sub drum.

Semnalizare rutiera: Se vor instala semne de avertizare care indica posibila prezentd a faunei salbatice pe
drum , in special in sectiunile adiacente zonelor impadurite (Lotul 3), pentru a reduce riscurile de coliziune.
imprejmuiri: In zonele in care se identifica un risc ridicat de coliziuni intre vehicule si animale s&lbatice sau de
acces al faunei pe drum , se vor instala imprejmuiri de protectie temporare sau permanente, in conformitate cu
proiectul final.

5. Gestionarea traficului si a accesului

ESMP stabileste:

= Un plan cuprinzator de gestionare a traficului (TMP), care include devieri temporare, semnalizare, limitari

de viteza, treceri controlate si personal de dirijare a traficului.
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Masuri pentru mentinerea accesului pentru rezidenti, utilizatorii transportului public, serviciile de urgents,
utilizatorii agricoli si intreprinderile situate de-a lungul drumului.

Comunicarea in avans catre comunitati cu privire la toate inchiderile temporare de drumuri, reducerile de
benzi de circulatie si programarea lucrarilor.

Masuri de sigurantd pentru pietoni, inclusiv trotuare delimitate, poduri pietonale temporare sau pasaje
subterane acolo unde este necesar.

Identificarea locatiilor pentru instalarea panourilor fonoabsorbante, care sunt esentiale pentru a asigura
difractia undelor sonore si pentru a reduce nivelurile de zgomot sub limitele maxime admise stabilite de

legislatia in vigoare, protejand atat sanatatea publica, cat si speciile de interes pentru conservare.

6. Sanatate si siguranta la locul de munca (OHS)

ESMP stabileste:

Respectarea deplina a normelor de sanatate si siguranta ih munca, in conformitate cu Legea 186-XV1/2008,
CP D.02.18:2017 si EBRD PR2/PRA4.

Utilizarea obligatorie a echipamentelor individuale de protectie (EIP), instruirea in domeniul sigurantei,
sedintele informative privind siguranta la locul de munca si imbracamintea de inalta vizibilitate.

Instruire Tn domeniul sigurantei rutiere pentru toti soferii si operatorii de utilaje.

Planuri de interventie in caz de urgentd, disponibilitatea truselor de prim ajutor, masuri de protectie
impotriva incendiilor si proceduri de siguranta pentru spatii inchise.

Un Cod de conduita al lucratorilor care prezinta regulile de comportament fatad de comunitati si protectia

mediului.

7. Masuri privind sanatatea, siguranta si aspectele sociale ale comunitatii

ESMP prevede:

Instalarea de garduri de siguranta, iluminat nocturn si zone de restrictie in jurul santierelor.

Protectia grupurilor vulnerabile (copii, varstnici, persoane cu dizabilitati) prin devieri sigure pentru pietoni si
materiale informative.

Un mecanism functional de solutionare a reclamatiilor (GRM), accesibil in limbile roména si rusa, care
permite depunerea de reclamatii anonime.

Colaborarea cu autoritatile locale si comunitétile in ceea ce priveste perturbarile, programul de constructie

si modalitatile de acces.

8. Gestionarea achizitiei de terenuri, a accesului si a stramutarii economice

ESMP stabileste:

Proceduri clare pentru gestionarea achizitiei de terenuri si a ocuparii temporare/permanente a terenurilor,
in conformitate cu legislatia moldoveneasca (Codul funciar, dispozitiile privind exproprierea) si cu principiile
PRS5 ale BERD (costul integral de inlocuire, refacerea mijloacelor de subzistenta, consultare).

Mentinerea accesului la parcelele rezidentiale, terenurile agricole si afacerile situate de-a lungul drumurilor
pe durata constructiei, prin intermediul unor ocoliri temporare, treceri controlate si secventierea coordonata
a lucrarilor.

Notificarea prealabild a proprietarilor si utilizatorilor de terenuri afectati cu privire la calendarul lucrarilor,

durata estimata a perturbarilor si orice restrictii temporare privind accesul sau activitatile agricole.
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Proceduri pentru minimizarea perturbarilor economice temporare, inclusiv asigurarea accesului neintrerupt
pentru camioanele de livrare, clienti si utilaje agricole, precum si evitarea blocérii prelungite a intrarilor,
aleilor de acces si cailor de acces la campuri.

Delimitarea claré si imprejmuirea zonelor de lucru pentru a evita deteriorarea accidentald a culturilor,
livezilor, podgoriilor si a structurilor aflate in proprietate privata.

Protocoale de despagubire pentru a remedia daunele sau pierderile accidentale suferite de culturi, arbori
sau bunuri in timpul constructiei, in conformitate cu obligatiile contractuale si cu RAP (daca este cazul).

O interfata coordonata intre contractant, inginerul de supraveghere, NRA/PIU si autoritatile publice locale
(LPA) pentru a asigura comunicarea si solutionarea in timp util a reclamatiilor legate de acces si terenuri.
Integrarea reclamatiilor legate de terenuri in GRM, cu trimiterea rapida a acestora pentru verificare pe teren

si solutionare in termenele stabilite.

9. Cerinte de monitorizare
ESMP stabileste:

Monitorizarea periodica a calitatii aerului si a nivelului de zgomot pe durata constructiei si in primii ani de
exploatare, in special in apropierea asezarilor, scolilor si a receptorilor sensibili.

Monitorizarea calitatii apei in apropierea cursurilor de apa si a punctelor de deversare a apelor de scurgere.
Verificari ale calitatii solului Th zonele de depozitare, tabere si zonele de asfaltare/amestecare.
Monitorizarea biodiversitatii in si in apropierea habitatelor critice din Emerald.

Monitorizarea aspectelor sociale privind restrictiile de acces, reclamatiile, incidentele rutiere si preocupaérile

comunitatii.

1.3. Obiectivul Planului de gestionare a aspectelor de mediu si sociale (ESMP)

Prezentul ESMP este un document-cadru care ofera orientari pentru elaborarea intregului set de planuri de

management necesare pentru proiect. Obiectivele generale ale ESMP sunt:

Asigurarea conformitatii cu prevederile si liniile directoare ale autoritatii nationale de reglementare, precum
si asigurarea conformitatii cu politicile si standardele de mediu si sociale (E&S) ale BERD;

Descrierea cerintelor practice cu un nivel de detaliu suficient pentru a permite evaluarea si alocarea cu
usurinta a resurselor;

Sa precizeze obiectivele de mediu si sociale convenite pentru proiect si sa verifice performanta de mediu
si sociala prin informatii privind impacturile pe masura ce acestea apar;

Sa raspunda la schimbarile survenite in implementarea proiectului care nu au fost luate in considerare

pana in prezent in procesul de evaluare a impactului sau sa raspunda la evenimente neprevazute.

Pentru a atinge aceste obiective, Planul de gestionare a aspectelor de mediu si sociale (ESMP) contine

urmatoarele informatii:

Definitia angajamentelor de mediu si sociale si a strategiei de atenuare identificate in evaluarea E&S;
Prezentare generala a masurilor de gestionare necesare pentru punerea in aplicare a angajamentelor si a
strategiei de atenuare;

Descrierea mijloacelor de monitorizare si evaluare a performantei actiunilor sociale si de mediu, astfel incat

acestea sa poata fi adaptate si/sau imbunatatite; si
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Definirea responsabilitatilor: roluri, comunicari si procesul de raportare necesare pentru implementarea

ESMP.

Metodele si procesele prevazute in prezentul ESMP vor face parte din acordul contractual dintre NRA si,

odata numiti, contractantul (contractantii).

1.4. Documente sursa si rezultate

ESMP este documentul-cadru care sintetizeaza toate masurile de mediu si sociale recomandate sau impuse de

diversele documente ale proiectului (adicad documentele sursa) si care le transpune in actiuni de management.

Planurile de management specifice detaliate vor fi elaborate si/sau executate ulterior ca rezultate ale ESMP n

timpul fazei de constructie sau in perioada de exploatare. Figura11 din documentul , REF _Ref229172144 \h

de management al impactului social si de mediu) ilustreaza documentele sursa si rezultatele prezentului ESMP.

Documentele sursa includ:

Politicile si standardele de mediu si sociale ale creditorului (BERD);

Cerintele legale ale Republicii Moldova;

Documentatia tehnica/de inginerie corespunzatoare — proiectele detaliate viitoare — care urmeaza sa fie
intocmite in conformitate cu reglementarile nationale, precum si cu cele mai bune practici internationale.

Raportul ESA si documentele insotitoare (pachetul ESA), si actualizarile viitoare.

Documentele finale sunt:

CESMP-ul contractantului — care urmeaza sa fie elaborat de catre contractant(i) pentru a atinge obiectivele
de performantd E&S pe durata constructiei proiectului;

Sistemul de management de mediu si social (ESMS) al Administratiei Nationale a Drumurilor, necesar
pentru implementarea si monitorizarea actiunilor de management descrise in prezentul raport ES A;
Planuri sau proceduri detaliate de management E&S necesare pentru a aborda masurile de atenuare si
compensare identificate prin aceasta evaluare E&S; si

Diverse documente care vor fi elaborate si facute publice pe parcursul implementarii proiectului, pentru a
informa cu privire la activitatile de constructie si exploatare ale proiectului, precum si la rezultatele

activitatilor de monitorizare de mediu si sociala.
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Figura 1-1 : Documente sursa si rezultate

2. Sistemul de management de mediu si social

Sistemul de management de mediu si social stabileste cadrul institutional, sistemele, procedurile si
instrumentele care asigura implementarea sistematica, consecventa si verificabila a bunelor practici de mediu
si sociale pe intreaga durata a Proiectului de reabilitare a tronsonului 1 al coridorului rutier R7.

Toti actorii proiectului — in primul rdnd contractantul, inginerul de supraveghere (SE), Unitatea de Implementare
a Proiectului (PIU) si Administratia Nationala a Drumurilor d (NRA), care actioneaza si in calitate de PIU — sunt

obligati sa adopte si sa mentina sisteme si proceduri cheie.

2.1. Principiile managementului de mediu si social

ESMP descrie un set de méasuri sau specificatii care au fost elaborate in urma rezultatelor evaluarii de mediu si
sociale a proiectului, dar si méasuri considerate a reflecta bunele practici internationale (GIP).

Administratia Nationald a Drumurilor va fi desemnatd ca Unitate de Implementare a Proiectului (PIU),
responsabila de implementarea proiectului.

Administratia Nationald a Drumurilor isi asuma responsabilitatea generala pentru punerea in aplicare a masurilor
de atenuare si compensare de mediu si sociale ale proiectului. Punerea in aplicare efectiva a acestor specificatii
inainte si Tn timpul fazei de constructie va fi supravegheaté de un consultant de supraveghere care urmeaza sa
fie numit de NRA.

ANR va fi responsabila si isi va asuma responsabilitatea pentru masurile relevante pentru faza de exploatare si
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intretinere a proiectului.

2.1.1. Planul de atenuare a impactului social si de mediu (ESMP) in faza de pre-constructie

Fiecare cerinta care rezulta din procesul de obtinere a unei decizii specifice legate de proiect (aprobare,
autorizatie, consimtamant) din partea partilor interesate statale si/sau locale / a organismelor competente
(municipalitati, ministere, agentii etc.) si/sau a BERD 1in etapa premergatoare constructiei va fi inclusa in

documentatia finala pentru constructie.

2.1.2. Planul de gestionare a impactului asupra mediului si a resurselor (ESMP) pe durata constructiei

Administratia Nationala a Drumurilor deleaga contractantului (contractantilor) implementarea masurilor de
atenuare a impactului asupra mediului si a sigurantei (E&S) referitoare la etapa de constructie Aceasta delegare
este reglementata de specificatiile E&S respective din prezentul ESMP (a se vedea sectiunea 4), care vor face
parte din documentatia de licitatie/procesul de achizitii publice si din contractul contractantului.

Contractantul (contractantii) desemnat(i) va (vor) avea sarcina de a detalia in continuare aspectele abordate in
ESMP, in functie de progresul planificarii proiectului, pana la inceperea si pe durata constructiei (de exemplu,
stabilirea zonelor de constructie, a instalatiilor temporare pentru forta de munca, detalii privind depozitarea
materialelor de constructie si a altor materiale, aspecte legate de trafic si transport, aspecte privind protectia
mediului si gestionarea deseurilor, aspecte legate de gestionarea fortei de munca, sanatatea si siguranta la locul

de munca si Tn comunitate, pregatirea pentru situatii de urgenta etc.).

2.1.3. Planul de gestionare a mediului si a sigurantei (ESMP) in timpul exploatarii si dezafectarii

Faza de exploatare va incepe odat& cu punerea in functiune completa a proiectului. in acea etapa, toate lucrarile
vor fi preluate de la contractant de catre Administratia Nationald a Drumurilor, care va implementa majoritatea
masurilor de gestionare a mediului si a sigurantei pentru a asigura conformitatea cu strategia de atenuare a
proiectului, utilizand sistemul propriu de management de mediu , in vederea respectarii reglementarilor si liniilor
directoare aplicabile.

In plus, punerea in aplicare a masurilor-cheie de atenuare in materie de mediu si siguranta legate de lucrarile
de intretinere va fi delegaté contractantului respectiv (adica contractantul pentru intretinerea drumului R7).
Aceasta delegare va fi reglementata prin dispozitii contractuale specifice.

Actiunile de gestionare a aspectelor de mediu si sociale pentru faza de dezafectare a proiectului nu pot fi
planificate la momentul redactarii prezentului Plan de gestionare a aspectelor de mediu si sociale (ESMP),
datorita duratei de viata preconizate a structurilor propuse.

Dupa finalizarea constructiei, proiectul va deveni parte integranta a retelei rutiere a Administratiei Nationale a
Drumurilor. Prin urmare, durata de viatd a elementelor proiectului poate fi mai lunga decéat cea anticipata, in
functie de starea acestora, de lucrarile de reabilitare si de cerintele viitoare ale retelei rutiere. Dezafectarea se

va efectua, asadar, in conformitate cu reglementarile si liniile directoare aplicabile la momentul respectiv.
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2.2. Planul de gestionare a mediului de constructie al contractantului (ESMP) si
Sistemul de management de mediu al Administratiei Nationale a Drumurilor
(ESMS)

Contractantul va elabora un Plan de gestionare a mediului de constructie (CESMP) si planurile de gestionare
asociate (subplanuri) sau procedurile detaliate in prezentul ESMP. In numele Administratiei Nationale a
Drumurilor, consultantul de supraveghere va revizui si aproba documentele.

Cu sprijinul consultantului de supraveghere, Administratia Nationala a Drumurilor va pune in aplicare cerintele
si standardele stabilite Th ESMS-ul s&u corporativ. ESMS-ul stabileste structura organizationala,
responsabilitdtile, practicile si resursele necesare pentru implementarea si/sau monitorizarea planurilor si
procedurilor de management specifice proiectului prevazute in prezentul ESMP, acoperind faza de constructie

si/sau faza operationala a proiectului.

2.3. Standardele de performanta de mediu si sociala aplicabile proiectului

Partile interesate interne ale proiectului (ANR, consultantul de supraveghere si antreprenorul (antreprenorii)) vor
respecta toate normele si standardele definite in reglementarile nationale relevante ale Republicii Moldova.
Proiectul va respecta, de asemenea, politicile de mediu si sociale ale BERD, si anume Politica de mediu si
sociala a BERD si Cerintele de performanta relevante.

Administratia Nationald a Drumurilor va aplica, de asemenea, si va impune contractantului (contractantilor) sai
(si subcontractantilor) sa respecte bunele practici internationale in gestionarea aspectelor de mediu, sociale, de

sanatate si siguranta pe durata fazei de constructie a proiectului.

2.4. Lista documentelor din cadrul Planului de gestionare a aspectelor de mediu
si sociale (ESMP)

Tabelul urmator prezinta lista documentelor care vor fi intocmite de catre contractant(i) si ANR/consultantul de
supraveghere in cadrul implementarii Planului de management de mediu si social (ESMP). Cerintele si
continutul acestor documente sunt descrise Tn detaliu in prezentul ESMP.

in anexa 1 este prezentats o schita/structura tipica a unui plan de management, care poate fi utilizata pentru

elaborarea planurilor specifice, parte a Planului de management de mediu si social pentru constructii.

Contractant(i) Administratia Nationala a Drumurilor
(Planuri si proceduri) (ESMS)
Planul de management de mediu si social pentru constructii Elaborarea unui sistem intern de management
(CESMP): de mediu si social
Organizatia pentru mediu, sénéatate si aspecte sociale *  Planul de relocare (RAP) si rapoartele de

monitorizare
. Planul de actiune privind rezilienta climatica
= Gestionarea fortei de munca, inclusiv

Prezentare generala privind aspectele de mediu, sanatate si
sociale la santier

Proceduri de mediu si sociale, care sa includa urmatoarele planuri mecanismul de solutionare a reclamatiilor
specifice de management: lucratorilor
. Planul de prevenire si control al poluarii, care sa includa . Planul de implicare a partilor interesate (SEP),
proceduri de gestionare a calitatii aerului si a apei, precum si revizuiri si actualizari
proceduri de prevenire si control al poluarii solului ] O politicd a companiei privind violenta bazata
. Planul de gestionare a solului si de control al eroziunii, pe gen (GBVH), cu procedura de raportare a
inclusiv gestionarea materialului excavat incidentelor
. Planul de gestionare a zgomotului = Sanatate si siguranta comunitara
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. Planul de gestionare a substantelor chimice si a substantelor @ = Politica privind resursele umane
periculoase
Planul de gestionare a deseurilor
Planul de gestionare a utilitatilor
Planul de refacere a amplasamentului
Planul de sanatate si siguranta la locul de munca
Planul de gestionare a traficului
Planul de sanatate si siguranta a comunitatii
Planul de gestionare a fortei de munca, inclusiv Codul de
conduita al lucratorilor si mecanismul de solutionare a
reclamatiilor lucratorilor
. Planul de cazare a lucratorilor (daca este cazul)
. Planul de gestionare a resurselor umane si politica privind
resursele umane
= Procedura ,Chance-Find”, pentru descoperiri arheologice
= Planul de pregatire si interventie in situatii de urgenta
= Proceduri de implicare a partilor interesate si de colaborare
cu comunitatea, bazate pe Planul de implicare a partilor
interesate al proiectului
Rapoarte de monitorizare Rapoarte privind performanta in domeniul mediului si
al responsabilitatii sociale

Tabelul 2-1 : Planuri si proceduri ale contractantului, NRA ESMS

3. Descrierea proiectului

3.1. Informatii generale

Drumul republican R7 ,R14 — Drochia — Costesti — Granita cu Roménia” are o importanta strategica, deoarece
nu numai ca leaga trei regiuni din nordul Republicii Moldova (Soroca, Drochia, Riscani), dar serveste si ca
coridor de tranzit nordic care vor face conexiune intre granitele tarilor vecine (Romania si Ucraina). Amplasarea

drumului pe teritoriul Republicii este prezentata inFigura3-1 .

Edinet

Figura3-1 : Amplasarea drumului R7
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Transa 1 a Proiectului Coridorului Rutier R7 acopera o lungime totala de aproximativ 104,8 km si include
tronsoane rutiere, care se extind de la intersectia cu R14 (Drochia — Costesti — granita cu Roménia) catre
conexiunile transfrontaliere atat din sud, cat si din nord (Romania si Ucraina). Proiectul este clasificat in
categoria B si este structurat in sase loturi distincte, dupa cum se prezinta mai jos:
= Lotul 1 (R14 — Drochia, 29 km) — reabilitarea tronsonului rutier existent care va conecta drumul R14 cu or.
Drochia, formand partea de nord a coridorului.
= Lotul 2 (Drochia — Riscani, 27,4 km) — continuarea coridorului prin raioanele Drochia si Riscani.
= Lotul 3 (Riscani — Costesti, 30 km) — tronson care se extinde spre zona de frontierd de la Costesti,
constituind o conexiunea esentiala cu punctul de trecere a frontierei cu Romania.
= Lotul 4 (drum de ocolirea Drochia, 6 km) — include atat reabilitarea unui tronson existent, cat si construirea
unui nou traseu de ocolire, conceput pentru a devia traficul in jurul orasului Drochia.
= Lotul 5 (Conectarea cu noul pod peste raul Prut la granita cu Romania, 5 km) — tronson de constructie nou,
care asigura conectivitatea cu podul transfrontalier planificat la Stanca (RO) — Costesti (MD); traseul final
al podului ,, ” ramane in curs de studiu.
= Lotul 6 (Soroca — granita cu Ucraina, 7,4 km) — include atat tronsoane rutiere existente, cat si noi, care
asigura conexiunea cu podul transfrontalier planificat peste raul Nistru catre Ucraina.
Fiecare lot face parte integrantd din coridorul strategic mai amplu R7, care imbunatateste conectivitatea
nationala si internationald, in special intre Moldova, Romania si Ucraina, si consolideaza integrarea in Reteaua
Transeuropeana de Transport (TEN-T).
Tabelul ,Tabelul3-1 ) prezinta principalele caracteristici ale fiecarui lot de proiect, inclusiv lungimea estimata a

tronsoanelor rutiere si coordonatele geografice ale punctelor de inceput si de sfarsit.

Lot Lungime, km Coordonate
Lotul 1 (R14 — Drochia) 29,0 48°10'42,99"N 48° 2'25,72"N
28° 8'34,95"E 27°50'12,50"E
Lotul 2 (Drochia — Riscani) 27,4 48° 0'58,39"N 47°57'9,13"N
27°46'49,64"E 27°30'46,79"E
Lotul 3 (Riscani — Costesti) 30,0 47°57'9,13"N 47°50'56,44"N
27°30'46,79"E 27°14'42,80"E
Lotul 4 (drum de ocolirea Drochia — drumul @ 4,15 48° 2'25,72"N 48° 0'52,30"N
existent) 27°50'12,50"E 27°49'21,68"E
Lotul 4 (drum de ocolirea Drochia — drum nou) 3,58 48° 0'52,30"N 48° 0'58,39"N
27°49'21,68"E 27°46'49,64"E
Lotul 5 (Legatura cu noul pod peste raul Prut la = 5,0 Necunoscut Necunoscut
granita cu Romania)
Lotul 6 (Soroca — granita cu Ucraina — drum nou) = 5,2 48°12'47,31"N 48°10'41,46"N
28°15'2,73"E 28°15'56,03"E
Lotul 6 (Soroca — granita cu Ucraina — drumul = 2,5 48°10'41,46"N 48° 9'46,77" N

existent)

Tabelul3-1 : Amplasarea loturilor proiectului

Drumul joaca un rol esential in dezvoltarea socio-economica a partii de nord a Republicii Moldova si traverseaza

teritoriile urmatoarelor localitati:

28°15'56,03"E

28°15'46,15"E

= Soroca = Nicoreni = Galaseni
= Rublenita = Riscani = Petruseni
=  Solcani = Pirjota = Pascauti
= Zgurita = Hiliuti = Costesti
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= Chetrosu = Saptebani
= Drochia

De-a lungul traseului sau, drumul din cadrul proiectului R7 se intersecteaza cu urmatoarele drumuri principale,

nationale si regionale:

Cod drum Denumirea drumului Pozitia intersectiei
intersectat km

1 R14 R6 — Codrul Nou — Soroca — Unguri — Frontiera cu Ucraina 0+000

2 G13 G12 — Badiceni — Baxani — Scaieni — Vancina — G35 7+450

3 G33 R12 — Mindic — Zgurita — Marculesti — R13 11+950; 12+750

4 G27 R7 — Chetrosu — Moara de Piatra — Cubolta — R13 23+190

5 R12 R8 — Donduseni — Drochia — Pelinia — M5 29+520

6 G20 G17 — Fintinita — Tarigrad — Drochia — R7 32+160

7 E583 (M5) Frontiera cu Ucraina — Criva — Balti — Chisindau — Tiraspol — 49+440

Frontiera cu Ucraina

8 G17 G16 — Tirnova — Mihaileni — Riscani — R7 54+490

9 G18 R7 — Riscani — Vasileuti — Moseni 56+410

10 | G26 R7 — Riscani — Luparia — Glodeni — R15 59+570

1 G23 G22 — Zaicani — Pirjota — R7 65+390

12 | G231 Zaicani — R7 71+250

13  G24 R7 — Petruseni — Camenca — G25 83+640

14 | G58 R7 — Pascauti — Calinesti — Falesti — R16 84+110

Tabelul3-2 : Principalele drumuri care se intersecteaza

Trebuie mentionat ca, intersectia cu drumul M5 (traseul european E583) este proiectatd ca un nod rutier cu
niveluri separate, de tip trifoi.

Toate celelalte intersectii si jonctiuni, inclusiv cele cu drumuri nationale, locale si de acces la ferme, sunt
proiectate la nivel (intersectii cu un singur nivel).

De asemenea, trecerile de pietoni si trecerile la nivel cu calea ferata sunt amenajate la acelasi nivel cu drumul

existent.
3.2. Coridorul rutier si loturile proiectului

Transa 1 a proiectului coridorului rutier R7 acopera o lungime totald de aproximativ 104,8 km si include
tronsoane rutiere care se extind de la intersectia cu R14 (Drochia — Costesti — granita cu Roménia) catre
conexiunile transfrontaliere atat din sud, cat si din nord (Roméania si Ucraina). Proiectul este clasificat in
categoria B si este structurat in sase loturi distincte, dupa cum se prezinta mai jos:
= Lotul 1 (R14 — Drochia, 29 km) — reabilitarea tronsonului rutier existent care leaga R14 de Drochia, formand
partea de nord a coridorului.
= Lotul 2 (Drochia — Riscani, 27,4 km) — continuarea coridorului prin raioanele Drochia si Riscani.
= Lotul 3 (Riscani — Costesti, 30 km) — tronson care se extinde spre zona de frontiera de la s. Costesti,
constituind o conexiune esentiala catre punctul de trecere a frontierei cu Romania.
= Lotul 4 (drum de ocolire Drochia, 6 km) — include atat reabilitarea unui tronson existent, cat si construirea
unui nou traseu de ocolire, conceput pentru a devia traficul in jurul orasului Drochia.
= Lotul 5 (Conectarea cu noul pod peste raul Prut la granita cu Romania, 5 km) — tronson de constructie nou
care asigura conectivitatea cu podul transfrontalier planificat la Stanca (RO) — Costesti (MD); traseul final
ramane supus studiilor in curs.
= Lotul 6 (Soroca — granita cu Ucraina, 7,4 km) — include atat tronsoane rutiere existente, cat si noi, care

asigura conexiunea cu podul transfrontalier planificat peste raul Nistru catre Ucraina.
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Fiecare lot face parte integrantd din coridorul strategic mai amplu R7, care imbunatateste conectivitatea
nationala si internationald, in special intre Moldova, Romania si Ucraina, si consolideaza integrarea in Reteaua
Transeuropeana de Transport (TEN-T).

Tabelul ,Tabelul3-1 ) prezinta principalele caracteristici ale fiecarui lot de proiect, inclusiv lungimea estimata a

tronsoanelor rutiere si coordonatele geografice ale punctelor de inceput si de sféarsit.

Lot Lungime, km Coordonate
Punct de inceput Punct de sfarsit
Lotul 1 (R14 — Drochia) 29,0 48°10'42,99"N 48° 2'25,72"N
28° 8'34,95"E 27°50'12,50"E
Lotul 2 (Drochia — Riscani) 27,4 48° 0'58,39"N 47°57'9,13"N
27°46'49,64"E 27°30'46,79"E
Lotul 3 (Riscani — Costesti) 30,0 47°57'9,13"N 47°50'56,44"N
27°30'46,79"E 27°14'42,80"E
Lotul 4 (drum de ocolire Drochia — drumul @ 4,15 48° 2'25,72"N 48° 0'52,30"N
existent) 27°50'12,50"E 27°49'21,68"E
Lotul 4 (drum de ocolire Drochia — drum nou) 3,58 48° 0'52,30"N 48° 0'58,39"N
27°49'21,68"E 27°46'49,64"E
Lotul 5 (Legatura cu noul pod peste raul Prutla 5,0 Necunoscut Necunoscut

granita cu Romania)
Lotul 6 (Soroca — granita cu Ucraina — drum nou) = 5,2

Lotul 6 (Soroca — granita cu Ucraina — drumul = 2,5
existent)

Tabelul3-3 : Amplasarea loturilor proiectului

3.2.1. Lotul 1 (R14 - Drochia, 29 km)

48°12'47,31"N
28°15'2,73"E

48°10'41,46"N
28°15'56,03"E

48°10'41,46"N
28°15'56,03"E
48° 9'46,77"N
28°15'46,15"E

Tronsonul de drum proiectat corespunde drumului existent R7/R14 (Drochia — Costesti — granita cu Romania),
situat pe teritoriul raioanelor Soroca si Drochia, cu o lungime aproximativa de 29 km. Tronsonul incepe la km
0+000, la intersectia cu drumul national R14 (R6 Codrul Nou — Soroca — Unguri — granita cu Ucraina), si se
termina la km 29+000, la intersectia cu drumul national R12 (R8 Donduseni — Drochia — Pelinia — M5).

Trasatul traverseaza trei localitati: satul Solcani (1,5 km), satul Zgurita (1,1 km) si satul Chetrosu (1,5 km).
Traseul urmeaza, in general, trasatul existent si este alcatuit din tronsoane drepte, curbe si curbe inverse
proiectate in conformitate cu standardele tehnice aplicabile. Terasamentul drumului se incadreaza in mare parte

in limita dreptului de trecere existent, cu exceptia anumitor tronsoane care necesita realiniere.
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Figura3-2 : Amplasarea Lotului 1 (R14 — Drochia, 29 km)

3.2.2. Lotul 2 (Drochia — Riscani, 27,4 km)

Acest tronson acopera drumul existent R7/R14 intre km 29+000 si km 59+500, situat in raioanele Drochia si
Riscani, cu o lungime totala de aproximativ 30,5 km.

Tronsonul incepe la intersectia cu drumul R12 (R8 Donduseni — Drochia — Pelinia — M5), facand legatura cu
Lotul 1, si se termina la intersectia cu drumul G26 (R7 — Riscani — Luparia — Glodeni — R15). Trasatul trece prin
zonele extravilane ale satelor Tarigrad, Nicoreni, Rdmazan, Nihoreni si ale orasului Riscani.

Drumul urmeaza, in general, traseul existent, format din portiuni drepte, curbe si curbe inverse, proiectat in
conformitate cu standardele tehnice in vigoare. Terasamentul se mentine in limitele amprentei existente, cu

exceptia unor ajustari localizate.
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Figura3-3 : Amplasarea Lotului 2 (Drochia - Riscani, 27,4 km)

3.2.3. Lotul 3 (Riscani — Costesti, 30 km)

Acest tronson corespunde km 59+500 — km 89+530 din drumul existent R7/R14, situat in raionul Riscani, cu o
lungime totala de aproximativ 30 km.

Tronsonul incepe la km 59+500, in apropierea sensului giratoriu de la intersectia drumurilor R7/R14 cu G26 si
strada Independentei din orasul Riscani. Se termina la intrarea in punctul de trecere a frontierei Costesti—
Stanca, la km 89+571.

Trasatul traverseaza zonele extravilane ale mai multor localitati, printre care orasul Riscani, Sturzeni, Pirjota,

Hiliuti, Saptebani, comuna Galaseni, Petruseni si orasul Costesti.

28/152



ESMP — R7 Corrido r

Noud

=

\

sat. Pinota Bian Nou

inceput Lot 3 (

24

Pirjota

friens gt Sturzeni

Waets Vet

Dyrutogres
Nova

Ouwrutosrey

GMIsen

sfé"it lot3 Oamdncam

Costest

“al Petrusen

Pl

Figura3-4 : Amplasarea Lotului 3 (Riscani - Costesti, 30 km)

3.2.4. Lotul 4 (Drum de ocolirea Drochia, 6 km)

In prezent, nu exista nici o drum de ocolire pentru zona centrala a raionului Drochia; prin urmare, intregul trafic,

inclusiv cel de tranzit, este dirijat prin centrul orasului. Tn acest context, este planificatd construirea unei sosele

de ocolire in jurul orasului Drochia, pentru a devia traficul de tranzit si a reduce aglomeratia din zona urbana.

Drumul de ocolire Drochia este situat la sud si sud-est de orasul Drochia si constd din doua componente

principale:

Tronsonul de reabilitare — Tronsonul incepe la km 37+300