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| Abrevieri

Abreviere Descriere

ANPS Arii Naturale Protejata de Stat

AM Agentia de Mediu

ADR Agentia de Dezvoltare Regionala

AND Administratia Nationala a Drumurilor S.A.
ANSP Agentia Nationala pentru Sanatate Publica
APL Autoritate Publica Locala

BERD Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare
C-ESMP Planul de management de mediu si social al Antreprenorului
HG Hotarare de Guvern

E&S Mediu si Social

EIMS Evaluarea Impactului Social si de Mediu
ESDD Due Diligence de Mediu si Social

ESM Evaluare Sociala si de Mediu

ESAP Plan de Actiune de Mediu si Social

ESP Politica de Mediu si Sociala

EUR Euro

IPM Inspectoratul pentru Protectia Mediului
IUCN Uniunea Internationala pentru Conservarea Naturii
MSR Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor
NCM Normativ in Constructii din Moldova

NTS Rezumat Non-Tehnic

ONG Organizatie Neguvernamentala

PAP Persoane Afectate de Proiect

PR Cerinte de Performanta

PIB Produsul Intern Brut

RAP Plan de Actiune pentru Relocare

RM Republica Moldova

RPF Cadrul de Politici privind Relocarea

PT Proiect Tehnic

UE Uniunea Europeana

SSM Sanatate si Securitate in Munca

SE Inginer de Supraveghere

SEP Planul de Implicare a Partilor Implicate
TEN-T Reteaua Transeuropeana de Transport
ToR Termeni de Referinta
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Notificare importanta/Declinare de responsabilitate

MC Mobility Consultants GmbH (,Consultantul”) actioneaza in numele Administratiei Rutiere de Stat din Republica
Moldova (,Clientul”), in conformitate cu termenii stabiliti in cadrul ,Due Diligence de mediu si social, Evaluarea
impactului si Auditul de siguranta rutierd pentru Proiectul de reabilitare a retelei rutiere TEN-T din Republica
Moldova” (,Proiectul”). Consultantul nu fsi asuma nicio responsabilitate fata de alte parti decat Clientul in legatura

cu serviciile de consultanta aferente Proiectului.

Prezentul document a fost elaborat exclusiv pentru necesitatile Clientului, ale Bancii Europene pentru Reconstructie
si Dezvoltare si ale Administratiei Rutiere de Stat din Republica Moldova, avand ca scop prezentarea structurii
organizationale si de management convenite, precum si a aspectelor conexe. Nicio altd parte nu are dreptul sa se
bazeze pe acest document in niciun scop, iar Consultantul nu fsi asuma nicio raspundere fata de terti in legatura

cu utilizarea acestuia si/sau a continutului sau.

Documentul a fost intocmit pe baza informatiilor furnizate de Client. Aceste informatii au fost acceptate fara audit

sau verificare independents, fiind considerate complete si corecte pentru toate aspectele relevante ale Proiectului.

Desi Consultantul este responsabil fatd de Client pentru executarea serviciilor cu diligentd si competenta
profesionald, continutul documentului se bazeaza exclusiv pe informatiile primite. Consultantul nu a verificat si nu
a auditat in mod independent aceste informatii. in consecint&, eventualele erori sau omisiuni in datele furnizate pot
influenta semnificativ rezultatele livrabilelor. Consultantul nu isi asuma responsabilitatea pentru acuratetea
documentului sau a oricaror recomandari, inclusiv verbale, in masura Tn care acestea se bazeaza pe informatii

inexacte sau incomplete furnizate de Client.

Toate drepturile de autor si celelalte drepturi de proprietate intelectuald asupra prezentului document apartin
Consultantului. Nicio parte terta nu dobandeste, prin posesia acestui document sau a unei copii a acestuia, dreptul
de a-l utiliza, reproduce sau distribui. Orice utilizare neautorizata se face pe propria raspundere, fara implicarea

Consultantului sau a angajatilor acestuia.

In masura maxim permis& de legislatia aplicabild, atat Consultantul, cat si Clientul isi declina orice r&spundere
derivata din utilizarea sau neutilizarea acestui document, inclusiv pentru decizii comerciale sau de alta natura
adoptate in baza acestuia. Accesul tertilor la document nu confera drepturi suplimentare si nu creeaza obligatii in

sarcina Consultantului.

Prezentul document si continutul sau sunt confidentiale si nu pot fi reproduse, distribuite sau comunicate, integral

sau partial, fara acordul prealabil scris al Consultantului.
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1. Rezumat

Prezentul rezumat non-tehnic ofera informatii esentiale despre proiect intr-o maniera clara si accesibila. Scopul

acestuia este de a facilita intelegerea, de catre partile interesate, a naturii proiectului, a impacturilor potentiale

asupra mediului si societatii, precum si a modului n care aceste impacturi vor fi gestionate.

Documentul sintetizeaza urmatoarele aspecte principale:

= scopul, natura si domeniul de aplicare al proiectului;

= impacturile potentiale asupra mediului si societatii, inclusiv cele asupra partilor interesate, in special asupra
grupurilor vulnerabile sau defavorizate, precum si masurile propuse pentru evitarea, reducerea sau
compensarea acestora;

= oportunitatile de implicare a partilor interesate pe parcursul ciclului de viata al proiectului, inclusiv informatii
privind activitatile de consultare publica;

= modalitatile prin care preocuparile sau reclamatiile pot fi depuse si solutionate prin intermediul mecanismului
de gestionare a reclamatiilor al proiectului.

Toate informatiile vor fi divulgate in limba locala (roméana), utilizadnd formate accesibile tuturor categoriilor de pari

interesate, inclusiv celor care pot fi afectate in mod diferit sau disproportionat. Materialele informative (brosuri,

pliante) vor fi disponibile atat in limba romana, cat si in limba rusa.

Toate activitatile de consultare si divulgare a informatiilor vor fi realizate Th conformitate cu Cerinta de performanta

nr. 10 a BERD privind divulgarea informatiilor si implicarea partilor interesate.
2. Descrierea proiectului

2.1. O descriere concisa si cuprinzatoare a proiectului

Proiectul de Reabilitare si Modernizare a Drumului R7 reprezintd o initiativa strategicad pentru modernizarea
infrastructurii rutiere din nordul Republicii Moldova, traversand teritorile administrative ale raioanelor Soroca,
Drochia si Riscani. Coridorul R7 este o componenta esentiald a Retelei Transeuropene de Transport (TEN-T),
servind drept legaturad vitald pentru tranzitul de marfuri si pasageri intre granitele cu Roménia (UE) si Ucraina,
facilitdnd astfel comertul international si integrarea socio-economica regionala.
Proiectul (vizand in aceasta etapa Loturile 1-4) cuprinde o lungime totald de aproximativ 92,4 - 96,8 km si este
structurat in patru loturi distincte:
= Lotul 1 (29 km): Reabilitarea sectorului de drum existent intre intersectia cu drumul national R14 (Soroca)
si orasul Drochia, traversand localitatile Solcani, Zgurita si Chetrosu.
= Lotul 2 (27,4 km): Reabilitarea drumului existent pe segmentul Drochia — Riscani, trecand prin zonele
extravilane ale satelor Tarigrad, Nicoreni, R@mazan si Nihoreni.
= Lotul 3 (30 km): Reabilitarea drumului de la Riscani pana la punctul de trecere a frontierei Costesti—Stanca
(frontiera cu Romania).
= Lotul 4 (aprox. 6 - 7,3 km): Constructia Variantei de Ocolire a orasului Drochia, care combina reabilitarea
unei sectiuni din drumul existent R12 cu o portiune de constructie noua (greenfield) pentru a devia traficul
greu de tranzit din centrul urban.

Obiectivul general este dezvoltarea unei retele de transport moderne, functionale si sigure, care sa sustina
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cresterea economica si sa consolideze conectivitatea regionala. Printre beneficiile majore anticipate se numara:

Tmbunétét,irea sigurantei rutiere prin instalarea de semnalizare moderna, marcaje reflectorizante, bariere de
protectie, iluminat stradal in localitati si reabilitarea podurilor existente.

Eficienta Tn transport prin reducerea timpului de calatorie si a costurilor de operare a vehiculelor pentru locuitorii
si operatorii de transport din regiune.

Revitalizarea zonelor urbane, in special in orasul Drochia, unde varianta de ocolire va reduce semnificativ
poluarea aerului, zgomotul, vibratiile si riscul de accidente in zonele rezidentiale si institutionale (scoli, spitale).
Stimularea economiei locale prin crearea de locuri de munca pe durata constructiei si sprijinirea accesului

producatorilor agricoli catre piete si unitati de procesare.

Proiectul este implementat de Administratia Nationalda a Drumurilor (AND), sub supravegherea Ministerului

Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR), cu sprijinul financiar al Bancii Europene pentru Reconstructie si

Dezvoltare (BERD) si al Uniunii Europene. Fiind clasificat in Categoria B conform politicilor de mediu ale BERD,

proiectul include un Plan de Management de Mediu si Social (ESMP) riguros pentru a preveni, minimiza si atenua

orice impact negativ asupra populatiei si a mediului inconjurator.

2.2. Lucrari de constructie propuse si intretinere/exploatare ulterioara

Proiectul (vizdnd Loturile 1-4) presupune o combinatie de lucrari de reabilitare a infrastructurii existente si

constructie de segmente noi, dupa cum urmeaza:

Principalele activitati de constructie:

Reabilitarea si consolidarea carosabilului: Lucrarile pe Loturile 1, 2 si 3 acopera aproximativ 86,4 km si prevad
reconstructia drumului existent in limitele amprizei actuale, cu rectificari locale ale traseului pentru siguranta.
Se va utiliza metoda reciclarii la rece a asfaltului existent cu adaos de lianti hidraulici (pentru Loturile 1-3), o
solutie eficienta si ecologica.

Structura rutiera moderna: Se vor aplica straturi multiple de beton asfaltic (tip BAD 22.4 pentru stratul de baza
si MAS 11.2/MAS 16 pentru stratul de uzura), utilizdnd bitum modificat pentru a asigura durabilitatea Tn
conditiile climatice ale Moldovei.

Constructia Variantei de Ocolire Drochia (Lotul 4): Acest segment de 7,3 km include reabilitarea a 4,2 km din
drumul existent R12 si constructia unei portiuni noi (greenfield) de 3,1 km. Proiectul include sensuri giratorii la
intersectii pentru fluidizarea traficului.

Obiective de arta (Poduri si podete): Proiectul prevede reabilitarea, inlocuirea sau reconstructia a numeroase
structuri. Podurile majore (ex: peste raurile Cubolta, Raut, Camenca) vor fi reabilitate sau reconstruite din
beton armat, fiind proiectate pentru sarcini moderne (clasa A11 si HK-80). Podetele mici vor fi curatate,
reparate sau prelungite pentru a se adapta noii latimi a terasamentului.

Siguranta rutiera si facilitati: Drumul va fi dotat cu semnalizare verticald noud, marcaje reflectorizante, bariere
metalice de protectie (inclusiv pentru pietoni) si stalpi de ghidare. in localitati se vor construi trotuare, se vor

reabilita statiile de autobuz si se va instala iluminat stradal modern.

Parametri tehnici principali: Conform normativelor in vigoare (NCM D.02.01:2015), drumul este proiectat pentru

Categoria Tehnica Il (plan si sectiune transversala) si Categoria lll (profil longitudinal), cu o latime a platformei de

13 m si a partii carosabile de 7 m.
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Intretinere si exploatare ulterioara:
= Responsabilitate: Dupa finalizarea constructiei si receptia lucrarilor, drumul va fi preluat de Administratia
Nationala a Drumurilor (AND), care va fi responsabila de gestionarea si operarea acestuia.
= Intretinere de rutina si periodica: Aceasta va include activitati precum:

— Curatarea periodica a sistemelor de drenaj (santuri, podete) pentru a preveni eroziunea.
Tntre’;inerea curenta a carosabilului (plombarea gropilor, refacerea marcajelor).
Gestionarea vegetatiei rutiere si intretinerea perdelelor forestiere de protectie.

- Tntre’;inerea echipamentelor de siguranta (separatoare de hidrocarburi, bariere, semnalizare).
= Monitorizare post-constructie: Se vor efectua masuratori periodice de zgomot si monitorizarea calitatii apei si
aerului in zonele sensibile pentru o perioada de minim 2 ani, pentru a evalua impactul real al exploatarii

drumului.
2.3. Harta de amplasare

Harta prezentata ilustreaza aliniamentul strategic al coridorului rutier R7, o artera vitala din nordul Republicii
Moldova care asigurd conexiunea intre jonctiunea cu drumul R14 (Soroca) si frontiera cu Roméania (Costesti-
Stanca). Acest coridor este o componenta esentiald a Retelei Transeuropene de Transport (TEN-T), facilitdnd
tranzitul international si integrarea socio-economica regionala.

Schema detaliaza configuratia Transei 1 a proiectului, care cuprinde o lungime totald de aproximativ 96,8 km si
este structurata in patru loturi principale de executie.

Harta evidentiaza atat portiunile de drum care vor fi supuse lucrarilor de reabilitare si consolidare a carosabilului
existent (Loturile 1-3), cat si segmentele de constructie noua (greenfield) aferente variantei de ocolire Drochia.
Aceasta modernizare va contribui direct la imbunatatirea sigurantei rutiere, reducerea timpului de calatorie si
sprijinirea economiei locale Tn raioanele Soroca, Drochia si Riscani.

Drumul are un rol esential in dezvoltarea socio-economica a partii de nord a Republicii Moldova si traverseaza

teritoriul administrativ al urmatoarelor localitati:

= Soroca =  Drochia = Saptebani
= Rublenita = Nicoreni = Galaseni
= Solcani = Riscani = Petruseni
= Zgurita = Pirjota = Pascauti

= Chetrosu = Hiliuti = Costesti
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Figura 2-1: Amplasarea drumului R7

Pe traseul sau, drumul R7 intersecteaza urmatoarele drumuri nationale si regionale:
Nr. Cod drum Denumirea drumului

1 R14 R6 — Codrul Nou — Soroca — Unguri — Frontiera cu Ucraina 0+000
2 G13 G12 — Badiceni — Baxani — Scaieni — Vancina — G35 7+450
3 G33 R12 — Mindic — Zgurita — Marculesti — R13 11+950; 12+750
4 G27 R7 — Chetrosu — Moara de Piatra — Cubolta — R13 23+190
5 R12 R8 — Donduseni — Drochia — Pelinia — M5 29+520
6 G20 G17 — Fintinita — Tarigrad — Drochia — R7 32+160
7 E583 (M5) Frontiera cu Ucraina — Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — Frontiera = 49+440
cu Ucraina

8 G17 G16 — Tirnova — Mihaileni — Riscani — R7 54+490
9 G18 R7 — Riscani — Vasileuti — Moseni 56+410
10  G26 R7 — Riscani — Luparia — Glodeni — R15 59+570
11  G23 G22 — Zaicani — Pirjota — R7 65+390
12 | G231 Zaicani — R7 71+250
13 G24 R7 — Petruseni — Camenca — G25 83+640
14 | G58 R7 — Pascauti — Calinesti — Falesti — R16 84+110

Tabelul 2-1: Principalele drumuri care se intersecteaza

3. Context

3.1. Justificarea proiectului

Reabilitarea si modernizarea drumului R7 reprezinta o prioritate strategica pentru infrastructura de transport a

Republicii Moldova, fiind sustinuta de necesitati tehnice, economice si sociale clare:
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= Importanta strategica si integrarea in TEN-T: Drumul R7 este o arterd republicand esentiala care
conecteaza raioanele Soroca, Drochia si Riscani, servind drept cel mai scurt coridor de tranzit din nordul
tarii intre Ucraina si Roméania (UE). Proiectul este parte integrantd a Retelei Transeuropene de Transport
(TEN-T), un obiectiv strategic stabilit prin Strategia de Mobilitate 2030 pentru a facilita comertul international
si conectivitatea regionala.

= Starea critica a infrastructurii actuale: In prezent, numeroase sectoare ale drumului R7 prezintd o degradare
avansata, caracterizata prin fisuri, pavaj neuniform, eroziunea acostamentelor si o capacitate portanta
redusa. Aceste conditii limiteaza viteza de deplasare, cresc consumul de combustibil si uzura vehiculelor,
facand drumul dificil de exploatat in conditii de siguranta.

= Siguranta rutiera si protectia comunitatilor: Infrastructura actuald este deficitara in ceea ce priveste
elementele de siguranta (semnalizare, iluminat, bariere de protectie), ceea ce contribuie la un risc ridicat
de accidente. Proiectul va implementa standarde moderne de siguranta rutiera, incluzand trotuare, treceri
de pietoni securizate si iluminat stradal in localitati, contribuind la reducerea numarului de coliziuni si
fatalitati.

= Stimularea dezvoltarii economice: Drumul traverseaza unele dintre cele mai productive zone agricole ale
Moldovei. Modernizarea acestuia va optimiza logistica agricola, reducand costurile de transport pentru
producatorii care acceseaza unitati de procesare (precum fabrica de zahar din Drochia) si punctele de
export. De asemenea, faza de constructie va genera locuri de munca pentru forta de munca locala.

= Revitalizarea urbana prin Varianta de Ocolire Drochia: Lotul 4 al proiectului este crucial pentru orasul
Drochia, deoarece va devia traficul greu de tranzit din centrul urban. Aceasta interventie va reduce
semnificativ congestia, poluarea aerului, zgomotul si vibratile care afecteaza zonele rezidentiale si
institutiile sensibile, precum spitalele si scolile.

= Accesul la servicii esentiale: Drumul R7 este o "linie de viata" pentru locuitorii din mediul rural, asigurand

accesul rapid la spitalele raionale, institutiile de invatamant si pietele din Soroca, Drochia si Riscani.

Analiza scenariului de a nu realiza proiectul ("do-nothing") indica pierderi economice pe termen lung, costuri de
intretinere de urgenta tot mai mari si scaderea competitivitatii transportului de marfuri. Reabilitarea este considerata

solutia optima pentru sustinerea coeziunii regionale si a integrarii europene.

3.2. Aspecte juridice si respectarea legislatiei relevante in materie de mediu si
sociala

Proiectul de reabilitare a drumului R7 (Loturile 1-4) este guvernat de un cadru juridic complex, care integreaza
legislatia nationala a Republicii Moldova cu standardele internationale de performanta ale institutiilor financiare
implicate.

Cadrul de Reglementare International (BERD) Proiectul este finantat cu sprijinul Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si, prin urmare, este clasificat in Categoria B conform Politicii de Mediu si
Sociale (ESP 2019) a bancii. Aceasta clasificare impune respectarea celor 10 Cerinte de Performanta (PR) ale
BERD, cele mai relevante pentru acest proiect fiind:

= PR 1: Evaluarea si gestionarea impacturilor si riscurilor de mediu si sociale.

= PR 2: Munca si conditiile de munca.
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= PR 4: Sanatatea, siguranta si securitatea comunitatii.

= PR 5: Achizitia de terenuri, restrictiile de utilizare a terenurilor si stramutarea involuntara.

= PR 6: Conservarea biodiversitatii si gestionarea durabila a resurselor naturale vii.

*= PR 10: Informarea si implicarea partilor interesate.

Cadrul Juridic National Implementarea proiectului trebuie sa respecte o serie de legi si regulamente nationale

fundamentale:

= Mediu si Biodiversitate: Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului Tnconjurator si Legea nr. 86/2014
privind evaluarea impactului asupra mediului (care transpune Directiva UE 2011/92/EU). De asemenea, sunt
relevante Legea nr. 1538/1998 privind fondul ariilor naturale protejate de stat si Legea nr. 239/2007 privind
regnul vegetal.

= Social si Munca: Codul Muncii nr. 154/2003 si Legea nr. 186/2008 privind securitatea si sanatatea Tn munca.
Legea nr. 5/2006 asigura egalitatea de sanse intre femei si barbati.

= Achizitia de Terenuri: Legea nr. 488/1999 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica si noul Cod
Funciar nr. 22/2024. Proiectul drumului R7 a fost declarat de utilitate publica de interes national prin Legea nr.
204/2024.

= Transparenta: Legea nr. 148/2023 privind accesul la informatii de interes public si Legea nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional.

Conventii Internationale si Directive UE Republica Moldova este parte la mai multe tratate internationale care

influenteaza direct managementul proiectului:

= Conventia de la Aarhus (1998): Garanteaza accesul la informatia de mediu, participarea publicului la luarea
deciziilor si accesul la justitie.

= Conventia Espoo (1991): Referitoare la evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier,
relevanta in special pentru Lotul 3 datoritd proximitatii fatd de frontiera cu Roménia (zona Costesti-Stanca).

= Reteaua Emerald (Conventia de la Berna): Protejeaza habitatele si speciile de interes european identificate
de-a lungul coridorului R7.

Respectarea Standardelor si Analiza de Decalaj (Gap Analysis) Proiectul se bazeaza pe principiul aplicarii celui

mai strict standard. Deoarece legislatia nationala nu acoperd pe deplin cerintele PR 10 (in special privind

identificarea grupurilor vulnerabile si mecanismele de reclamatie la nivel de proiect) sau PR 5 (privind compensarea

la costul de inlocuire completa si restaurarea mijloacelor de existentd), au fost elaborate instrumente specifice,

precum Planul de Implicare a Partilor Interesate (SEP) si Cadrul de Achizitie a Terenurilor si Stramutare (LARF),

pentru a inchide aceste decalaje.

n prezent, Lotul 4 detine Autorizatia de Mediu nr. 18/1025/2024, in timp ce pentru Loturile 1, 2 si 3 este necesara

actualizarea autorizatiilor de mediu in aceasta etapa. Toate lucrarile de constructie vor fi monitorizate riguros pentru

a asigura conformitatea continua cu autorizatiile emise si standardele BERD
3.3. Situatia si considerentele actuale de mediu si sociale

Evaluarea starii actuale a mediului si a contextului social de-a lungul coridorului R7 evidentiaza o serie de factori
critici care fundamenteaza necesitatea proiectului si ghideaza masurile de atenuare propuse.

Mediul Fizic si Calitatea Factorilor de Mediu
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Calitatea aerului: Monitorizarea de referinta efectuata in mai 2026 indica o calitate buna a aerului ambiental,
toti parametrii masurati (NO,, SO,, PMy,, PM..5) fiind sub limitele reglementate. Impactul actual este scazut
datorita absentei surselor industriale majore, poluarea fiind concentrata strict in zonele cu trafic intens.
Zgomot si vibratii: Nivelurile actuale de zgomot pe timp de zi sunt conforme cu standardele nationale, situdndu-
se sub limita de 55 dB(A) pentru zone rezidentiale. Sursa principala a zgomotului de fond este traficul existent
pe R7.

Resursele de apa (Considerent Critic): Calitatea apei este o preocupare majora. Analizele de laborator au
relevat o contaminare bacteriologica severa (E. coli, enterococi) in aproape toate fantanile investigate, precum
si concentratii de nitrati care depasesc de 4-5 ori limita admisa in localitati precum Nicoreni si Pirjota. De
asemenea, cursurile de apa de suprafata (Copaceanca, Camenca) sunt clasificate ca fiind de Calitatea V
(foarte rea).

Soluri: Regiunea este dominata de cernoziomuri fertile, cu un grad ridicat de bonitate, nefiind identificate

contaminari istorice semnificative.

Biodiversitatea si Ariile Protejate Traseul traverseazéa zone cu valoare ecologica ridicata, incluzand:

Reteaua Emerald: Proiectul intercepteaza siturile ,Prutul de Mijloc” si ,Stancile Nistrene”.

Rezervatii Naturale: Rezervatiile forestiere Saptebani si Lucaceni (Lotul 3) sunt habitate critice pentru specii
protejate de pasari si mamifere (ex. Pisica salbatica).

Fauna: S-au inregistrat aproximativ 190 de specii de pasari, inclusiv rapitoare protejate precum Acvila tipatoare

mica si Sorecarul comun.

Contextul Socio-Economic

Demografie: Raioanele Soroca, Drochia si Riscani se confruntd cu un fenomen accentuat de imbatranire a
populatiei si emigrare a fortei de munca tinere. Majoritatea locuitorilor au rezidenta pe termen lung (peste 20
de ani) in zona, fiind extrem de sensibili la schimbarile de mobilitate.

Activitati economice: Economia este predominant agrara (culturi de porumb, floarea-soarelui, sfecla de zahar),
drumul R7 fiind coloana vertebrald pentru logistica produselor cétre unitatile de procesare (ex. Fabrica de
zahar din Drochia) si pietele internationale. Remitentele raman o sursa secundara vitala de venit.

Infrastructura si Servicii: Drumul R7 este o ,linie de viatd” sociala, asigurand accesul la spitalele raionale, scoli

si piete. Starea actuala degradata a carosabilului creste timpul de interventie pentru serviciile de urgenta.

Siguranta Rutiera si Grupurile Vulnerabile

Riscuri actuale: Cele mai frecvente accidente sunt rasturnarile vehiculelor si coliziunile spate/laterale, cauzate
de infrastructura deficitara (lipsa benzilor de accelerare/decelerare, iluminat slab).
Vulnerabilitati: Persoanele in varsta, copiii si utilizatorii de utilaje agricole sunt cei mai expusi riscurilor de

coliziune din cauza vitezelor mari de tranzit prin localitati si a lipsei trotuarelor.

Patrimoniul Cultural Au fost identificate numeroase situri arheologice (in special pe Lotul 1, datand din Epoca

Bronzului si Eneolitic) si monumente arhitecturale, cum ar fi bisericile din Solcani, Nicoreni si Zgurita, care, desi nu

sunt direct afectate de ampriza drumului, sunt sensibile la praf, zgomot si vibratii pe durata lucrarilor.
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3.4. Istoricul dezvoltarii si planificarii proiectului

Procesul de planificare a reabilitarii drumului R7 a evoluat de la studii tehnice initiale la o strategie integrata de

modernizare, conforma cu standardele europene:

= Planificarea initiala pentru Loturile 1-3: Proiectele tehnice de executie pentru primele trei loturi (km 0-89) au
fost elaborate in perioada 2020-2022 de catre companiile FPC Universinj SRL si Simbo-Proiect SRL. Aceste
documentatii au pus bazele reabilitarii carosabilului existent, insa implicarea partilor interesate in acea etapa
s-a limitat la agentii specializate si autoritati publice locale, fara consultari publice extinse cu comunitatile.

= Decizii tehnice strategice (2021): In cadrul sedintei Comitetului Tehnic din 18 martie 2021, s-a decis ajustarea
parametrilor drumului pentru a corespunde Categoriei Tehnice Il (in plan si sectiune transversala), cerinta
esentiald pentru includerea traseului R7 in coridorul international de transport Ucraina — Moldova — Romania.

= Dezvoltarea Variantei de Ocolire Drochia (Lotul 4): Studiul de fezabilitate si proiectul tehnic pentru Lotul 4 au
fost elaborate in 2024. in aceeasi perioada, pe 21 octombrie 2024, Agentia de Mediu a emis Autorizatia de
Mediu nr. 18/1025/2024 pentru acest segment.

* Recunoasterea importantei internationale (2023-2024): La sféarsitul anului 2023, segmentele drumului R7 au
fost integrate oficial in Reteaua Transeuropeana de Transport (TEN-T), facilitdnd atragerea investitiilor
europene. Ulterior, prin Legea nr. 204 din 25 iulie 2024, lucrarile de modernizare pe coridorul R7 au fost
declarate de utilitate publica de interes national, simplificand procedurile juridice pentru implementare.

= Etapa actuala de evaluare (2025-2026): in iunie 2025, a fost contractat un consortiu international de consultanti
(condus de MC Mobility Consultants GmbH) pentru a efectua revizuirea proiectelor tehnice, Auditul Sigurantei
Rutiere (RSA) si Evaluarea de Mediu si Sociala (ESA).

= Consultari si studii de teren: Sub supravegherea Administratiei Nationale a Drumurilor (AND), in perioada
august — octombrie 2025, s-au desfasurat primele activitati de implicare a partilor interesate si vizite de
documentare in teren. Ulterior, intre 19 martie si 1 aprilie 2026, a fost realizatd o campanie cuprinzatoare de
consultari publice si sondaje socio-economice de referinta in toate localitatile din aria de influenta, asigurand
conformitatea proiectului cu Cerinta de Performanta 10 a BERD.

in prezent, proiectul se afla in faza finald de actualizare a documentatiei si de obtinere a autorizatiilor de mediu

actualizate pentru Loturile 1-3, in vederea initierii procedurilor de licitatie pentru executia lucrarilor.

4. Proces

4.1. Procesul EIMS a fost realizat si integrat in proiectare

Procesul de Evaluare a Impactului de Mediu si Social (EIMS), echivalent cu standardul international ESA
(Environmental and Social Assessment), a fost conceput ca un instrument de planificare iterativ, integrat direct in
ciclul de dezvoltare a proiectului R7 pentru a asigura sustenabilitatea acestuia.

Metodologia procesului EIMS Procesul a combinat cercetarea documentara, investigatiile de teren si implicarea
partilor interesate pentru a evalua conditiile actuale si schimbarile potentiale generate de proiect. Etapele cheie au
inclus:

= Analiza informatiilor existente: Revizuirea studiilor tehnice, a documentatiei de proiectare si a rapoartelor de

planificare furnizate de Administratia Nationala a Drumurilor (AND).
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= Verificari de teren structurate: Au fost realizate sapte vizite de evaluare in teren (intre august 2025 si martie
2026) pe intregul traseu R7 pentru a confirma datele de referinta, a identifica receptorii sensibili si a colecta
date primare de mediu si sociale.

= Implicarea partilor interesate: Consultari extinse cu persoanele afectate de proiect (PAP), reprezentanti ai
comunitatilor si autoritati locale, desfasurate in special intre 19 martie si 1 aprilie 2026, pentru a valida
concluziile preliminare si a capta preocuparile locale.

= Analiza GIS: Utilizarea sistemelor informatice geografice pentru a localiza zonele de conflict potential sau
sensibilitatile cumulative.

Integrarea 1n proiectare si luarea deciziilor Procesul EIMS a influentat direct solutiile tehnice prin mai muite

mecanisme:

= Analiza alternativelor: Pentru segmentele noi, ESA a ghidat selectarea optiunilor cu cel mai mic impact. De
exemplu, pentru Varianta de Ocolire Drochia (Lot 4), a fost aleasa Optiunea 3 deoarece oferea cel mai bun
echilibru Tntre performanta tehnica si protectia solului si a resurselor naturale. Pentru Lotul 6, s-a optat pentru
un traseu care evita complet Rezervatia Peisagistica Cosauti.

= Auditul Sigurantei Rutiere (RSA): Recomandarile RSA au fost integrate pentru a corecta deficientele de
proiectare la intersectii, pentru a planifica benzi de accelerare/decelerare si pentru a asigura infrastructura
pietonala sigura, adaptand mediul rutier la comportamentul uman real.

= lerarhia atenuarii: Proiectarea a prioritizat evitarea si prevenirea impacturilor in detrimentul minimizarii sau
compensarii acestora, conform Cerintelor de Performanta ale BERD.

= Masuri de management obligatorii: Rezultatele EIMS au fost traduse intr-un Plan de Management de Mediu
si Social (ESMP) si un Plan de Actiune de Mediu si Social (ESAP), care devin componente obligatorii ale
contractelor de executie, asiguréand ca antreprenorii respecta standardele de performanta stabilite.

Cadrul de conformitate Intregul proces a fost realizat pentru a asigura respectarea simultana a:

Legislatiei nationale a Republicii Moldova (in special Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra

mediului).

2. Cerintelor de Performanta (PR 1-10) ale Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD).

3. Directivelor Uniunii Europene (EIA, Habitate, Pasari), aplicAndu-se standardul cel mai strict in caz de
discrepante.

Prin acest proces integrat, feedback-ul colectat de la comunitéati si institutii (privind accesul la terenuri, siguranta

scolilor sau protectia resurselor de apa) a fost utilizat pentru optimizarea continua a designului final.
4.2. Consultari publice, informare si tratarea obiectiilor

Procesul de implicare a partilor interesate pentru proiectul drumului R7 a fost conceput ca un proces continuu si
incluziv, menit sa asigure ca opiniile comunitatilor afectate sunt integrate in proiectare si implementare. Acesta
respecta atat legislatia nationala a Republicii Moldova, cat si Cerinta de Performanta 10 (PR10) a BERD.
Campanii de consultare si informare

Activitatile de consultare s-au desfasurat in mai multe etape cheie:

= Etapa timpurie (august — octombrie 2025): Au fost identificate partile interesate si s-au organizat primele

intalniri cu autoritatile locale si agentiile specializate pentru a capta preocuparile specifice fiecarei locatii.
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Campania de consultari publice si sondaje (19 martie — 1 aprilie 2026): Reprezentantii Administratiei Nationale
a Drumurilor (AND) si consultantii de mediu au desfasurat o campanie ampla in toate localitatile din aria de
influenta (ex: Solcani, Zgurita, Chetrosu, Drochia, Riscani, Costesti etc.).

Participare: La aceste intalniri au participat peste 280 de persoane, fiind realizate si peste 220 de chestionare

socio-economice pentru a stabili conditiile de referinta ale comunitatilor.

Metodele de informare utilizate au fost diverse pentru a asigura o acoperire maxima:

Canale digitale: Anunturi pe site-urile AND, ale consiliilor raionale si primariilor, precum si pe platforme de
socializare (Facebook, grupuri de Viber).

Canale fizice: Panouri informative amplasate la primarii, distribuirea de pliante informative in limbile romana si
rusa si afise la locurile de desfasurare a lucrarilor.

Grupuri de discutie (FGD): Intalniri specifice cu antreprenori locali, proprietari de terenuri si grupuri vulnerabile

(femei, varstnici).

Preocuparile principale ale publicului

Feedback-ul colectat a evidentiat urmatoarele prioritati ale comunitatilor:

Siguranta rutiera: Necesitatea instalarii de iluminat stradal, trotuare, treceri de pietoni securizate si limitatoare
de viteza, in special in apropierea scolilor (ex: gimnaziul din Chetrosu).

Accesibilitatea: Mentinerea accesului la proprietati, afaceri si terenuri agricole pe durata constructiei si
planificarea corecta a rutelor alternative.

Impactul asupra mediului: Preocupari legate de praful generat in timpul lucrarilor, zgomot, vibratii si
gestionarea deseurilor.

Achizitia de terenuri: In special pentru Lotul 4 (Varianta de Ocolire Drochia), proprietarii au solicitat

transparenta in procesul de evaluare si compensare echitabila.

Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor (GRM)

Pentru a trata obiectiile si sugestiile intr-un mod transparent si eficient, AND a stabilit un Mecanism de Solutionare

a Reclamatiilor structurat pe trei niveluri:

1.

Nivelul 1 (Local/Santier): Reclamatia este depusa la responsabilul de mediu si social al AND sau la primarie.
AND confirma receptia in termen de 7 zile lucratoare.

Nivelul 2 (AND): Daca problema nu este rezolvata local, cazul este revizuit de AND, care propune solutii Si
inchide cazul in termen de 30 de zile.

Nivelul 3 (Apel/Recurs): Solicitantul se poate adresa Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR)

sau instantelor judecatoresti conform legii.

Canale de transmitere a reclamatiilor:

Tn scris: Formulare disponibile la primarii si pe santiere.
Online/Email: Prin site-ul AND (www.andsa.md/petitii-online/) sau email: cancelaria@andsa.md.
Telefon: Linie verde dedicata: +373 78 337 744 sau +373 60 477 117.

Verbal: Direct in cadrul Tntalnirilor publice.

Mecanismul accepta depuneri anonime si este gratuit, asigurdnd confidentialitatea si protectia Tmpotriva

represaliilor pentru toti utilizatorii, inclusiv pentru lucratorii de pe santier. Toate reclamatiile sunt inregistrate intr-un

registru centralizat pentru monitorizarea tendintelor si imbunatéatirea continua a performantei proiectului.
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5. Rezumatul beneficiilor pentru mediu, al impacturilor adverse potentiale,

al masurilor de atenuare si de gestionare

5.1. Calitatea aerului

Situatia de referinta: Monitorizarea efectuata Th mai 2026 a confirmat o calitate buna a aerului ambiental de-a lungul

coridorului R7, toti parametrii masurati (SO, NO,, NO, PMy, si PM;.5) fiind semnificativ sub limitele legale stabilite

de Legea nr. 98/2022. Valorile particulelor in suspensie au fost deosebit de scazute (sub 1 ug/m?3), indicand un

impact minim al surselor antropice actuale asupra zonelor rurale traversate.

Impacturi adverse potentiale:

Faza de constructie: Sursa principald de poluare va fi praful generat mecanic in timpul terasamentelor,
excavarilor si transportului materialelor pe drumuri neasfaltate. De asemenea, utilajele grele si camioanele vor
genera emisii de gaze de esapament (NO,, CO), iar asternerea straturilor de asfalt va elibera compusi organici
volatili. Un impact cumulativ semnificativ a fost identificat in localitatile Saptebani, Galaseni si Petruseni, din
cauza traficului intens al camioanelor care transporta agregate de la carierele locale pe drumuri comunale
neintretinute.

Faza de operare: Desi fluidizarea traficului reduce emisiile per vehicul, cresterea volumului total de trafic pe
termen lung pe acest coridor TEN-T ar putea conduce la o crestere a sarcinilor totale de poluanti (NOx, PM,

CO;) in zonele adiacente drumului.

Beneficii pentru mediu:

Reducerea emisiilor prin fluidizare: Drumul reabilitat va asigura viteze de deplasare constante, eliminand
conditiile de ,stop-and-go” specifice drumurilor degradate, ceea ce va reduce emisiile locale de CO,; si praf.
Revitalizarea urbana in Drochia: Constructia variantei de ocolire (Lotul 4) va devia traficul greu de tranzit din
centrul orasului, imbunatatind semnificativ calitatea aerului in zonele rezidentiale si in proximitatea institutiilor
sensibile, precum spitalele si scolile.

Reciclarea materialelor: Utilizarea metodei de reciclare la rece (Lots 1-3) reduce necesitatea transportului de

materiale noi, scazand astfel emisiile atmosferice asociate logisticii santierului.

Masuri de atenuare si gestionare:

Controlul prafului: Implementarea sistemelor de stropire regulata cu apa a suprafetelor expuse si a drumurilor
de acces, in special in perioadele uscate. Camioanele care transporta materiale vrac vor fi obligatoriu
acoperite cu prelate.

Restrictii operationale: Impunerea unei limite de viteza de maximum 40 km/h pentru vehiculele de constructie
in localitati (ex. Solcani, Zgurita, Chetrosu, Pirjota).

Gestionarea utilajelor: Mentenanta regulata a echipamentelor, utilizarea combustibililor cu continut scazut de
sulf si interzicerea functionarii motoarelor in regim de ralanti atunci cand nu sunt utilizate.

Gestionarea transportului de la cariere: Instalarea sistemelor de spalare a rotilor la iesirea din carierele
Duruitoarea, Saptebani si Cosauti si curatarea periodica a drumurilor locale utilizate pentru transport.

Bariere naturale: Plantarea si intretinerea perdelelor forestiere de protectie de-a lungul drumului pentru a capta
praful si a reduce impactul vantului.

Monitorizare continua: Efectuarea de masuratori periodice ale calitatii aerului (PM1o, PM,.5, NO,, CO) in
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puncte reprezentative din localitati (ex. langa Gimnaziul din Chetrosu) pe durata constructiei si in primii ani de

operare.

5.2. Sol

Coridorul proiectului R7 traverseaza regiuni dominate de cernoziomuri fertile (tipice, levigate si cenusii de

silvostepa), caracteristice nordului Moldovei. Monitorizarea de baza efectuata in mai 2026 a confirmat o calitate

buna a solului, farad contaminari istorice semnificative; toti poluantii monitorizati (metale grele si produse petroliere)

s-au situat sub concentratile maxime admise. Valorile pH-ului (7,8-7,9) indica conditii usor alcaline, specifice

acestor soluri productive.

Impacturi adverse potentiale:

Faza de constructie:

— Risc de contaminare accidentala prin scurgeri de combustibili si lubrifianti de la utilajele grele.

— Pierderea fertilitatii si a structurii solului din cauza decopertarii necorespunzatoare, organizarii santierului
si constructiei drumurilor de acces temporare.

— Vulnerabilitate crescuta la eroziune, in special in zonele cu relief colinar (Dealurile Sorocii si Dealurile
Prutului de Mijloc), ca urmare a excavarilor si crearii gropilor de fundatie.

— Impactul gropilor de imprumut, care implica pierderea temporara a stratului vegetal si alterarea formelor
de relief locale.

Faza de operare:

— Eroziunea provocata de scurgerile necontrolate ale apelor pluviale de pe carosabil in cazul in care
sistemele de drenaj nu sunt intretinute corespunzator.

— Risc redus de poluare accidentald asociat traficului de tranzit sau echipamentelor de intretinere.

Beneficii pentru mediu:

Reciclarea materialelor: Utilizarea metodei de reciclare la rece (Loturile 1-3) minimizeaza impactul asupra
solului prin reducerea necesarului de materiale noi extrase din cariere.

Stabilitate pe termen lung: Modernizarea sistemelor de drenaj si stabilizarea taluzurilor prin bioinginere si
plantari de vegetatie vor reduce eroziunea si vor asigura protectia terenurilor agricole adiacente.

Restaurarea terenurilor: Toate suprafetele ocupate temporar vor fi redate circuitului productiv in starea lor

initiala.

Masuri de atenuare si gestionare:

Prevenirea poluarii: Interzicerea spalarii utilajelor pe santier si efectuarea mentenantei doar in zone
impermeabilizate, dotate cu kituri de interventie in caz de scurgeri.

Managementul stratului vegetal: Decopertarea selectiva a solului fertil si depozitarea separata in stive
protejate; utilizarea exclusiva a acestuia pentru recultivarea zonelor temporare si stabilizarea taluzurilor.
Controlul eroziunii: Instalarea barierelor de sedimente (garduri de siloz) si stabilizarea rapida a solurilor expuse
prin re-vegetare.

Gestiunea gropilor de imprumut: Limitarea pantelor finale la un gradient de maxim 1:3 pentru a asigura

stabilitatea si protejarea acestora cu santuri de drena.
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Monitorizare: Efectuarea analizelor de laborator pentru determinarea eventualelor contaminari cu hidrocarburi

fnainte de inceperea lucrarilor si la finalizarea acestora.

5.3. Resurse de apa

Coridorul drumului R7 traverseaza bazinele hidrografice ale raurilor Nistru si Prut, intersectand cursuri de apa

importante precum Cainari, Cubolta, Raut, Copaceanca si Camenca. Monitorizérile realizate in iunie 2026 indica o

stare critica a resurselor de apa locale: rurile Copaceanca si Camenca sunt clasificate in Clasa V de calitate (foarte

rea), prezentand un deficit sever de oxigen si incarcaturi organice mari. in ceea ce priveste apele subterane, s-a

identificat o contaminare bacteriologica masiva (E. coli si enterococi) in aproape toate fantanile investigate, precum

si concentratii de nitrati care depasesc de 4-5 ori limita legala n localitati precum Nicoreni si Pirjota.

Impacturi adverse potentiale:

Faza de constructie: Cele mai mari riscuri (evaluate cu semnificatie Ridicata) sunt legate de cresterea
turbiditatii si sedimentarea cursurilor de apa in timpul lucrarilor de reabilitare a podurilor peste raurile Cubolta,
Raut si Camenca. Alte riscuri includ scurgerile accidentale de hidrocarburi de la utilaje, gestionarea
necorespunzatoare a apelor uzate de pe santiere si alterarea modelelor locale de drenaj prin excavari si
depozitari temporare de materiale.

Faza de operare: Impactul principal provine din scurgerile de ape pluviale de pe suprafata carosabila, care pot
transporta suspensii solide, metale grele si reziduuri petroliere catre solurile si corpurile de apa receptoare.
De asemenea, exista un risc moderat de poluare acuta in cazul unor accidente rutiere care implica vehicule
ce transporta substante periculoase.

Beneficii pentru mediu:

Controlul imbunatatit al scurgerilor: Modernizarea sistemelor de colectare a apelor pluviale (santuri, rigole,
podete) va reduce eroziunea taluzurilor si va preveni acumularea apei pe carosabil.

Reducerea poluarii difuze: Fluidizarea traficului pe drumul reabilitat va diminua conditiile de ,stop-and-go”,
reducand astfel cantitatea de poluanti reziduali depusi pe drum care ar putea fi spalati in bazinele hidrografice.
Protectie prin tratare: Proiectul prevede instalarea de separatoare de hidrocarburi in zonele sensibile,

asigurand epurarea primara a apelor pluviale inainte de deversare.

Masuri de atenuare si gestionare:

Masuri obligatorii la traversarile de rauri: Este obligatorie instalarea barierelor de sedimente (garduri de siloz)
si a bazinelor de decantare temporare la podurile Cubolta (PC 241+45), Raut (PC 384+26) si Camenca (PC
624+95) pentru a proteja ecosistemele acvatice degradate.

Protectia sanatatii lucratorilor: Avand in vedere contaminarea fantanilor locale, personalului de santier ii este
strict interzisa utilizarea apei din surse locale pentru baut sau igiena, antreprenorul avand obligatia de a furniza
exclusiv apa imbuteliata certificata.

Gestionarea utilajelor si materialelor: Mentenanta utilajelor se va face doar in zone impermeabilizate dotate
cu separatoare de ulei, iar depozitele de materiale vor fi amplasate la o distanta de cel putin 50 m fata de
cursurile de apa.

Prevenirea poluarii accidentale: Implementarea unui Plan de Prevenire a Poludrii si de Interventie in caz de

Urgenta, inclusiv dotarea fiecarui punct de lucru cu kituri anti-varsare (spill kits).
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Monitorizare si intretinere: Efectuarea analizelor de calitate a apei (pH, suspensii, BODS5, COD, hidrocarburi)
fnainte, in timpul si dupa finalizarea lucrarilor. In faza de operare, sistemele de drenaj si separatoarele vor fi

inspectate si curatate de cel putin doud ori pe an.

5.4. Biodiversitate si conservarea naturii

Coridorul drumului R7 traverseaza peisaje diversificate de silvostepa din nordul Moldovei, intersectand zone cu o

valoare ecologica ridicatd. In cadrul Lotului 3, traseul se invecineaza cu situl Emerald ,Prutul de Mijloc” si

traverseaza rezervatiile naturale forestiere Saptebani si Lucaceni. Aceste ecosisteme adapostesc o biodiversitate

bogata, incluzand aproximativ 190 de specii de pasari (unele protejate, precum Acvila tipatoare mica) si mamifere

de interes conservutionist, cum este Pisica salbatica (Felis silvestris). Loturile 1, 2 si 4 traverseaza preponderent

terenuri agricole si habitate modificate, situl Emerald ,Lunca Baraboi” (aferent Lotului 2) aflandu-se la o distanta

sigura de 6,5 km fata de drum.

Impacturi adverse potentiale:

Faza de constructie: Cel mai semnificativimpact este legat de defrisarea vegetatiei, fiind estimata eliminarea
a aproximativ 1.628 de arbori pentru Loturile 1-4. Lucrarile pot genera perturbari temporare ale faunei prin
zgomot, vibratii si praf, afectand perioadele de cuibarit ale pasarilor si de reproducere a mamiferelor. Exista,
de asemenea, un risc de fragmentare a habitatelor si perturbare a rutelor de migratie locala.

Faza de operare: Riscurile reziduale includ coliziunile Tntre vehicule si animale (in special in zonele forestiere
din Lotul 3) si poluarea difuza (praf, gaze de esapament) care poate afecta calitatea habitatelor din imediata

vecinatate a drumului.

Beneficii pentru mediu:

Restabilirea conectivitatii: Proiectul prevede utilizarea a 12 structuri existente (poduri si podete din Loturile 1-
4) ca pasaje ecologice (ecoducte) pentru a facilita deplasarea in sigurantd a faunei mici si medii pe sub
carosabil, reducand riscul de coliziune.

Reducerea poluarii locale: Fluidizarea traficului va asigura viteze constante, eliminand opririle frecvente si

reducand astfel emisiile de gaze de esapament si depunerile de praf pe vegetatia adiacenta.

Masuri de atenuare si gestionare:

Restrictii sezoniere: Pentru a proteja perioadele de cuibarit, defrisarile Tn zonele forestiere sunt strict interzise
intre mijlocul lunii martie si august, fiind permise doar in intervalul septembrie — mijlocul lunii martie.
Supraveghere specializata: Antreprenorul are obligatia de a angaja un expert in biodiversitate pentru a
monitoriza zonele sensibile si a identifica eventuale cuiburi de pasari rapitoare sau colonii de lilieci in structurile
podurilor Tnainte de inceperea lucrarilor.

Protectia vegetatiei: Se vor stabili zone de protectie de minim 1,5 metri in jurul arborilor pastrati, fiind interzisa
depozitarea materialelor in acest perimetru.

Reimpadurire si semnalizare: Se vor efectua plantari compensatorii exclusiv cu specii native (stejar, frasin,
tei), in coordonare cu Agentia ,Moldsilva”. In zonele forestiere (Lotul 3) vor fi instalate indicatoare rutiere de
avertizare privind prezenta animalelor salbatice.

Monitorizare: Se va efectua o monitorizare continua a habitatelor si a mortalitatii animalelor pe durata

constructiei si in primii ani de operare pentru a evalua eficacitatea masurilor de protectie.
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5.5. Impacturi cumulative

Evaluarea impacturilor cumulative analizeaza efectele rezultate din combinarea impacturilor proiectului de

reabilitare a drumului R7 cu cele ale altor proiecte existente sau planificate in regiune, care se suprapun in timp

sau spatiu. Aceasta analizd este esentiald pentru a intelege presiunea totald asupra mediului si a comunitatilor

locale.

Interactiunea cu proiectele majore de infrastructura tehnico-edilitara:

Clusterul Prut (Raionul Riscani): Proiectul R7 se suprapune cu investitii strategice in infrastructura de
alimentare cu apa si canalizare, in special cu un proiect finantat de Banca Mondiala (2024) pentru extinderea
serviciilor in localitati precum Pascauti, Galaseni si Hiliuti. Reconstructia drumului R7 trebuie sincronizata cu
instalarea conductelor de aductiune a apei din raul Prut pentru a asigura compatibilitatea platformei drumului
cu noile retele.

Gestiunea Utilitatilor: Documentatia tehnica include capitole specifice pentru reproiectarea si relocarea
retelelor de utilitati existente (apa, gaz, electricitate, comunicatii) situate in zona de influenta a drumului, pentru

a evita conflictele de executie si intreruperea serviciilor catre populatie.

Impactul activitatilor extractive (Cariere de piatra): Interactiunea dintre transportul materialelor de constructie si

operatiunile carierelor locale (Duruitoarea, Saptebani) genereaza un impact cumulativ asupra calitatii aerului.

Poluarea cu praf: Camioanele de mare tonaj care circula pe drumuri locale neasfaltate sau prost intretinute
pentru a se conecta la traseul R7 genereaza emisii semnificative de praf.
Efecte asupra sanatatii: Aceasta situatie duce la reducerea vizibilitatii si efecte adverse asupra sanatatii

populatiei in satele Saptebani, Galaseni si Petruseni.

Dezvoltarea economica si presiunea traficului transfrontalier:

Expansiunea urbana si economica: imbunatatirea conectivitatii prin coridorul TEN-T va atrage noi investitii
logistice si comerciale de-a lungul drumului R7. Acest lucru poate duce la schimbarea permanenta a utilizarii
terenurilor (din agricole in industriale/servicii) si la cresterea presiunii asupra resurselor locale de apa si a
sistemelor de gestionare a deseurilor.

Presiunea traficului la frontiera: in zona Costesti, concentrarea fluxurilor de trafic greu poate duce la congestii

severe si cresterea emisiilor daca nu exista o planificare integratéa a zonelor de parcare si asteptare.

Contextul specific al orasului Drochia:

Suprapunerea lucrarilor: Existd preocupari privind impacturile cumulative in faza de constructie din cauza
suprapunerii preconizate a lucrarilor la Varianta de Ocolire (Lotul 4) cu cele de reabilitare a Loturilor 1 si 2.

Beneficii cumulative in operare: Implementarea combinatd a acestor segmente va reduce substantial
impacturile de mediu in interiorul orasului prin devierea traficului de tranzit, diminuand zgomotul, vibratiile si

praful Tn zonele locuite.

Managementul impacturilor cumulative: Gestionarea eficientd necesita o coordonare inter-institutionala stransa

intre Administratia Nationald a Drumurilor, autoritatile locale (LPA), operatorii de utilitati si Agentia de Mediu. Este

obligatoriu ca masurile de atenuare sa fie sincronizate la nivel regional, nu doar la nivelul fiecarui lot individual de

contract.
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5.6. Impacturi induse (consecinte indirecte)

Impacturile induse reprezinta acele schimbari predictibile, dar neplanificate, care sunt stimulate de implementarea
Proiectului R7 si care pot aparea ulterior sau n locatii diferite fatd de ampriza directd a drumului. Aceste consecinte
indirecte vizeaza dezvoltarea economica, utilizarea terenurilor si presiunea asupra resurselor naturale.
Dezvoltarea economica regionala si expansiunea urbana
= Atragerea investitiilor: Modernizarea coridorului R7 si integrarea sa in reteaua TEN-T va creste atractivitatea
regiunii pentru investitori, stimuland aparitia de noi unitati logistice, depozite si servicii comerciale de-a lungul
traseului.
= Schimbarea utilizarii terenurilor: Aceasta dezvoltare economica poate genera o transformare treptata a
terenurilor din categorii agricole in zone industriale sau de servicii, crescand totodata presiunea asupra
sistemelor locale de alimentare cu apa si gestionare a deseurilor.
= Consolidarea lanturilor valorice: Tmbunététirea infrastructurii va sprijini indirect producatorii agricoli prin
optimizarea transportului céatre unitatile de procesare si punctele de export, crescand competitivitatea
sectorului agrar n raioanele Soroca, Drochia si Riscani.
Accesibilitatea sociala si turismul
= Acces la servicii esentiale: Dincolo de beneficiile directe de timp, reabilitarea drumului va facilita un acces mai
rapid si mai fiabil al populatiei rurale la spitalele raionale, centrele educationale si pietele urbane, imbunatatind
indicatorii de bunastare sociala.
= Potential turistic: Conditiile de drum Tmbunatatite pot creste fluxul de vizitatori catre obiectivele de patrimoniu
cultural (ex. Cetatea Soroca) si rezervatiile naturale din regiune (ex. ,Suta de Movile”), oferind oportunitati
pentru dezvoltarea turismului rural.
Presiunea antropica asupra biodiversitatii
= Cresterea frecventarii zonelor naturale: Facilitarea accesului catre zonele forestiere sensibile (in special in
Lotul 3 — Saptebani, Lucaceni) poate duce la o crestere a numarului de vizitatori spontani, activitati de camping
si recreere. Acest fenomen necesitéd o monitorizare mai intensa din partea entitatilor silvice pentru a preveni
degradarea habitatelor, riscul de incendii sau depozitarea necontrolata a deseurilor.
Dinamicile traficului si emisiile
= Atragerea traficului de tranzit: Modernizarea poate induce o redistribuire a fluxurilor de transport de pe alte
rute nationale catre R7. Desi fluidizarea reduce emisiile per vehicul, volumul total de trafic atras pe termen
lung ar putea mentine sau creste sarcinile totale de poluanti atmosferici (NO,, PM) in comunitatile adiacente.
Managementul impacturilor induse: Aceste consecinte vor fi gestionate prin coordonarea planificarii rutiere cu
strategile de dezvoltare urbana si regionald ale autoritatilor publice locale (LPA). Administratia Nationala a
Drumurilor va monitoriza indicatorii de siguranta si mediu in faza de operare pentru a adapta masurile de control al

traficului si protectie a zonelor sensibile in functie de noile dinamici induse de Proiect.
5.7. Impactul asupra peisajului si impactul vizual

Coridorul drumului R7 traverseaza un peisaj rural tipic moldovenesc, caracterizat prin predominanta terenurilor
agricole, zone rezidentiale discontinue, fragmente de vegetatie naturala si suprafete construite. Peisajul variaza de

la cdmpii usor ondulate la zone moderat colinare, cu un caracter deschis dedicat productiei agricole Tn majoritatea
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loturilor. Zonele cele mai sensibile din punct de vedere vizual si al peisajului sunt cele forestiere (rezervatiile

Saptebani si Lucaceni) si zonele riverane cursurilor de apa (Prut si Nistru).

Impacturi adverse potentiale:

Faza de constructie:

— Modificarea temporara a caracteristicilor vizuale ale zonei prin prezenta organizarilor de santier,
depozitelor de materiale, utilajelor grele si a drumurilor de acces temporare.

— Defrisarea vegetatiei rutiere: Se estimeaza eliminarea a aproximativ 1.628 de arbori pentru Loturile 1-4,
ceea ce va altera aspectul coridorului verde existent.

— Impactul gropilor de imprumut: Lucréarile de extractie a agregatelor vor genera o alterare temporara a
formelor de relief locale si a peisajului natural prin decopertari si excavari.

— Poluarea cu praf: Depunerile de praf pe vegetatia adiacenta si pe cladiri pot afecta temporar estetica
zonelor traversate.

e Faza de operare:

— Prezenta infrastructurii moderne: Instalarea de bariere metalice, semnalizare reflectorizanta, iluminat
stradal si constructia de sensuri giratorii vor modifica permanent caracterul rural traditional al traseului,
conferindu-i un aspect industrializat.

—  Fragmentarea peisajului: In special in cadrul Variantei de Ocolire Drochia (Lot 4), noul aliniament de tip

~greenfield” va diviza terenurile agricole deschise, modificand structura vizuala a peisajului periurban.

Masuri de atenuare si gestionare:

Restaurarea siturilor afectate: La finalizarea lucrarilor, toate suprafetele ocupate temporar (tabere de lucru,
drumuri de acces) vor fi restaurate la starea initiala sau mai buna.

Managementul gropilor de imprumut: Dupa terminarea extractiei, siturile vor fi nivelate si modelate (pante de
maxim 1:3) pentru a se integra armonios in peisajul inconjurator.

Reimpaduriri si plantari compensatorii: Se vor efectua plantari de arbori si arbusti utilizdnd exclusiv specii
native adaptate conditiilor locale (stejar, frasin, tei), in coordonare cu Agentia ,Moldsilva”.

Bariere naturale: Prioritatea va fi acordata creérii de perdele forestiere de protectie si zone tampon verzi, care
vor servi drept ecrane vizuale naturale si bariere impotriva zgomotului si prafului.

Protectia arborilor existenti: Stabilirea unor zone de protectie de minim 1,5 metri in jurul arborilor pastrati pentru
a preveni deteriorarea acestora in timpul lucrarilor.

Controlul prafului: Utilizarea sistemelor de stropire cu apa in zonele locuite pentru a mentine aspectul curat al

fatadelor si al vegetatiei.

Reabilitarea carosabilului va elimina aspectul degradat actual (gropi, pavaj neuniform, eroziune), oferind un aspect

estetic ingrijit si modern intregului coridor R7. De asemenea, in Drochia, devierea traficului greu va contribui la

revitalizarea peisajului urban, reducand poluarea vizuala si degradarea infrastructurii din centrul orasului.

5.8. Aprovizionarea cu materii prime si transportul acestora, inclusiv cariere

Materialele de constructie necesare pentru reabilitarea drumului R7 vor fi asigurate de la o serie de cariere licentiate

si unitati de productie situate in regiunile de centru si nord ale Republicii Moldova,. Selectia furnizorilor se bazeaza

pe capacitatea de productie, calitatea materialelor (conformitatea cu standardele europene EN implementate din
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2021) si proximitatea fata de santier pentru a asigura eficienta costurilor si fiabilitatea tehnica,.

Principalele surse identificate includ,:

Cariera Duruitoarea: Piatra sparta (LA50).
Cariera Saptebani: Pietris de calcar.
Cariera Cosauti: Piatra de granit sparta.
Cariera Vasilcau: Balast si nisip.

Cariera Beleavinti: Piatra sparta (LA30).

Unitati din Balti si Chisindu (UBA/UBC): Beton asfaltic, beton de ciment si prefabricate din beton armat.

Impactul transportului si al extractiei: Transportul acestor agregate implica utilizarea intensiva a camioanelor de

mare tonaj, generand o serie de riscuri pentru comunitatile locale,:

Poluarea cu praf: Aceasta este o preocupare majora in satele Saptebani, Galaseni si Petruseni, unde
camioanele care transporta materiale de la carierele locale pe drumuri neasfaltate sau prost intretinute ridica
cantitati mari de praf, afectand vizibilitatea si sanatatea locuitorilor,,.

Zgomot si vibratii: Operarea utilajelor grele si circulatia camioanelor prin localitati vor creste nivelul de zgomot,
n special in zonele unde casele sunt foarte aproape de drum,.

Uzura si siguranta: Transportul materialelor poate deteriora drumurile locale si creste riscul de accidente rutiere

in intersectiile cu drumul R7,.

Masuri de atenuare si gestionare: Pentru a minimiza aceste impacturi, proiectul prevede reguli stricte pentru

antreprenori si furnizori:

Managementul transportului: Toate camioanele care transportd materiale vrac trebuie sa fie obligatoriu
acoperite cu prelate pentru a preveni dispersia prafului,.

Controlul prafului si curatenia: Antreprenorul trebuie s& instaleze sisteme de spélare a rotilor la iesirile din
cariere si sa asigure curatarea/stropirea periodica a drumurilor de acces utilizate,.

Restrictii de viteza si program: Vehiculele de constructie vor avea o limité de vitezd de maximum 40 km/h in
localitati,. Transportul va fi programat pentru a evita orele de varf si perioadele de odihna ale comunitatilor.
Reciclarea (Beneficiu major): Pe Loturile 1, 2 si 3, se va utiliza metoda reciclarii la rece a asfaltului existent,
ceea ce va reduce semnificativ volumul de materii prime noi necesare si, implicit, numarul de curse ale
camioanelor, diminuand emisiile si presiunea asupra resurselor naturale,,.

Reabilitarea carierelor: Orice groapa de Imprumut sau cariera noua (daca va fi cazul) va fi operata conform
unui plan de management care prevede depozitarea selectiva a solului fertil si restaurarea completd a

peisajului dupa finalizarea extractiei.

5.9. Impactul privind siguranta rutiera

Siguranta rutiera reprezinta un pilon central al proiectului de reabilitare a drumului R7, avand in vedere ca Republica

Moldova se numara printre tarile cu cele mai periculoase drumuri din Europa, avand o rata a mortalitatii pe drumurile

nationale (8,3 decese la 100.000 de locuitori) aproape dubla fata de media Uniunii Europene. Desi accidentele pe

traseul R7 reprezinta o mica parte din totalul national, ponderea deceselor in aceste incidente este disproportionat

de mare.

Situatia actuala si deficiente identificate: Analiza starii actuale si Auditul de Sigurantd Rutiera (RSA) au
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evidentiat multiple riscuri cauzate de infrastructura deficitara:

Infrastructurd incompleta: Lipsa barierelor de protectie Th zonele periculoase, absenta marcajelor rutiere si a
stalpilor de ghidare, precum si iluminatul stradal insuficient Tn localitati.

Conflicte de trafic mixt: Drumul indeplineste o dubla functie (tranzit si distributie locald), ceea ce duce la
interactiuni periculoase intre traficul de mare viteza si utilajele agricole lent, care adesea nu au rute alternative.
Tipuri de accidente: Cele mai frecvente tipuri de accidente pe R7 sunt rasturnarile vehiculelor si coliziunile
laterale sau din spate, indicand probleme de geometrie a drumului, vizibilitate redusa si manevre nesigure la

intrarealiesirea din proprietati.

Impacturi in faza de constructie: Siguranta rutiera pe durata lucrarilor este evaluata ca avand o semnificatie

ridicata a impactului. Riscurile principale includ:

Interactiunea dintre utilajele grele de constructie si traficul local/de tranzit, in special in zonele periurbane din
Drochia si Riscani.

Risc sporit pentru utilizatorii vulnerabili (pietoni, copii, varstnici) in localitati precum Chetrosu, unde gimnaziul
se afla la doar 20 de metri de drum.

Vizibilitate redusa din cauza prafului si a configuratiilor temporare ale drumului (ingustari de benzi, devieri).

Impacturi si beneficii in faza de operare: Modernizarea va aduce beneficii majore pe termen lung, dar genereaza

si riscuri reziduale care trebuie gestionate:

Beneficiu major: Implementarea standardelor moderne de sigurantad (semnalizare reflectorizanta, bariere de
protectie noi, iluminat modern) va reduce semnificativ riscul de accidente grave.

Varianta de Ocolire Drochia (Lotul 4): Va elimina traficul greu de tranzit din centrul orasului, reducand
considerabil riscul de accidente urbane.

Risc de viteza: imbunatétirea calitatii asfaltului poate incuraja cresterea vitezei de deplasare prin localitati,

crescand severitatea potentialelor coliziuni daca limitele de viteza nu sunt aplicate riguros.

Masuri de atenuare si recomandari tehnice: Proiectul integreaza recomandarile RSA pentru a crea un mediu

rutier ,iertator” care sa compenseze erorile umane:

in localitati: Constructia de trotuare continue, insule de refugiu pentru pietoni, treceri de pietoni securizate Si
instalarea de camere de supraveghere a vitezei la intrarile in sate.

Amenajarea intersectiilor: Redezvoltarea intersectiilor critice prin instalarea de sensuri giratorii (inclusiv
configuratii de tip turbo-giratoriu pentru Loturile 1-3) si benzi de accelerare/decelerare.

Bariere de siguranta: Toate terminatiile barierelor metalice vor fi ancorate in sol si curbate in afara carosabilului
pentru a preveni impactul frontal fatal.

Masuri pentru vizibilitate: Utilizarea sistemelor de iluminat inteligente (posibil alimentate solar) si instalarea de
benzi rezonatoare (rumble strips) pentru a alerta soferii in apropierea curbelor periculoase sau a intrarilor in
localitati.

Trafic agricol: Prevederea unor solutii dedicate pentru utilajele agricole, cum ar fi semnalizare specificad sau
segmente de drum cu banda suplimentara (jumatate de banda) unde este fezabil, pentru a permite depasirea

n siguranta.

Proiectul este aliniat cu Programul National de Sigurantd Rutierda 2025-2030, care vizeaza o reducere drastica a

numarului de victime prin infrastructura sigura si educarea participantilor la trafic.
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5.10. Impactul traficului rutier, zgomotului si vibratiilor

Traficul rutier este in prezent principala sursa de zgomot si vibrati ambientale de-a lungul coridorului R7.

Monitorizarea de baza efectuata in mai 2026 in localitati precum Solcani, Zgurita, Chetrosu si Nicoreni a indicat

niveluri de zgomot pe timp de zi cuprinse intre 49,00 si 51,55 dB(A). Aceste valori se incadreaza in limita legala de

55 dB(A) stabilita pentru zonele rezidentiale, confirmand un mediu acustic actual conform standardelor. Nu au fost

raportate reclamatii anterioare legate de zgomot, iar vibratiile actuale sunt generate strict de interactiunea dintre

roti si carosabilul degradat.

Impacturi adverse potentiale:

Faza de constructie: Reabilitarea va genera o crestere temporara, dar semnificativa, a nivelurilor de zgomot
si vibratii (semnificatie Moderata). Sursele majore includ utilajele grele (freze de asfalt, compactoare,
excavatoare) si camioanele de transport materiale. Vibratiile rezultate din activitatile de compactare pot cauza
oboseala structurala sau daune minore (fisuri) cladirilor vulnerabile situate la distante de doar 10—25 m de axa
drumului in sate precum Saptebani, Petruseni, Zgurita sau Chetrosu.

Faza de operare: Modernizarea drumului si integrarea sa in reteaua TEN-T va atrage volume mai mari de
trafic, inclusiv vehicule grele de marfa, ceea ce ar putea creste nivelul de zgomot pe termen lung, in special

pe timp de noapte.

Beneficii anticipate:

Reducerea zgomotului prin calitatea pavajului: Un carosabil neted va elimina zgomotul de rulare si vibratiile
cauzate in prezent de gropi, denivelari si manevrele de franare/accelerare brusca.

Revitalizarea urbana in Drochia (Lotul 4): Constructia variantei de ocolire va genera un impact social pozitiv
major, deviind traficul greu de tranzit din centrul orasului. Aceasta va reduce substantial poluarea fonica si

vibratiile in zonele sensibile, precum spitalele, scolile si cartierele rezidentiale centrale.

Masuri de atenuare si gestionare:

Program strict de lucru: Toate activitatile zgomotoase vor fi efectuate exclusiv pe timp de zi, fiind interzise in
zilele de odihna si sarbatorile legale.

Controlul la sursa: Utilizarea echipamentelor cu emisii reduse de zgomot, mentenanta lor regulata si
interzicerea functionarii motoarelor in regim de ralanti (no idling).

Restrictii de viteza: Limitarea vitezei vehiculelor de constructie la maximum 40 km/h in localitati.

Protectia cladirilor: Tnainte de inceperea lucrérilor, se va efectua o documentare fotografica si o inspectie
vizuala a tuturor cladirilor din proximitate pentru a stabili starea lor structurald initiala si a monitoriza eventualele
daune cauzate de vibratii.

Bariere naturale: Se va pune accent pe mentinerea si plantarea de perdele forestiere de protectie de-a lungul
drumului, care servesc drept ecrane fonoabsorbante naturale si reduc dispersia prafului.

Nota privind barierele fonice: in prezent, nu sunt prevdzute panouri fonoabsorbante permanente, deoarece
nivelurile actuale sunt sub limitele legale, iar Tn cadrul consultarilor publice, locuitorii nu au solicitat aceste

structuri, prioritizand siguranta si controlul prafului.

Monitorizare: Pe durata constructiei, se vor efectua méasuratori periodice de zgomot in punctele critice (ex: langa

scoala din Chetrosu). in faza de operare, NRA va monitoriza nivelurile de zgomot la receptori reprezentativi la

fiecare 6 luni, timp de 2 ani dupa finalizare, pentru a evalua necesitatea unor masuri suplimentare in functie de
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evolutia traficului.
5.11. Gestionarea deseurilor

Gestionarea corecta a deseurilor reprezinta o componenta esentiala a protectiei mediului in cadrul Proiectului R7,
fiind reglementata de Legea nr. 209/2016 privind deseurile si de Cerinta de Performanta 3 (PR3) a BERD.
Principalele fluxuri de deseuri identificate:

= Deseuri inerte din constructii si demolari:

— Asfalt frezat: Va fi reutilizat in proportie mare prin metoda reciclarii la rece pentru stabilizarea bazei
drumului (in special pe Loturile 1, 2 si 3), reducénd necesarul de materiale virgine si volumul de deseuri
depozitate.

— Beton spart si borduri: Generate din demolarea podetelor si reconstructia podurilor majore.

— Sol excavat: Surplusul va fi utilizat pentru umplerea zonelor de eroziune locala sau transportat la depozite
autorizate.

= Deseuri vegetale: Rezultate din curatarea taluzurilor si defrisarea a aproximativ 1.628 de arbori (Loturile 1-4).

Masa lemnoasa va fi gestionata conform permiselor de taiere si predata autoritatilor silvice sau locale.

= Deseuri periculoase: Includ uleiuri uzate, filtre de ulei si combustibil, carpe contaminate cu produse petroliere,
vopsele si adezivi. Acestea necesita manipulare stricta pentru a preveni contaminarea solului si a apei.
= Deseuri municipale si menajere: Generate in principal in taberele de lucru ale muncitorilor.
= Deseuri metalice si lemnoase: Armaturi din otel recuperate de la poduri si cofraje uzate sau paleti deteriorati.
Principii si masuri de gestionare in faza de constructie:
= Aplicarea ierarhiei deseurilor (3R): Reducere, Reutilizare, Reciclare. Prioritatea este reutilizarea materialelor
pe santier pentru a minimiza consumul de resurse naturale.
= Organizarea pe santier: Antreprenorul are obligatia de a amenaja zone de depozitare temporara clar marcate,
dotate cu containere separate pentru colectarea selectiva (plastic, metal, hartie, sticla, deseuri municipale).
= Manipularea deseurilor periculoase: Acestea vor fi colectate in recipiente sigilate, pe suprafete
impermeabilizate si predate exclusiv operatorilor licentiati.
= Interdictii stricte: Este strict interzisa abandonarea, ingroparea sau arderea deseurilor pe santier sau in zonele
adiacente (paduri, cursuri de apa).
= Facilitati sanitare: Se vor asigura toalete ecologice portabile pentru muncitori, care vor fi intretinute regulat de
prestatori autorizati.
Gestionarea in faza de operare: Administratia Nationala a Drumurilor (AND) va asigura curatenia permanenta
prin:
= Colectarea periodica a deseurilor din statiile de autobuz, parcari si zone de odihna.
. Tntret,inerea sistemelor de tratare a apelor pluviale (Lotul 6), incluzand eliminarea anuald a sedimentelor si a
reziduurilor petroliere din separatoarele de hidrocarburi.
Monitorizare si Responsabilitate: Antreprenorul va elabora un Plan de Gestionare a Deseurilor ca parte a C-ESMP,
va tine evidenta stricta a cantitatilor generate si va raporta lunar catre Inginerul Supervizor si AND. Monitorizarea
va include inspectii vizuale saptamanale ale curateniei santierului si verificarea documentelor care atesta transferul

deseurilor catre operatori autorizati.
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6. Rezumatul beneficiilor sociale, al impacturilor adverse potentiale, al

masurilor de atenuare si de gestionare

6.1. Impactul asupra comunitatii

Beneficii sociale majore:

Siguranta rutiera sporitd: Modernizarea intersectiilor, instalarea iluminatului stradal, a trotuarelor si a trecerilor
de pietoni securizate vor reduce semnificativ riscul de accidente grave in localitati.

Revitalizarea orasului Drochia (Lot 4): Constructia variantei de ocolire va devia traficul greu de tranzit din
centrul urban, reducand considerabil poluarea fonica, praful si vibratiile in zonele cu spitale si scoli.

Acces imbunatatit la servicii: Reabilitarea drumului va asigura conexiuni mai rapide si mai sigure pentru cei
peste 200.000 de locuitori din Soroca, Drochia si Riscani catre spitalele raionale, institutiile de invatamant si
piete.

Oportunitati economice: Crearea de locuri de munca temporare pe durata constructiei si stimularea afacerilor

locale prin Tmbunatatirea logisticii si a conectivitatii transfrontaliere TEN-T.

Impacturi adverse potentiale:

Constructie (impact temporar): Disconfort generat de praf, zgomot si vibratii, in special pentru casele situate
la mai putin de 20 m de drum (ex. localitatile Solcani, Chetrosu, Riscani).

Restrictii de acces: Blocarea temporara a accesului la locuinte, afaceri si terenuri agricole pe durata lucrarilor.
Exproprieri (Lot 4): Impact semnificativ prin achizitia permanenta de terenuri agricole (aprox. 19,71 ha) pentru
varianta de ocolire Drochia, afectand veniturile proprietarilor din Tarigrad si Miciurin.

Riscuri de siguranta: Interactiunea dintre traficul local (inclusiv copii si varstnici) si utilajele grele de santier.

Masuri de atenuare si gestionare:

Planul de Management al Traficului (TMP): Asigurarea unor rute alternative sigure si mentinerea accesului la
proprietati si terenuri agricole pe tot parcursul executiei.

Compensari echitabile (LARF/PR5): Despagubiri la costul de Tnlocuire completa si asistenta pentru restabilirea
mijloacelor de existenta pentru persoanele afectate economic de exproprieri.

Controlul noxelor si al zgomotului: Udarea regulata a drumurilor de santier, acoperirea camioanelor cu prelate,
limitarea vitezei la 40 km/h n sate si restrictionarea lucrarilor zgomotoase la intervalul diurn.

Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor (GRM): Punerea la dispozitia comunitatii a unor canale accesibile
(bilingve, inclusiv anonime) pentru raportarea problemelor si solutionarea rapida a acestora de catre
Administratia Nationalé a Drumurilor.

Codul de Conduita al Muncitorilor: Implementarea unor reguli stricte pentru personalul de santier pentru a

preveni incidentele sociale si hartuirea in comunitatile locale.

6.2. Gestionarea Antreprenorilor, inclusiv amplasarea si gestionarea taberelor de

muncitori

Gestionarea antreprenorilor si a